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(57) Brzda sestéva z nosného prvku (12) se stfednim vybrénim
(14) a dvojici opérngch Eésti (16, 18)s otvory (20, 24) pro
Cepy (22, 28) ze tfmenu (30) posuvné pfipevnéného k nos-
nému prvku (12) prostfednictvim dvou &epti (22, 28), spo-
tivajiciho na opémych &astech (16, 18) a pevnd
ptijimajiciho oba Zepy (22, 28).Cep (22) mé v&tsi priimér
nez Cep (28), pfitemz Cep (22) s vEtSim primérem prochizi
a je suvné pfijimén v otvoru (20) a druhy &ep (28) prochézi
a je posuvné pfijimin v otvoru (24) prostiednictvim
kompenzaéniho nétrubku (26), kter§ md priichozi otvor (27)
pro pfijimani druhého epu (28), pficemZ tento priichozi
otvor (27) je umistén excentricky vzhledem ke stfedni pod-
€Iné ose kompenzatniho néitrubku (26) a je radidlné progre-
sivné zizen smérem ke  stfedni axidlni &asti (29)
kompenzatniho nitrubku (26). Pro zaji§t€ni v podstatd
centrilniho axidlniho kontakiniho bodu s druhym &epem
(28), tfrmen (30) mé vnitini stranu (32) a vn&jsi stranu (34)
a obvodové oddélené boéni strany (36, 38) pro vytvofeni
tfmenového vybran{ (40), a z vilce (60) tvofeného modu-
lem posuvné pfijimanym tfmenem (30) ve tfmenovém vy-
bréni (40), pficemz vélec (60) obsahuje v sob& posuvny
pist (65), bud tfimen (30) mé kluzné opéry (37, 39) a vilec
(60) mé kluzné drézky (62, 64) anebo tfmen (30) ma kluzné
drézky (62, 64) a vilec (60) ma kluzné opéry (37, 39).
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Modulova kotou&ova brzda®, = = =
j P = '

Oblast techniky : R — e

‘Vynalez se tyka modulové kotouCové brzdy, zejména
modulové kotoudové brzdy s valcem pistu vyjimatelnym z pfipojeného

trmenu.

Dosavadni_stav techniky :

Bylo navrzeno mnozstvi typl kotouCovych brzd pro mnoho
typa aplikaci u vozidel. Patentovy spis EP-A-0375956 se zabyva
kotouCovou brzdou s plovoucim tfmenem, u niz Ize tfrmen posouvat na
dvou ¢epech s rGznym prumérem, které jsou pfipevnény na nosné
dasti brzdy. Uspésné vyzkouSené konstrukce kotoudovych brzd
mohou byt obvykle pouzity pro velky rozsah typl vozidel. Pfipadné
konstrukéni Upravy jsou relativné drobné, takze zakladni konstrukce
kotoucové brzdy mlze byt pouzZita v mnoZstvi vozidel. Je velmi
zadouci vytvofit takovou brzdu, ktera muze byt snadno modifikovana
tak, Ze zakladni navrh brzdy je pouzit v mnoZstvi riznych vozidel.
Kotoudova brzda by méla mit velmi pevnou konstrukci a navic by
méla mit nizkou hmotnost. Kotouéovd brzda by méla obsahovat
mechanismus pro kompenzaci opotrebeni oblozeni a pro kompenzaci
vysokych tlakl, pficemz by méla byt jednoduse a snadno vyrobitelna,
aby tyto mechanismy byly vysoce spolehlivé. KotouCova brzda by
méla mit jednoduchou a levnou parkovaci brzdu, navic velmi
spolehlivou a acinnou pri praci. Kotouova brzda by neméla vydavat
hlasité fincivé zvuky pfi interakci jednotlivych ¢asti, a proto by méla
mit mechanismus snizujici hluk. Kotoucova brzda by méla obsahovat
konstrukci pro montaz posuvné Casti, aby byla umozZnéna
kompenzace vyrobnich toleranci. KotouCova brzda by méla byt
montovana tak, Ze upeviiovaci a posuvné prvky zustanou vuéi sobé v
rovnobézné poloze, aby nedochazelo k deformacim nebo spojovani
téchto prvku, které by mohlo omezit posuvny pohyb kotoucové brzdy.
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Podstata vyndlezu :

Pfedmét vynalezu feSi vSechny vySe uvedené nedostatky
vytvofenim modulové kotoucové brzdy sestavajici z nosného prvku se
stfednim otvorem a se dvéma &astmi pro neseni ¢epl s otvory pro
tyto éepy, a ze tfmenu posuvné pfipevnéného k nosnému prvku
prostiednictvim dvou &epl, pfiéemz tfmen doseda na casti pro neseni
¢epu a pevné pfijima oba cepy, jeden z Cepl ma vétsi primér nez
druhy a posuvné prochazi pfisluSnym otvorem, druhy éep posuvné
prochazi pfisluSsnym otvorem prostfednictvim natrubku. Natrubek ma
prachozi otvor, pro pfijimani druhého dc&epu, ktery je umistén
excentricky vzhledem k podélné ose natrubku a je zGzen ve stredni
éasti natrubku, pro vytvofeni kontaktniho bodu s druhym cepem.
Tfmen ma vnitfni a vnéjsi stranu a prostorové oddélené bocni strany,
které vytvari vnitfni tfrmenové vybrani pro valec pistu. Valec pistu ma
moduly posuvné prijimané tfmenem ve tfmenovém vybrani a bud
trmen ma kluzné opéry a valec pistu ma kluzné drazky anebo timen
maé kluzné drazky a valec pistu ma kluzné opéry.

Piehled obrazku na vykrese :

Obr.1 je bokorys modulové kotoucové brzdy podie
- vynélezu,

Obr.2 pohled shora na modulovou kotouéovou brzdu
podle vynalezu,

Obr.3 je isometricky pohled na valec pistu,

Obr.4 je zobrazeni jedné brzdové desticky kotoucové
brzdy,

Obr.5A az Obr.5C  jsou zobrazeni kompenzaéniho
natrubku pouzitého pro mensi ze dvou nosnych
éepd,
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Obr.6A az Obr.6C  jsou schematicka znazornéni prijimani

Obr.7

Obr.8

Obr.9

Obr.10

Obr.11

Obr.12

Obr.13

Obr.14

mensiho ze dvou nosnych ¢epl v kompenzaénim
natrubku, za ucelem vytvoreni paralelniho ulozeni

mezi natrubkem a vétSim nosnym cepem,

je bokorys jezdce pfipevnéného na kolejnice
kotoucové brzdy,

je pohled 8 - 8 z obr.7,
je pohled 9 - 9 z obr.7,

je schematické zobrazeni jezdce pfipevnéného na

kluznou opéru nebo kolejnici trmenu,

je pohled zezadu na modulovou kotoucovou brzdu
s casteCnym rfezem zobrazujicim cast parkovaciho
brzdového mechanismu a mechanismu pro

kompenzaci opotfebeni oblozeni,

je schematicky rez valcem pistu s
mechanismem, pro kompenzaci tlaku a opotiebeni
oblozZeni, v klidové poloze pistu,

je ilustrace cinnosti mechanismu, pro kompenzaci

tlaku, s pistem vyjmdtym z valce pistu,

je zobrazeni druhého provedeni modulové
kotoucové brzdy, které ma brzdové desti¢ky bez
opérnych desek,

Obr.15 az Obr.17 jsoh provedeni brzdovych desticek,

které nemaji opérné desky.

Priklady provedeni vynalezu :

Na obr.1, obr.2 a obr.11 je modulova kotoucova brzda 10

provedena podle vynalezu. Modulova kotoucova brzda 10 obsahuje
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nosny prvek 12, ktery mize byt namontovan pfimo na kloubovy cep,
nebo pomoci upinaci desky. Nosny prvek 12 ma stfedni vybrani 14
ohranicené na jedné strané opérnou casti 18 a na druhé strané
druhou opérnou ¢asti 16, uréenymi pro neseni ¢epll. Opérna cast 18
a druha opérna c¢ast 16 vedou podéiné nad vnéjsi obvodovou hranou
kotouce 11 (viz. obr.2). Opérna ¢ast 18 ma prlichozi otvor 20, ktery
pfijima cep 22 s vétsim primérem. Druha opérna c¢ast 16 ma druhy
pruchozi otvor 24, ve kterém je kompenzaéni natrubek 26 a druhy éep
28 s mendim primérem. Cep 22 a druhy Gep 28 jsou pevné
pripevnény ke tfmenu 30 pomoci matic 31 a zabranuji tfmenu 30 v
posuvu vzhledem k opérné casti 18 a druhé opérné casti 16.
Pripadné mohou byt cep 22 a druhy cep 28 nasroubovany do zavitu
ve tfrmenu 30, nebo ve timenu 30 mlZe byt umisténa viozka se
zavitem, pro pfijmuti zaviti &epu 22 a druhého Gepu 28. Cep 22 ma
éepovou zarazku 221 a cepovou patku 22Q a druhy Cep 28 ma
zarazku 28| a patku 28Q. Trmen 30 je integralni hlinikova soucéast s
vnitini stranou 32, vnéjsi stranou 34 a bocénimi stranami 36, 38.
Vnitfni strana 32, vnéjsi strana 34 a boc¢ni strany 36, 38 ohraniduji
stfredni axialné probihajici pouzdro a tfmenové vybrani 40, které
pfijima valec 60, ktery je posuvny, pistu. Boéni strana 36 ma kluznou
opéru nebo kolejnici 37 a boéni strana 38 ma kluznou opéru nebo
kolejnici 39, které probihaji axialné a jsou pfijimany v kluzné drazce
62 pfipadné v kluzné drazce 64, které jsou vytvofeny na valci 60. Na
kolejnicich 37, 39 je umistén jezdec 50, ktery je zobrazen na obr.7 a2
obr.10 a je detailné popsan nize. Jezdec 50 zvySuje schopnost vnitini
brzdové desti¢ky 70, vnéjsi brzdové desticky 76 a valce 60 posouvat
se vzhledem ke timenu 30, pfiéemZ zajiStuje antikorozni kiuzny
povrch a zadrZzeni vnéjsi brzdové desticky 76 a valice 60.

Na obr.2 az obr.4 je valec 60 tvofen pfiblizné ¢tvercovym
hlinikovym pouzdrem, které obsahuje hlinikovy pist, ktery je moZno
vysunout z pouzdra do zabéru s vnitini brzdovou destickou 70
sestavajici z opérné desky 72 a oblozeni 73. Vnéjsi brzdova desticka
76 je tvofena opérnou deskou 78 a oblozenim 79. Kazda opérna
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deska 72, 78 ma vybrani 75, 77 (viz. obr.4), ktera pfijimaji pfislusné
kolejnice 37, 39 a jezdce 50. Pokud je do vstupu 80 prfiveden
hydraulicky brzdny tlak, posune hydraulicky tlak ve valci 60 pist 65
smérem ven proti vnitini brzdové desticce 70, ktera prejde do zabéru
s kotouéem 11. Reakci je premistén tfmen 30 ve sméru Sipky A na
obr.2, ktery pfivede vnéjsi brzdovou desticku 76 do zabéru s druhym
¢elem kotouce 11. Valec 60 ma odvzdusiovaci Sroub 80 umistény
pfiblizné v axialnim uspofadani s hornimi rameny 61A, 61B, ktera
boéné vyénivaji. Axidlné oddélena jsou horni boéni ramena 66A, 668,
ktera boéné vycnivaji. Kolejnice 37 ma dvojici radialnich $térbin 378B,
37BB a kolejnice 39 ma dvojici radialnich Stérbin 39A, 39AA. Valec
60 je smontovan se tfrmenem 30 vioZzenim do tfmenového vybrani 40
tak, Ze spodni ramena 61AA, 61BB prochazeji radidlnimi Stérbinami
37B respektive 39A a spodni boéni ramena 66AA, 66BB prochazeji
radialnimi $térbinami 37BB respektive 39AA. Valec 60 je axialné
posouvan smérem k vnitfni strané 32 tak, Ze kluzné drazky 62, 64
pfijimaji kolejnice 37, 39 a horni rameno 61A se spodnim ramenem
61AA respektive horni rameno 61B se spodnim ramenem 61BB
dosednou na tfmen 30 v misté dorazt 33 respektive 35. Podobné
maji vnitfni brzdova desticka 70 a vnéjsi brzdova desticka 76 bocné
vyénivajici ramena (71B a 71A na vnéjsi brzdové desticce 76 podle
obr.4), pricemz spodni Cast zobrazené vnéjsi brzdové desticky 76
prochazi patficnymi radialnimi Stérbinami 37BB a 39AA tak, ze vnéjsi
brzdova destiéka 76 doseda na vnéjsi stranu 34. Podobné je vnitrni
brzdova desti¢ka 70 umisténa axialné v sousedstvi pistu 65.

Na obr.5A az obr.5C a obr.6A aZ obr.6C je ve zvétSeném
detailu schematicky zobrazen kompenzaéni natrubek 26 a jeho
spoluprace se druhym Cepem 28. Obr.5A zobrazuje kompenzacni
natrubek 26, ktery ma excentricky prichozi otvor 27 axidiné
prochazejici excentricky vzhledem k podéiné ose, a ktery ma drazky
27 pro Gepové patky/zarazky. Navic se excentricky pruchozi otvor 27
zuzuje nebo ma mensi primér ve stfedni ¢asti 29. Vysledkem je, Ze
excentricky prichozi otvor 27 ma obecné axialni tvar pfesypacich
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hodin, pfiCemz stfedni ¢ast 29 mé& mensi primér neZ vstupni otvory
27A, 27B. Také, jak je patrné ze srovnani z obr.5A, obr.5B a obr.5C,
je excentricky pruchozi otvor 27 umistén excentricky vzhledem k
podéiné ose a kompenzaéni natrubek 26 mluze byt otacen do mnoha
otoénych poloh tak, ze excentricky pruchozi otvor 27 kompenzuje
vyrobni tolerance a umoznuje druhému ¢epu 28 a cepu 22 snadné
umisténi ve druhém prichozim otvoru 24 respektive v prichozim
otvoru 20 a pfipevnéni ke tfrmenu 30. Excentricky pruchozi otvor 27
mUze byt umistén v riznych otoénych polohach, protoze kompenzaéni
natrubek 26 je schopen rotovat ve druhém prachozim otvoru 24.
Obr.6A az obr.6C ilustruje, jak kompenzaéni natrubek 26 umoziuje,
posuvnym prostfedkim nebo posuvnému mechanismu (éep 22, druhy
¢ep 28 a kompenzaéni natrubek 26) modulové kotoucové brzdy 10,
udrzeni paralelniho wusporfadani v prubéhu c¢innosti modulové
kotoudové brzdy 10. Cep 22 (viz. obr.2) je umistén v prichozim
otvoru 20 opérné casti 18 , zatimco druhy éep 28 je umistén v
excentricky prichozim otvoru 27 kompenzaéniho natrubku 26. Druhy
cep 28 se axialné neposunuje vzhledem ke kompenzaénimu natrubku
26, ktery muze rotovat a axialné se posouvat ve druhém prichozim
otvoru 24. ProtoZze vstupni otvory 27A, 27B kompenzaéniho natrubku
26 jsou vétsi nez prumér druhého Eepu 28, dotykd se druhy éep 28
kompenzaéniho natrubku 26 ve stfedni asti 29. Vysledkem je, Ze Cep
22 ma dvé kontaktni plochy 22A, 22B (viz obr.2) s opérnou &asti 18,
zatimco druhy cep 28 ma jednu dotykovou plochu ve stfedni ¢asti 29
kompenzaéniho natrubku 26. Z toho vyplyva vzajemny tfibodovy
dotyk nebo sestava cepu 22 a druhého cepu 28 umoZnujici
posuvnému mechanismu nebo posuvnym prostiedkim modulové
kotoucové brzdy 10, tvofenym éepem 22 a sestavou druhého éepu 28
a kompenzacéniho natrubku 26, udrzovat vzajemné paralelni
uspofadani pres jakékoliv vzajemné neparalelni uspofadani ¢epu 22
a druhého cepu 28. Tato kontinualni paralelnost éepu 22 a
kompenzaéniho natrubku 26 podstatné zvysuje schopnost trmenu 22
posouvat se vzhledem nosnému prvku 12, pfi¢emz drobna poruseni
souososti tfmenu 30 nezpusobi neparaleini uspofadani posuvnych
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prvkd a nezabrani posuvu. Obr.6B zobrazuje druhy cep 28 v
paraleinim uspofadani s kompenzaénim natrubkem 26 (a také s
nezobrazenym &epem 22) a obr.6A zobrazuje druhy cep 28 v
neparalelnim uspofadani s kompenzaénim natrubkem 26 (a také s
nezobrazenym &epem 22), které je protilehlé k neparalelnimu
uspofadani zobrazenému na obr.6C. Protoze kompenzaéni natrubek
26 je schopen rotovat a axialné se posouvat vzhledem ke druhému
prichozimu otvoru 24, kompenzuje kompenzacni natrubek 26
jakékoliv pFfemisténi druhého Eepu 28, které zpusobuje, Ze druhy cep
28 je v neparalelnim uspofadani s kompenzaénim natrubkem 26
alnebo Cepem 22, tak, Ze neni odbourana schopnost timenu 30
posouvat se vzhiedem k nosnému prvku 12.

Podle zvétseného detailu na obr.7 az obr.9 bude nyni
popsan jezdec 50. Jak je zobrazeno na obr.8, sestava kazdy jezdec
50 obecné z U-profilu nebo kioboukového profilu z nekorodujici oceli,
ktery je axialné obkro&mo upevnén na kolejnicich 37, 39. Kazdy
jezdec 50 ma horni &ast 52, zeSikmené boédni &asti 54 a kluzné
pfiruby 56. Jezdec 50 neméa levou nebo pravou orientaci, a proto
muze byt pouZit na obé& kolejnice 37 a 39. Kazdy jezdec 50 ma
axialné oddélenou dvojici otevienych drazek 53 a 55, které jsou v
jedné Ffadé s radidlnimi §térbinami 37B, 37BB a 39A, 39AA. Oteviena
drazka 53 ma k ni pfilehly prouzek 53B a oteviena drazka 55 ma k ni
pfilehly prouzek 55B. Prouzky 53B, 55B vyénivaji do radialnich
Stérbin 37B, 37BB a 39A, 39AA odpovidajicich kolejnic 37, 39 za
ucelem axialniho umisténi jezdce 50. ZeSikmené boé&ni dasti 54 jsou
mirné k sobé sklonéné tak ,Ze jezdec 50 je obkroémo upevnén na
kolejnicich 37, 39. Kada kiuzna pfiruba 56 ma dva zachytné
vyklenky 57 a 58 pro udrzeni vnéj$i brzdové desticky 76 respektive
posuvného valce 60 v axialnim umisténi vzhledem ke tfmenu 30. Jak
je vnéjSi brzdova desticka 76 posouvana axialné smérem ven do
zabéru s vnéjsi stranou 34 béhem sestavovani modulové kotoudové
brzdy 10, zapadnou spodni radiaini plochy 76A a 76B (obr.4) do
zachytnych vyklenkd 57 tak, Ze se vnéjsi brzdova desticka 76 axiainé
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neposune smérem ke kotouéi 11. Podobné, kdyZ je posouvan valec
60 axiainé do polohy proti dorazim 33, 35, zapadnou radiaini boky
hornich ramen 61A, 61B a spodnich ramen 61AA, 61BB do
odpovidajicich zachytnych vyklenki 58 tak, Ze se valec 60 axidlné

neposune smérem ke kotouci 11.

Na obr.10 je schematicky znazornéna stykova plocha 38C
kolejnice 39, ktera je odklonéna od linie kolmé k radialnim
obvodovym plocham 39R, spodni a horni, pfiblizné pod uhlem 3°.
Protoze stykova plocha 39C sméfuje pod timto Ghlem, je, kdyz je
montovan jezdec 50 ke kolejnici 39 a valec 60, vnitfni brzdova
destika 70 a vnéjsi brzdova destika 76 jsou montovany k modulové
kotoudové brzdé 10, horni cast 52 jezdce 50 naklanéna nebo
ohybana ve sméru Sipky B, jak zobrazuje ¢arkovana obrysova Cara
zakfivené &asti jezdce 50. To vytvafi, ve sméru Sipky C proti valci 60,
vnitini brzdové destiéce 70 a vnéj§i brzdové destiéce 76, zpétnou
silu, ktera tak zabrafuje rachoceni. Stejna konstrukce je vytvofena na
kolejnici 37 a pfipojeném jezdci 50. Tak tfmen 30, prostfednictvim
konstrukce kolejnic 37, 39 a jezdcd 50, vytvafi vestavéné zarizeni pro
snizeni hluku.

S odkazy na obr.11 aZ obr.13 bude detailnéji popsana
parkovaci brzda a zafizeni pro kompenzaci opotifebeni obloZeni a pro
kompenzaci tlaku. Na obr.11 je paka 100 parkovaci brzdy otocné
pfipevnéna ke tfrmenu 30 tak, Ze vacka 102 je umisténa v sousedstvi
ukonéeni 113 Sroubu 112 =zafizeni pro kompenzaci opotFebeni
oblozeni. Paka 100 je tlacena zpétnou pruzinou 104 smérem do
klidové polohy. Péaka 100 mlZe byt otacena_ prostfednictvim
nezobrazeného parkovaciho brzdového lana ve sméru Sipky D za
uéelem uvedeni modulové kotoucové brzdy 10 do cinnosti pro
parkovaci aplikaci. Na obr.12 a obr.13 ma valec 60 vnitfni vrtani 61 s
tésnicim zahloubenim 63, ve kterém je umisténa brzdova gumicka 64.
Mezi valcem 60 a pistem 65 je umisténa bézna prachovka 79. Pist 65
ma vnitini otvor 69, ve kterém je umisténo zafizeni 110 pro
kompenzaci opotiebeni obloZzeni a kompenzaci tlaku. Zafizeni 110 ma
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Sroub 112, ktery prochazi zadnim otvorem 105 ve valci 60 a je
zakonéen ukon&enim 113, které je v zabéru s vadkou 102. Sroub 112
je opatfen zavitem 114, ktery je nasazen do zavitu matice 115. Matice
115 ma hlavu 117 s kanalky 118 pro kapalinu. Pist 65 ma objimku 67
tvofici opéru pro pruzné prostfedky nebo pruzinu 160. Pruzina 160
tlaéi na podlozku 162, ktera tlaci na zadni stranu loziska 164. Lozisko
164 doseda proti hlavé 117 na matici 115. Uvnitf vnitfniho vrtani 61
je umistén vnéjsi valcovy limec 120 s vnitfnim tésnénim 121. Vnéjsi
valcovy limec 120 ma vyénélek 123 a zeSikmenou nebo kuZelovou
plochu 124. Vnéjsi valcovy limec 120 obvykle tvofi kuzelovou spojku
v zabéru s hlavou 117 na matici 115. Vnitini limec 130 tvori valcovy
prvek, ktery ma vycénélek 132 vnitiniho limce 130 s pfilehlym
tésnénim 134, které posuvné a tésné pfiléha k vnéjSimu valcovému
limei 120. Vnitini limec 130 posuvné a tésné pfiléha k vnitfnimu
tésnéni 121 na vnéjsSim valcovém limci 120. Mezi vnitinim limcem 130

a vnéj§im valcovym limcem 120 je stlacitelna vzduchova kapsa nebo

komora 140. ProtoZze komora 140 nema pruduch a je utésnéna
vnitfnim tésnénim 121 a prilehlym tésnénim 134, tvori stladitelnou
vzduchovou kapsu. Uvnitf komory 140 je umisténa vratna pruzina
145.

Kdyz vstupem 80 a prichodem 81 vstupuje do vnitfniho
vrtani 61 hydraulicky tlak, je pist 65 pfemistovan smérem do zabéru s
vnitini brzdovou destickou 70. Jak se vnitfni brzdova desticka 70 a
vnéj§i brzdova destiCka 76 opotFebovavaji, posouva se pist 65 dale
ven z vnitiniho vrtani 61 a pokazdé, kdyz se pist 65 vysouva, je
pfitlaéna sila mezi kuZelovou plochou 124 a hlavou 117 na matici 115
redukovana tak, Zze matice 115 mulzZe rotovat vzhledem ke Sroubu
112, jak je tlaéena ve sméru pohybu pistu 65 prostfednictvim pruziny
160. Je dulezité, aby zafizeni 110 nebylo nadmérné vykompenzovano
pro pfipad, Ze do vnitiniho vrtani 61 je pfendSeno nadmérné mnozstvi
hydraulického tlaku. Jak je znazornéno na obr.13, pfi pfenaseni
nadmérného hydraulického tlaku do vnitfniho vrtani 61, je vnitni
limec 130 hydraulickym tlakem posouvan ve sméru Sipky E tak, Ze
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vnitini limec 130 tésné prilehne k matici 115 a zabrani ji v rotaci
vzhledem ke Sroubu 112, pfi¢emz vn&jsi valcovy limec 120 se uvoini
ze zabéru s hlavou 117. Tak je, béhem situace s nadmérnym tlakem,
zabranéno nadmérnému posuvu matice 115 vzhledem ke Sroubu 112.
Podle obr.11, pokud si fidi¢ vozidla pfeje ovladat parkovaci brzdu,
mél by uvést do innosti nezobrazené brzdové lano, které by mélo
otolit paku 100 ve sméru Sipky D. Vadka 102 prejde do zabéru s
ukonéenim 113 Sroubu 112, aby tladila Sroub 112 a valec 60 tak, ze
pist 65 je presunut proti vnitfni brzdové desticce 70 a zpuUsobi, ze
vnitfni brzdova destiéka 70 a vnitini brzdova desticka 76 prejdou do
zabéru s kotoucem 11.

Na obr.14 je druhé provedeni modulové kotoudové brzdy
210. Modulova kotoucovéa brzda 210 je tvofena stejnou kotoudovou
brzdou, jako je zobrazena na obr.1, obr.2 a obr.11, se shodnymi
komponenty oznacenymi stejnou vztahovou znaékou zvysenou o 200,
ale valec pistu je obrdcen tak, Ze pist 265 je ulozen proti vnitfni
strané 232 a zpUsobuje, Ze valec 260 se axialné posouva ve sméru
§ipky F. Jak se valec 260 axialné posouva ve sméru Sipky E, vnitini
brzdova desti¢ka 270, kterd neméa opérnou desku, prejde do zabéru s
kotou€em 211 a reakci zplsobi, ze tfmen 230 se posune ve sméru
Sipky G a pfivede vnéj§i brzdovou destiku 276, ktera nema opérnou
desku, do zabéru s kotouéem 211. ProtoZe valec 260 je umistén blize
ke kotoudi 211 a pist 265 je staticky, vnitfni ramena valce 260
nezapadnou do zachytnych vyklenkl (58 na obr.7 a obr.9) jezdcu
250. Modulova kotoucova brzda 210 ma parkovaci brzdu sestavajici z
paky 300, ktera je pfipevnéna ke tfmenu 230 a mize se otadet tak, ze
zabira vacku 302 s pistem 265 tak, ze pist 265 a vilec 260 jsou
posouvany pfi rotaci paky 300. Modulova kotoudova brzda 210 ma
také zafizeni pro kompenzaci opotfebeni obloZeni a pro kompenzaci
tlaku, jak je ilustrovano na obr.12 a obr.13, s jedinou modifikaci, ze
Sroub 112 nepotfebuje vyénivat mimo valec 260, protoze vacka 302
paky 300 zabira pist 265. Jak je zobrazeno na obr.15 a3 obr.17,
mohou vnitini a vnéjsi brzdové desticky 270 a 276, které nemaji
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opérnou desku, mit mnoho forem. Za prvé sténa 261 valce 260 maze
mit dvojici pfiblizné vertikalnich opér 261A, 261B, které pfijimaiji tFeci
segment 270A a drzi ho za okraje v poloze na valci 260. Vertikalni
opéry 261A, 261B Jsou na svych spodcich k sobé& mirné zesikmeny
tak, Ze treci segment 270A je mezi nimi drzen, aby se zabranilo
radidlnimu pohybu. Dale, jak je zndzornéno na obr.16, miZe valec
260 mit vyhloubeni 262 pro pfijmuti tfeciho segmentu 270B. Obr.17
ilustruje, Ze valec 260 mdze mit dvojici kruhovych vyhloubeni 263,
ktera pfijimaji axidini vyénélky 273 vytvofené na tfecim segmentu
270C. Konstrukce na obr.15 aZ obr.17, pro spojeni vnitini brzdové
desticky 270 s valcem 260, mohou byt shodné nebo rlzné s
konstrukcemi , pro spojeni vnéjsi brzdové desticky 276 se sténou 235
vnéjsi strany 234 (viz. obr.4).

Popsané modulové kotoucové brzdy pfedstavuji podstatnou
vyhodu oproti znamym konstrukcim kotoudovych brzd. Vsunovaci
valec pistu umoZnuje konstrukéni flexibilitu, pficemz vrtani valce
muzZe byt ménéno a mlZe mit rizné rozméry. Modulova kotoudova
brzda zajistuje zjednoduseni Udrzby se snadnou vyménou brzdovych
desticek a pfFistupem ke kotouci vyjmutim pouze druhého Gepu 28 s
men§im pramérem. KdyZ je druhy &ep 28 vyjmut, mize byt timen 30
otacen kolem Cepu 22 s véts§im prumérem. Tradiéni kotevni deska
pouzivand u mnoha kotouovych brzd je odstranéna, &imz je
umoznéna flexibilita rozmérd kotoue. Nosny prvek 12 muzZe byt
namontovan pfimo na kloubovy €ep, nebo pomoci upinaci desky.
ProtoZe jsou pro modulovou kotouéovou brzdu pouzivany samostatné
komponenty, jako je hlinikovy valec pistu a hlinikovy tfmen, je zde
vetsi flexibilita ve vybéru materidlu. Modulova kotoudova brzda také
zajiStuje tfmen kotoucové brzdy s integralnim parkovacim
mechanismem. Parkovaci mechanismus pGsobi bud pfimo na
sefizovaci Sroub nebo na valec pistu, aby vytvofil parkovaci upinaci
silu. Diky rozsahlému pouziti hliniku pro vélec, pist a nosny prvek 12,
ma modulova kotouéova brzda velmi nizkou hmotnost a navic

umoznuje velmi pevny a tuhy tfmen 30. Valec pistu maze byt snadno
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vyménén tak, Ze je pouZit pist s jinym rozmérem, ¢imZ se umozZnuje
modulové kotoudové brzdé, aby byla pouzita v Sirokém rozsahu
vozidel. Navic brzdové vyvazeni vozidla mdze byt snadno
modifikovano pouhou zménou rozméru vrtani pistu.

Podstatné vyhody jsou také zajistény jezdci 50. Jezdce jsou
vyrobeny z nekorodujici oceli, ¢imZ je zaji§téna ochrana proti vnéjsim
elementim a zneci§téni pfi jejich pouziti na hlinikovych kolejnicich
tfrmenu. Jezdce umoznuji nizkou posuvnou silu takze béhem posuvu
dochazi k nizkému treni ocelovych opérnych desek brzdovych
destiGek. Jsou vytvofeny =zardzky pro zadrzeni vnéjsi brzdové
desticky a valce pistu. Protoze vnéjsi brzdova desticka je zadrzena
pomoci jezdcd, je tak vylouéena potfeba samostatného Gchytu vnéjsi

brzdové desticky.

Zastupuje :
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1. Modulova kotoucova brzda, vyznacujici se tim, ze
sestava z nosného prvku (12) se strednim vybranim (14) a dvojici
opérnych casti (16, 18) s otvory (20, 24) pro Cepy (22, 28), ze tfmenu
(30, 2830) posuvné pripevnéného k nosnému prvku (12)
prostfednictvim dvou cepl (22, 28; 222, 228), spodivajiciho na
opérnych Castech (16, 18) a pevné prijimajiciho oba cepy (22, 28;
222, 228), cep (22, 222) ma vétsi pramér nez druhy cep (28, 228),
pricemz Cep (22, 222) s vétSim pramérem prochazi a je posuvné
pfijiman v otvoru (20) a druhy Cep (28, 228) prochazi a je posuvné
pfijiman v otvoru (24) prostfednictvim kompenzaéniho natrubku (26),
ktery ma pruchozi otvor (27), pro pfijimani druhého cepu (28, 228),
pficemz tento prichozi otvor (27) je umistén excentricky vzhledem ke
stfedni podélné ose kompenzaéniho natrubku (26) a je radialné
progresivné zazen smérem ke stfedni axidlni casti (29)
kompenzacniho natrubku (26), pro zajiSténi v podstaté centralniho
axialniho kontaktniho bodu s druhym cepem (28, 228), tfmen (30,
230) ma vnitini stranu (32, 232) a vnéjsi stranu (34, 234) a obvodové
oddélené bocni strany (36, 38; 236, 238) pro vytvoieni tfrmenového
vybrani (40, 240), a z valce (60, 260) tvofeného modulem posuvné
pfijimanym tfmenem (30, 230) ve tfmenovém vybrani (40, 240),
pfiemz valec (60,' 260) obsahuje v sobé posuvny pist (65, 265), bud
tfmen (30, 230) ma kluzné opéry (37, 39) a valec (60, 260) ma kluzné
drazky (62, 64) anebo tfmen (30, 230) ma kluzné drazky (62, 64) a
valec (60, 260) ma kiuzné opéry (37, 39).

2. Modulova kotoucova brzda podle naroku 1, vyznacujici

se tim, Ze kluzné opéry (37, 39) sestavaji z dvojice bocné
probihajicich kolejnic (37, 39) z nichz kazda ma horni a spodni
radialni plochy (39R) pro zabér s komplementarné tvarovanymi
hornimi a spodnimi plochami odpovidajicich kluznych drazek (62, 64).
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3. Modulova kotoucova brzda podle naroku 2, vyznacujici

se tim, zZe kolejnice (37, 39) jsou umistény na tfrmenu (30, 230)
a kluzné drazky (62, 64) jsou umistény ve valci (60, 260) a opérnych
deskach (72, 78) brzdovych destic¢ek (70, 76).

4, Modulova kotoucova brzda podle naroku 2, vyznacujici

se tim, ze alespon jeden jezdec (50) je umistén na jedné
kolejnici (39) z kolejnic (37, 39) pro zlepSeni schopnosti vaice (60,
260) se posouvat .

5. Modulové kotoudova brzda podle naroku 4, vyznacujici

se tim, ze jedna kolejnice (39) je opatiena stykovou plochou
(39C) umisténou Sikmo vzhledem k pfidruzenym horni a spodni
radialni plose (39R), pro deformaci jezdce (50) smérem k této stykové
plose (39C) a pro vytvoreni protihlukové reakéni tlaéné sily proti
brzdovym destickam (70, 76; 270, 276) modulové kotouéové brzdy
(10, 210).

6. Modulova kotoucova brzda podle naroku 4, vyznadujici

se tim, ze jezdec (50) je tvofen axialné protahlym kovovym
¢lenem obecné profilu U a je opatfen dvojici vertikalnich drazek (53,
55) s bocné protazenymi prouzky (53B, 55B) pfilehlymi k drazkam
(53, 55), pro axialni umisténi jezdce (50) vzhledem ke tFmenu (30,
230).

7. Modulova kotoudova brzda podle naroku 1, vyznadujici
se tim, ze modulova kotoudova brzda (10, 210) obsahuje
parkovaci mechanismus, pficemz tento parkovaci mechanismus je
tvofen pdkou (100, 300) otoéné pfipevnénou na tfmen (30, 230) a
opatfenou vackou (102, 302) pro premisténi pistu (65, 265).

8. Modulova kotoucova brzda podle naroku 1, vyznaéujici
se tim, Ze valec (260) je umistén tak, Ze pist (265) valce (260)
doseda na vnitrni stranu (232).
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9. Modulova kotouéova brzda podle naroku 8, vyznacujici
se tim, ze brzdové desticky (270, 276) modulové kotoucové
brzdy (210) jsou pfipevnény pfimo na valec (260) respektive na

vnéjsi stranu (234).

10. Modulova kotoudova brzda podle naroku 8, vyznacujici

se tim, ze jedna brzdova desticka (270) je opatfena dvéma
axialnimi vyénélky (273) zapadajicimi do odpovidajicim zptsobem
tvarovanych vyhloubeni (263) ve valci (260) pro umisténi brzdové
desti¢ky (270) vzhledem k valci (260).

Zastupuje :
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