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DESCRICAO

“DISPOSITIVO DE FECHADURA PARA UMA PORTA TRASEIRA
SUBDIVIDIDA DE UM VEICULO MOTORIZADO”

O invento refere-se a um sistema de fechadura para uma porta traseira subdividida de
um veiculo motorizado com as caracteristicas do conceito genérico da reivindicagdo I,

alids numa porta traseira subdividida com as caracteristicas da reivindicagao H.

Um conhecido sistema de fechadura numa porta traseira subdividida de um veiculo
motorizado (EP-B-0 384 719 Bl) apresenta nos rebordos laterais da abertura da
carrogaria respectivamente um perno de fechar para cada uma das fechaduras na aba
inferior da porta, sendo estas fechaduras embutidas no rebordo lateral da aba inferior da
porta. Acerca da estruturagdo das mecénicas do fecho nada ¢ revelado nesta publicag@o,
partindo-se do principio que esta apresenta em todo 0 caso, cOmo geralmente num fecho
de porta ou fecho de uma porta traseira, um trinco giratério e uma lingueta, a qual
mantém este na posi¢io fechada bem como eventualmente outras alavancas de uma

mecanica de fechadura, micro-interruptores etc.

As linguetas de ambas as fechaduras para fechar a aba inferior, dispos.tas na aba inferior,
sdo accionadas alids levantadas em simultineo através de um manipulo disposto no
centro do rebordo superior da aba inferior da porta. Este manipulo sé esta operacional,
quando previamente um cilindro for accionado e movimentado por meio de uma chave.
Este cilindro acciona a mecanica de fechadura da fechadura da porta da aba superior
disposta no centro do rebordo superior na aba inferior da porta. da qual na aba supcrior
propriamente dita s6 se encontra o perno de fechar, disposto na transversal e

configurado como cunha de fecho.



As mecanicas de todas as trés fechaduras de portas. isto ¢ as duas fechaduras dispostas
na parte lateral da aba inferior e da fechadura da aba superior disposta no centro. sdo.
por isso, accionadas de forma centralizada pela unidade manipulo/cilindro a partir da
aba inferior da porta. Isto de qualquer modo ¢ possivel, dado ‘que todas as trés
mecénicas de fechadura estdo dispostas na aba inferior. O facto de o manipulo s6 poder
ser desbloqueado, quando o cilindro previamente for accionado no sentido de abertura
da aba superior e a aba superior for aberta, cria de forma 1til a prioridade de abertura da
aba superior antes da aba inferior. Por motivos de seguranga isto torna-se Gul, sendo
mesmo necessario, em todo o caso para ndo permitir uma abertura ndo intencionada da

aba inferior, quando a aba superior ainda estiver fechada.

O sistema de fechadura de porta numa porta traseira subdividida de um veiculo
motorizado anteriormente explicado, pode ser accionado exclusivamente de forma
mecanica sendo que, sobre um auxilio motor para a abertura nada venha explicitado.
Isto alids ndo exceptua que o sistema de fechadura ndo esteja equipado com
accionamentos de fechadura motorizado, particularmente com fechadura centralizada de
motor eléctrico, a qual realiza o desbloqueamento ou bloqueamento por telecomando.

Neste contexto isto ndo € pormenorizado.

O conhecido sistema de fechadura de porta para um veiculo motorizado, no qual se
baseia o invento (GB 2 275 962 A), é destinado originalmente para uma porta traseira
dupla, como aquelas utilizadas em carrinhas utilitarias, podendo contudo em principio
também ser utilizado para uma porta traseira subdividida. Neste caso a disposi¢o foi
escolhida de tal forma que ambas as abas em principio podem ser abertas
individualmente. Cada aba apresenta neste caso um manipulo de alavanca central, com
auxilio do qual ambas as fechaduras na respectiva aba podem ser accionadas
(desbloqueadas) em simultdneo. Os pernos de fechar de todas as quatro fechaduras
encontram-se nos rebordos transversais da abertura da carrogaria. idéntico ao estado da

técnica mais acima explicado.



De resto também sdo conhecidos os sistemas de fechaduras em portas de veiculos
motorizados para portas traseiras (DE -C - 36 26 798) os quais, acoplados em
determinada forma, permitem a abertura separada de uma janela basculante encastrada
na porta traseira de um veiculo motorizado. Mas neste caso esta prevista somente uma
porta traseira continua com uma janela encastrada, de modo que a construgdo do sistema

de fechaduras da porta deve obedecer a condi¢cdes completamente diferentes.

Evidentemente também ainda sdo conhecidos os sistemas de fechaduras de portas em
portas traseiras de veiculos motorizados com auxilios de fechamento ovu abertura

motorizada (DE - C 38 01 581).

O invento tem por objectivo o de desenvolver e aperfeigoar de tal forma o anteriormente
descrito sistema de fechadura de porta para um veiculo motorizado, que sejam atingidos

valores de seguranga optimizados, sendo os custos de produgdo contudo reduzidos.

O objectivo acima referido € atingido com um sistema de fechadura para um veiculo
motorizado com as caracteristicas do conceito genérico da reivindicagdo 1 pelas
caracteristicas das partes especificas da reivindicagdo 1. Desenvolvimentos e

aperfeigoamentos vantajosos sdo objectivo das reivindicagdes subsequentes.

Como explicado no estado da técnica, o qual € o ponto de referéncia, o bloqueamento da
aba superior em principio é independente do bloqueamento da aba inferior. A uba
superior e a aba inferior podem ambas ser bloqueadas a prova de abertura, o
bloqueamento da aba superior ndo depende de qualquer modo da posi¢do da aba

inferior.

Devido a disposigdo invertida das fechaduras com os pernos de fechar de todas as quatro
fechaduras nas abas e das mecanicas de fechadura nos rebordos laterais, obtém-se a
vantagem de que as mecdnicas de fechadura de ambas as fechaduras sejam agrupadas
respectivamente num dos rebordos laterais da abertura na carrogaria numa unidade de

fecho, isto é, particularmente sobre um suporte de fecho. As componentes complicadas,



isto é as mecénicas de fechadura, s@o agrupadas num ponto na abertura da carrogaria, as
pecas ndo complicadas, isto € os pernos de fechar, sio montadas nas abas. [sto cria
simultaneamente a condicdo prévia para que se possa efectuar de forma simples a
técnica de produgdo para um equipamento e um comando motorizado das mecénicas de
fechadura. A solugdo de acordo com o invento tem, por isso, vantagens muito especiais
para a utilizagdo de um accionamento de abertura, em si ja conhecido, motorizado.

particularmente com motor eléctrico.

Numa solugfio acessoria da reivindicagdo 11. para a qual as restantes reivindicagoes
subsequentes sfo aplicaveis na sua forma correspondentemente adequada, trata-se de um
sistema de fechadura para uma porta traseifa subdividida de um veiculo motorizado com
duas abas laterais em vez da aba inferior e aba superior. De resto a fungdo e a execugédo

sd3o idénticas.

A seguir o invento € explicado na base de um desenho, o qual representa somente um

exemplo de execugdo. O desenho mostra

Figural numa vista em perspectiva inclinada de trds de um sistema de fechadura para
uma porta traseira subdividida de um veiculo motorizado,

Figura2 uma vista lateral de um primeiro exemplo de execugdo de um sistema de
fechadura para uma porta traseira subdividida de um veiculo motorizado de
acordo com o invento,

Figura3 um segundo exemplo de execugdo correspondente a Figura 2 e

Figura4 os circuitos de conexdo para o comando de um accionamento de abertura

com motor eléctrico.

A figura 1 mostra numa vista em perspectiva inclinada de tras, a zona traseira de um
veiculo motorizado combinado, um monovolume alids de uma carrinha mista.
Distingue-se a abertura traseira na carrogaria com uma aba inferior 3 acoplada no
rebordo inferior 2 e rebativel para baixo e uma aba superior 5 acoplada no rebordo

superior 4 e rebativel para cima. A abertura da carrogaria est4 delimitada pelos rebordos



laterais 6, 7, aos quais estdo associados os rebordos laterais 8, 9 da aba inferior 3.

Respectivos rebordos laterais 10, 11 encontram-se também na aba superior 5.

Distinguem-se na totalidade quatro fechaduras de porta 12, 13, isto €, duas fechaduras
12 as quais estdo associadas & aba inferior 3, e duas fechaduras 13 associadas a aba

superior 5.

Uma vista sobre a Figura 2 e Figura 3 torna evidente que cada fechadura 12 apresenta
respectivamente por um lado um perno de fechar 14, aqui somente assinalado como
estribo de fecho, mas também realizavel como cavilha de fecho, cunha de fecho ou
roquete, e por outro lado uma mecénica de fechadura 15, em todo o caso com um trinco

giratério 16 e uma lingueta 17.

Como j4 se reconhece na Figura 1, mas sendo contudo confirmado com maior evidéncia
no contexto com a Figura 2 alids Figura 3, o sistema de fechadura de porta para um
veiculo motorizado de acordo com o invento apresenta também na aba superior 5 duas
fechaduras 13, as quais estdo dispostas nos rebordos laterais 10, 11 alias 6, 7. Isto tem as

vantagens explicadas na parte geral da descrigfo.

O exemplo de execugdo representado na Figura | mostra, além disso, que os pernos de
fechar 14 de todas as quatro fechaduras 12, 13 estdo dispostos nas abas 3, 5 e as
mecénicas de fechadura 15 nos rebordos laterais 6, 7 da abertura da carrogaria. As
vantagens desta configuragdo sdo multiplas. Os pernos de fechar 14 também ainda
podem ser montados na aba superior 5, mesmo quando a aba superior 5 apresentar um
quadro relativamente estreito com uma grande superficie para a janela. As mecanicas de
fechadura 15 apresentam ali dificuldades de montagem essencialmente maiores. isto ¢.
s6 podem ser instaladas em quadros consideravelmente mais largos. O accionamento de
mecénicas de fechadura 15 situadas lateralmente num quadro deste tipo, € dificil. O
peso das abas 3, 5, torna-se consideravelmente mais reduzido quando estas sao
libertadas das mecéanicas de fechadura 15. Neste caso naturalmente ¢ contraproducente

que as mecénicas de fechadura 15 nfo possam ser accionadas de forma mecanica



simplesmente por um elemento de accionamento numa aba 3, 5, por as mesmas ndo

estarem aplicadas nas abas 3, 5.

Figura 2 e Figura 3 mostram para o sistema de fechadura de porta de acordo com o
invento, que o mesmo € particularmente util quanto aos custos € a técnica de montagem.
Comprova-se que as mecdnicas de fechadura 15 da aba inferior 3 e da aba superior 5
respectivamente num dos rebordos laterais 6 alias 7 da abertura da carrogaria estao
agrupadas numa unidade de fecho, particularmente sobre um suporte de fecho 18. Em
principio as mecénicas de fechadura 15 representadas tém uma estruturagdo classica,
como a frequentemente utilizada para fechaduras de portas em veiculos motorizados. Na
Figura 2 pode-se verificar, por exemplo, na mecdnica superior de fecho 13, a qual esta
coordenada & aba superior 3, o trinco giratorio 16 sobre o eixo 19 e por cima a lingueta
17 sobre o correspondente eixo 20. Ambas estdo, de forma habitual, sob tensdo prévia
uma contra a outra por meio de uma mola 21, isto €, a lingueta 17 no sentido de
bloqueamento ( sentido da engrenagem), o trinco giratério 16 no sentido de abertura
(accionamento automatico) projecgdo para fora do trinco giratério 16 para a abertura da
porta traseira. No exemplo de execugdo representado significa neste caso. que 0x vinay
19, 20 dos trincos giratérios 16 e das linguetas 17 das fechaduras de porta 12, 15
decorram em paralelo aos eixos das abas 3, 5, correspondendo isto a uma disposi¢do
optimizada e com economia de espago nos rebordos laterais 6. 7. De resto no exemplo
de execugdo representado significa ainda, que os trincos giratérios 16 das fechaduras de
porta 13 da aba superior 5 estejam dispostas em simetria espelhada em rela¢@o aos

trincos giratdrios das fechaduras 12 da aba inferior 3.

Anteriormente ja foi explicado que em principio os accionamentos de abertura
motorizados, particularmente accionamentos de abertura com motor eléctrico,
principalmente para a abertura de fechaduras de tampas ou portas traseiras, sdo
conhecidos ha décadas. Auxiliares de conforto deste género ja foram divulgados,

particularmente nos EUA, ja ha mais de 20 anos.



Principalmente quando, como previsto no exemplo de execugdo representado. as
mecanicas de fechadura 15 forem montadas nos rebordos laterais 6, 7 da abertura da
carrogaria, mas se contudo se quiser instalar um comando central de abertura, €
aconselhavel que as fechaduras 12, 13 estejam equipadas respectivamente com um
accionamento de abertura motorizado, particularmente um accionamento de abertura
com motor eléctrico 22, o qual levanta a respectiva lingueta 17 para fora do respectivo
trinco giratorio 16. Um accionamento de abertura 22 ndo deve ser confundido com um
accionamento central de bloqueamento, o qual esté previsto para bloquear e desbloquear
a fechadura da porta 12 alids 13, em principio mantida fechada, e o qual também
frequentemente existe, podendo, em todo o caso, também existir adicionalmente. Sobre

0s accionamentos centrais de bloqueamento néo se explica mais nada neste contentio,

O accionamento de abertura 22 efectua uma abertura regular da fechadura 12 alias 13,
isto é, um levantar da respectiva lingueta 17 para fora do respectivo trinco giratorio 6.
de modo que sob este efeito a mola 21 podera pressionar a respectiva aba 3 alias 5 na

posigdo de abertura.

Principalmente no caso quando as mecénicas de fechadura 15 forem agrupadas numa
unidade de fecho, num rebordo lateral 6 alids 7 da abertura da carrogaria, isto &,
particularmente sobre um suporte de fechadura 18, aconselha-se que as superficies de
esbarro 23 das hastes das linguetas ou alavancas das linguetas das fechaduras 12, 13
atacadas pelo accionamento de abertura 22, estejam situadas proximas uma da outra
num rebordo lateral 6; 7, sendo as mesmas accionadas por um accionamento de abertura
22 em dois sentidos ou podendo ser accionadas em separado de duas maneiras por um
dispositivo de accionamento 24. O exemplo de execugdo representado na Figura 2
revela o que isto quer dizer. Neste caso as linguetas 17 s@o prolongadas para além do
respectivo eixo 20 até lateralmente por cima do rebordo do suporte de fechadura 18,
formando, por isso, as respectivas hastes de lingueta com superficies de esbarro 23. A
cada superficie de esbarro 23 estd oposta uma cavilha de accionamento 25 do
dispositivo de accionamento 24. Este dispositivo de accionamento 24 representa uma

alavanca dupla, rotativa por meio de um veio central 26, sendo este veio central 26 o



veio de accionamento proveniente do accionamento de abertura 22. Uma rotacao do
dispositivo de accionamento 24 a volta do veio central 26 no sentido dos ponteiros do
relogio levanta a lingueta 17 da mecéanica superior de fechadura 15 da fechadura 13,
uma rotagdo ao contrario do sentido dos ponteiros do relégio afasta a cavilha de
accionamento 25 da superficie de esbarro superior 23, contudo contactando esla a
cavilha de accionamento 25 antes da superficie de esbarro inferior 23, levantando a
lingueta 17 da mecanica de fechadura 15 da fechadura 12. Desta forma realiza-se uma
abertura por motor eléctrico das fechaduras 12,13 extremamente facil, com uma simples
forma de movimento, isto € com um movimento de rotagdo. Os dois sentidos de rotagdo
do movimento de rotagdo diferenciam de forma simples optimizada entre os
movimentos de abertura para as duas fechaduras 12, 13. Cria-se assim a condi¢éo prévia

para um comando qualquer do movimento de abertura das fechaduras 12, 13.

O exemplo de execugdo representado na Figura 2 ainda mostra um micro-interruptor 27.
o qual controla a posigdo do trinco giratorio 16 da fechadura superior 13. Através deste
micro-interruptor 27 é feita uma consulta se a aba superior 5 se encontra aberta ou ainda

fechada.

) crexemplo de execu¢do representado na Figura 2 de resto mostra ainda uma ja
conhecida abertura mecénica de emergéncia das linguetas 17. Para este efeito neste caso
as linguetas 17 podem ser levantadas respectivamente por meio de dispositivos de
tracgdo 28 de ataque directo. Na outra extremidade os dispositivos de trac¢do 28 podem
rematar no assento do condutor ou num outro ponto. Os mesmos também podem ser

“accionados, por exemplo, num manipulo do lado interior da carrocaria.

No exemplo de execugdo representado na Figura 3 a abertura de emergéncia do sistema
de fechadura é solucionada de outro modo, isto ¢, que as linguetas 17 podem ser
levantadas por meio de um dispositivo mecanico, o qual ataca no elemento de
accionamento 24, por exemplo uma manivela ou uma alavanca giratéria. Por isso a
abertura mecanica de emergéncia actua na interface entre o accionamento de abertura 22

com motor eléctrico e as linguetas 17. Isto pode ser realizado simplesmente quando o



movimento do accionamento de abertura 22 alids o movimento do dispositivo de

accionamento 24 nfo for impedido.

Ja na explicagdo do estado da técnica foi referido, que existe uma sequéncia preferencial
da abertura das abas 3, 5, isto €, a abertura da aba superior 5 sempre antes da abertura da
aba inferior 3. Um fechamento a seguir somente da aba superior 5 sem fechamento da
aba inferior 3 é todavia realizavel, porque entdo é 6bvio que o movimento de
fechamento em todo o caso efectuou-se intencionalmente. Esta sequéncia de abertura

das abas, conquistada com a prética, tem vantagens técnicas de seguranga.

A construcdo de acordo com o invento oferece todas as possibilidades para a observacédo
de uma determinada sequéncia. Para este efeito esta previsto, de acordo com o invento,
que o accionamento de abertura 22 motorizado somente ¢ realizdvel numa determinada
sequéncia, particularmente de tal modo, que esteja assegurado que a aba inferior 3
somente podera ser aberta quando a aba superior 5 ja se encontra aberta. Para este efeito
a Figura 4 mostra em cima o circuito de conexdo, o qual deve ser accionado para abrir a
aba superior 5, a Figura 4 mostra em baixo a sequéncia de sinais, a qual € necessaria
para abrir a aba inferior 3. Enquanto que para a abertura da aba superior 5 basta o sinal
de abertura do fecho central ou a abertura por via mecanica por meio de uma chave.
quando entdo a botoneira de abertura para a aba superior 5 for accionada, a aba inferior
3 somente pode ser aberta quando, além do sinal do bloqueamento central alias do sinal
de desbloqueamento por meio de chave, o sinal do micro-interruptor 27 que sinaliza a

abertura da aba superior 5 existir em simultdneo com eventualmente um sinal de

seguranga para criangas e um sinal da botoneira para a abertura da aba inferior 3.

O micro-interruptor 27 pode, por isso, apresentar as fungGes de “consulta da posi¢éo da

aba superior 57, “desbloqueamento para a abertura da aba inferior 3” e “ligacdo da

iluminag@o interior”.

A solugdo subsequente, na qual a concepgdo de uma porta traseira subdividida com abas

basculantes & volta de um eixo horizontal seja utilizada correspondentemente para uma
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porta traseira subdividida com portas basculantes & volta de um eixo vertical, € descrito
na reivindica¢do 11. Aperfeicoamentos vantajosos correspondentes evidentemente

também se aplicam neste caso conforme as outras reivindicagdes subsequentes.

Lisboa. ¢ 9 wov. 2000
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REIVINDICACOES

Sistema de fechadura de porta num veiculo motorizado para uma porta traseira
subdividida,

composto por uma aba inferior (3) acoplada no rebordo inferior (2) da abertura da
carrocaria e dobravel para baixo e uma aba superior (5) dobravel para cima.
acoplada no rebordo superior (4) da abertura da carrogaria,

com fechaduras (12) respectivamente dispostas nos rebordos laterais para a aba
inferior (3) e fechaduras (13) para a aba superior (5) com respectivamente um
perno de fechar (14) num lado e uma mecanica de fechadura (15) com trinco
giratorio (16) e lingueta (17) no outro lado,

caracterizado por,

os pernos de fechar (14) de todas as quatro fechaduras (12. 13) estarem dispostos
nos rebordos laterais (8, 9; 10, 11) das abas (3, 5) e as mecénicas de fechadura
(15) nos rebordos laterais (6, 7) da abertura da carrogaria e

as mecanicas de fechadura (15) da aba inferior (3) e da aba superior (5) estarem
agrupadas no respectivo rebordo lateral (6 alias 7) da abertura da carrogaria numa

unidade de fechadura, isto é particularmente sobre um suporte de fechadura (18).

Sistema de fechadura de porta num veiculo motorizado de acordo com uma das
reivindicacBes anteriores, caracterizado por, os eixos (19, 20) dos trincos
giratérios (16) e as linguetas (17) das fechaduras (12, 13) decorrerem em paralelo

aos eixos basculantes das abas (3, 5).

Sistema de fechadura de porta num veiculo motorizado de acordo com a
reivindicagdo 1, caracterizado por, os trincos giratérios (16) das fechaduras (131
da aba superior (5) estarem dispostos em simetria espelhada para com os trincos

giratérios (16) das fechaduras (12) da aba inferior (3).

Sistema de fechadura de porta num veiculo motorizado de acordo com uma das

reivindicagdes anteriores, caracterizado por, as fechaduras (12, 13) estarem



equipadas respectivamente com um accionamento de abertura (22) motorizado,
particularmente com motor eléctrico, o qual actua de forma a levantar a respectiva

lingueta (17) do respectivo trinco giratdrio (16).

Sistema de fechadura de porta num veiculo motorizado de acordo com a
reivindicagdo 4, caracterizado por, as superficies de esbarro (23) das hastes da
lingueta ou alavancas de lingueta separadas das fechaduras (12. 13). contactadas
pelo accionamento de abertura (22), estarem dispostas proximas uma da outra
num rebordo lateral (6; 7), podendo o elemento de accionamento (24) ser
accionado em separado em dois sentidos ou de dois modos por um dispositivo de

abertura (22).

Sistema de fechadura de porta num veiculo motorizado de acordo com a
reivindicagdo 5, caracterizado por, o dispositivo de accionamento (24) ser uma

alavanca dupla giratéria sobre um veio central (26).

Sistema de fechadura de porta num veiculo motorizado de acordo com uma das
reivindicagdes 4 até 6, caracterizado por, as linguetas (17) poderem ser levantadas,
para a abertura de emergéncia, tanto por meio de motor como além disso também

por via mecénica.

Sistema de fechadura de porta num veiculo motorizado de acordo com uma das
reivindicagGes 4 até 7, caracterizado por, cada lingueta (17) poder ser levantada

por meio de um dispositivo mecanico de tracgdo (28) de ataque directo.

Sistema de fechadura de porta num veiculo motorizado de acordo com uma das
reivindicacdes 4 até 8, caracterizado por, as linguetas (17) poderem ser levantadas
por meio de um dispositivo mecénico, particularmente uma manivela ou uma

alavanca, o qual ataca no dispositivo de accionamento (24).
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11.

Sistema de fechadura de porta num veiculo motorizado de acordo com uma das
reivindicagdes 4 até 9, caracterizado por, 0 accionamento de abertura (22) a motor
s6 poder ser comandado numa determinada sequéncia, particularmente de tal
forma que seja assegurado que a aba inferior (3) somente podera ser aberta quando

a aba superior (5) ja estiver aberta.

Sistema de fechadura de porta num veiculo motorizado de uma porta traseiru
dupla,

composta por uma primeira porta acoplada num rebordo lateral da abertura da
carrocaria, podendo ser oscilada para este lado e uma segunda porta acoplada no
outro rebordo lateral da abertura da carrogaria podendo ser oscilada para este lado,
com fechaduras dispostas respectivamente nos rebordos inferiores e superiores
para a primeira porta e a segunda porta com respectivamente um perno de fechar
de um lado e uma mecénica de fechadura com um trinco giratorio ¢ uma linguctu
do outro lado,

caracterizado por,

os pernos de fechar de todas as quatro fechaduras estarem dispostos nos rebordos
superiores e inferiores das portas e as mecénicas de fechadura nos rebordos
superiores ¢ inferiores da abertura da carrogaria e

as mecanicas de fechadura de ambas as portas estarem agrupadas numa unidade de
fechadura, isto €, particularmente sobre um suporte de fechadura, respectivamente

no rebordo superior e inferior da abertura da carrogaria.

12. Sistema de fechadura de porta num veiculo motorizado de acordo com a

reivindicagio 11, caracterizado por, os eixos dos trincos giratérios e das
linguetas das fechaduras decorrerem em paralelo em relag@o aos eixos giratorios

das portas.

13. Sisterna de fechadura de porta num veiculo motorizado de acordo com a

reivindicacdo 11 ou 12, caracterizado por, os trincos giratérios das fechaduras da



primeira porta estarem dispostos em simetria espelhada em relacdo aos trincos

giratérios da segunda porta.

14. Sistema de fechadura de porta num veiculo motorizado de acordo com uma das
reivindicacdes 11 até 13, caracterizado pelas caracteristicas da parte distinta de

uma ou varias reivindicagdes 4 até 9.

Lisboa, {7 wov. 2000
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Abrir a aba supenor

Fecho centralizado ou fecho com chave

Botoneira superiot

I

Abrr a aba inferior

‘ / Fecho centralizado ou fecho com chave

/ Sinal do micro-interruptor

/ Seguranga eléctrica para criangas

/ Botoneira inferior
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