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Vynédlez se tfkd zarizeni pro automa-
tické spinéni vozd, zejména dilnich vozi
typu JDV 1,25 se srdcovou spojkou. Zarize-
ni sestavad z voziku pojiZdéjiciho po vodi-
c¢i dr4ze, na jehoi predni &asti je otolné
piipojeno tédhlo ukondéené vidlici s nosictem
tdhla, pridemi se nosil tédhla pohybuje po
kluzném vedenfi, které je ve spodni Edsti
opatfené podélnym vybréanim a smérem k vo-
2iku je kluzné vedeni seSikmené a opatle-
né klapkou. Na opadném konci kluznéhe ve-
deni{ je upevnén mistek pré nastaveni po-~
sledniho &lénku spojky vozu. Vozik je opa-
tien koledlky pro peéjiZddni po vodici dréze
a na horni &dsti voziku je pilipevnén una-
el vozi.
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Vynélez se tyké zafizeni pro automatické spin&ni vozd, ze jména dlilnich vozi.

V soudasné dobé se spinani dilnich vozd typu JDV 1,25 (jednotny délni voz{k) se srd-
covou spojkou provadi vyhradné ruéné. Ruéni spinani dilnich vozd je naméhavé, pomalé a je
pfifinou Zastych urazd obsluhy. Jednd se o praci v hludném prostiedi a ruéni spindni vyia-
duje trvalou obsluhu v kaidé sméné. Rizn4 zdokonaleni se tfkaji pouze lpravy pracovists,
kterd usnadiuji{ ruéni spindni ddlnich vozi.

Vys3e uvedené nedostatky odstranuje zafizeni pro automatické spinidni vozd podle vyn4-
lezu, jehoZ podstata spolivd v tom, Ze sestadvad z voziku pojiZdd jiciho po vodici dréze, na
JjehoZ prfedni &4sti je otodnd pfipojeno téhlo ukondené vidlici s nosidem tahla, ptilemZ se
nosi téhla pohybuje po kluzném vedeni, které Je ve spedni &t4sti opatfené podélnym vybra-
nim a smérem k voziku je kluzné vedeni seldikmené a opatiené klapkou a na opaéném konci klu-
_ zného vedeni je upevnén mistek pro nastaveni posledniho &14nku spo jky vozu,

Vozik je opatien koledky pro pojiZdéni po vodici dréaze a na horni Casti voziku je pfi-
pevndn unaseé vozd,

Zafizeni pro automatické spinéni vozi podle vynédlezu tiplné automatizuje spindni dil-
nich vozd $ypu JDV 1,25 se srdcovou spojkou a dplné odstranuje pfitomnost obéluhy. Tim jsou
odstranény vdechny negativni vlivy rué&niho spinéni, zrychluje se prdce a doch&zi k celko-
vému zlepSeni pracovnich podminek.

Na pfipojeném vykrese je schematicky znazornéno zafizeni pro automatické spindni vo-
zd podle vynalezu, kde na obr. 1 je pohled z boku a na obr. 2 piidorys,

Zaffizeni pro automatické spinani vozd pddle vyndlezu sestdvd z nosného ramu 1, ktery
je zabudovén pod urovni koleji 2 pro vozy 14. Na pfedni &4sti nosného ramu 1l je upevnédn
posunovad 4 pro posun spojenych vozd 14, Ve stiedni &4sti nosného rému 1 mezi kolejemi 2
na hiideli 7 je kyvné uloZeno dvouramenné aretadni stavitke 5, které je oviadano ovlada-
cim védlcem 30 pfes kladku 32. Kladka 32 je uloiena kyvnd. Ve spodni poloze kladky 32 je
umistén koncovy vypina& 29, ktery zajiéfuje ptivod vzduchu de posunovade 4 pro pohydb vo-
zd 14. Zastaveni chodu posunovade 4 ovlada koncovy vypinad 6 pomoci teleskopu 8, ktery je
uloZen na spole&né hfideli 7 s dvouramennym aretaénim stavitkem 5. Teleskop 8 tlum{ nédrazy
vozd 14 na dvouramenné aretalni stavitko 5.

La dvouramennym aretalnim stavitkem 5 je na praZcich 3 upevnéno kluzné vedeni 9, opa-
tfené ve spodni &dsti podélnym vybrénim 10, Kluzné vedeni 9 je na konci sedikmené a opa~
tfené klapkou 11. Na pfednfi &4sti kluzného vedeni 9 je upevnén mistek 12 pro pfesné nasta-
veni posledniho &lanku spo jky 13 vozu 14. Pod mistkem je koncovy vypinaé 31, ktery ovlada
privod vzduchu do ovlddaciho valce 30 a soufasné do pracovniho valce 15 opre zpé&tny chod.
Pracovni vélec 15 je uchycen v zadni &asti nosného ramu 1. Na pistnici 16 pracovniho val-
ce 15 je pfipojen vozik 17, opatfeny koled&ky 18 a pojiZdé jici ;o vodic{ dréze 19. Na horni
t4sti voziku 17 je pfipevndn unaSed 20 vozd 14. Na pfedni &4sti voziku 17 je otoé&né& pifipo~
Jeno tahlo 21, ukondené vidlici 22. Na konci tahla 21 je upevnén nosi& 23 téahia 21.

Za kluznym vedenim 9 je na nosném ramu ) oto&nd uloZeno dvoudinné stav{tko 24 ovlida-
né ovlidacim valcem 26 pres kladku 25. Kladka 25 je uloZena kyvné, Vedle koleje 2 v vrovni
predniho dorazu dvoudinného stavitka 24 je pfipevnéna néjezdové klapka 33, kterd zajidfuje
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piived vzduchu do ovléadaciho vélce 26 a soudasné do pracovniho valce 15 pro pohyb vpied.
Zafizeni pro automatické spojovini vozd miZe byt ovldddno pneumaticky nebo hydraulicky.
Prvni dva spojené vozy 14 jsou zachyceny posunovadem 4 a zataieny ve sméru jizdy tak,
a? je druhy vGz 14 zachycen za piedni napravu 27 dvouramennym aretaénim stavitkem 5. Ta-
hem na dvouramenné aretadni stavitko 5 se pohyb pfenese pfes teleskop 8 na koncovy vypi-
nat 6, ktery ovlada piivod vzduchu do posunovale 4 pies elektrick§y ventil a ten vypne chod
posunovade 4. PFi dojeti dal$iho, tj. tfetiho vozu 14, ktery dojiZidi samospadem, na dvou-
¢inné stavitko 24 dojde pomoci ovlidaciho vilce 26 ke sklopeni kladky 25. Pf{ved vzduchu
do ovladaciho valce 26 je zajistén pomoci najezdové klapky 33, na kterou najilidi piedni
kolo tfetiho vozu 14 v okamiiku dojezdu tfetiho vozu 14 na dvoulinné stavitke gg. Sklope-~
nim kladky 25 dojde k prfestavéni dvoudinného stavitka 24 do druhé pracovni polohy, tzn.
uvelni se tfeti viz 14 a zastavi dalsf, tj. &tvrt§ piijiZddjfci viiz 14, Vzduch ovlidany
najezdevou klapkou 33 jde soudasné i do pracovniho vélce 15, av8ak pies elektrick§ ventil.
P¢i sklopeni dvoulinného stavitka 24 dojde k sepnuti kontaktu &asového relé, které ovldda
elektricky ventil pro pfived vzduchu do pracovniho vilce 15. Tim je zaji$téno, Ze vzduch
do pracovniho vélce 15 pfichdzi s ur&itym Casovfm zpeZd&nim oproti pohybu dvoudinného sta~-
vitka 24. Casova prodleva je nutnd k uklidnéni pohybu &lénku spojky 13 tfetihe vozu 14.
PFi pohybu pistnice 16 pracovniho vilce 15 dojde pomoci vidlice 22 k zachyceni posled
niho &l4nku spojky 13 a una$ed 20 voziku 17 zachyti zadni népravu 28 tifetiho vozu 14. Tfé-
ti viz 14 je posunovén ke druhému. V okamZiku, kdy se dostane posledni &linek spojky 13
tfetiho vozu 14 nad posledni &lének spojky 13 druhého vozu 14, ktery je piesné nastaven
na mistku 12, dojde k propadnutf nosile 23 téhla 21 do spodni &&sti kluzného vedeni 9 a
tim k vypadnuti vidlice 22 a ke spojeni obou vozl 14. PFfi propadnut{ nosile 23 dojde pomo-
¢i koncového vypinade 31 k pfestavéni ovladéani privodu vzduchu do pracovniho vélce 15 pre
zpétny chod. T&hlo 21 s vidlicf 22 a nosifem 23 vykond vratny pohyb ve vybréni 10 kluzného
vedeni 9 pfes klapku 1l do vychozi polohy a dvouéinhé stavitko 24 se zvedne do prvni pra-
covni polohy. PFi propadnuti nosite 23 dojde rovndéi pomoci koncového vypinade 31 k pfesta-
véni ovladani privodu vzduchu do ovladaciho vilce 30, ktery sklopi kladku 32 a tfm i dvou-
ramenné aretatni stavitko 5, Kladka 32 sepne ve sklopené poloze koncovy vypinal 28, kter§
ov14d4 pirivod vzduchu do posunovate 4 pfes elektricky ventil., Posunoval 4 posune vozy 14
tak, Ze tfetf viz 14 se dostane do polohy druhého vozu 14, Dvouramenné stavitko 5 se vraci
nahoru a# po ptejeti zadni népravy 28 druhého vozu 14 za dvouramenné aretalni stavitko 3.
To je zajiSténo pakovym mechanismem, ktery po dobu prejezdu druhého vozu 14 pfes dvoura-
menné aretalni stavitko 5 omezuje pfivod vzduchu do ovlddaciho vélce 30. Cely pracovni cy-

klus se pak opakuje.
PREDMET VYNALEZU
1. Zafizeni pro automatické spinéni vozd vyznalené tim, Ze sestavd z voziku {(17) pojiz-

déjiciho po vodic{ draze (19), na jehoZ predni &dsti je oto&nd pfipojand tdhlo (21) ukon-
gené vidlici (22) s nosidem (23) téhla (21), pridemZ nosi& (23) téhla (21) je veden kiuz-
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nym vedenim (9), které je ve spodni &4sti opatfené podélnym vybranim (10) a smérem k vo-
ziku (17) je kluzné vedeni (9) sesikmené a opatfené klapkou (11) a na opatném konci kluz-
ného vedeni (9) je upovnén mistek (12) pro nastaveni posledniho &l&nku spojky (13) vozu (14),
2. Zatizeni podle bodu 1 vyznalené tim, Ze vozik (17) je opat¥en kele&ky (18) pro po-
ji2déni po vodic{ dréze (19) a na horn{ &&sti veziku {17) je pripevndn unased (20) vozt (14).

2 vfkresy

Cena 2,40 K&s TZ 6/70
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