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Ajoneuvon oveen asennettava peili. - I en fordonsddrr montexrhar

spegel.

Useimmissa maissa on jo kauan ollut vaatimuksena, ettd kaikki moot-
toriajoneuvot tdytyy varustaa taustapeileillid. Ajoneuvojen kuljet-
tajan mukavuuden kannalta taustapeili on tavallisesti sijoitettu
ajoneuvon hyttiin ndkymdlinjan ollessa takaikkunan ldpi. Kuitenkaan
ajoneuvoissa, kuten kuorma-autoissa ja kuljetusajoneuvoissa tai um-
pivaunuissa useimmiten ei ole mitdidn takaikkunaa tai mahdollisuutta
ndhdd tielle takaikkunan kautta ja sen tdhden taustapeili on sijoi-
tettava vaunun hytin ulkopuolelle. Kun umpivaunun tai kuormavaunun
hytti on kapeampi kuin perdvaunu tai kuormavaunun tai umpivaunun
perdosa, niin peili on asennettava kehykseen siten, ettd se on vi-
limatkan pdédssd ajoneuvon hytistd. Useimmat ndistd kehyksistd on

kiinnitetty ajoneuvon hytin oveen.

Tamdn keksinndn kohteena on ajoneuvon oveen asennettava peili, jo-
hon kuuluu yleisesti ottaen tasomainen peili, jonka pystysuora kes-
kiviiva kulkee peilin painopisteen kautta, jolloin mainittu pysty-
suora keskiviiva jakaa peilin ensimmiiseen puoliskoon, joka on 1l&-
hempdnd ajoneuvon ovea, ja toiseen puoliskoon, joka on kauempana
mainitusta ovesta, jolloin peilin kiinnitin on kiinnitetty peilin
takapintaan mainitun pystysuoran keskiviivan kohdalle tai siirret-

tynd mainittuun toiseen peilinpuoliskoon.



Suurin pulma ndissd vdlimatkan pddhdn varsinaisesta ajoneuvon
hytistd sijoitetuissa peileissd ei ole ainoastaan kehyksen
liikkuminen oveen ndhden, johon se on kiinnitetty, vaan myds-
kin varsinaisen peilipinnan liikkuminen kehykséen'néhdeh.
Australialaisessa patenttihakemuksssa 21322/77, jatetty
13.1.1977, on esitetty vdlineet, joilla kehyksen ja ajoneu-
von oven vdlistd liikettd voidaan hallita. Sen tidhden j&i
vield peilipinnan ja kehyksen vdlisen suhteellisen liikkeen

aiheuttama pulma.

Tédmd& pulma on ollut olemassa useita vuosia ja sen poistamiseksi
on tehty useita yrityksid, joista mikddn ei ole toivotulla ta-
valla onnistunut. Useimmat yritykset t&mdn pulman poistamiseksi
olivat laadultaan sellaisia, ettd tarvittiin lisdlaitteita pei-
lin pitdmiseksi paikallaan kehykseen n#dhden. Tdstd oli seurauk-
sena hyvin monimutkainen rakenne, suuret valmistuskustannukset
ja vaikeus peilin kdyttémisessd. Sen vuoksi ndilli peileilli

el ole ollut kaupallista menestystd. Syynd tdhidn on se, etti

mikddn niistd ei ole ratkaissut mainittua pulmaa.

Niinpd tdmin keksinndn pddtarkoituksena on aikaansaada ajoneu-
von oveen kehyksen vdlitykselld asennettava peili, jolla on
huomattavasti aikaisempaa pienempi suhteellinen liike kehyk-

seen ndhden kun ajoneuvon ovi iskumaisesti suljetaan.

Tdmd tarkoitus saavutetaan tdmdn keksinndn mukaisella ajoneu-
von oveen asennettavalla peililld, jolle on tunnusomaista se,
ettd pddasiallisesti litted tasauspaino on kiinnitetty peilin
ensimmdisen puoliskon takapintaan siten, ettd se lisidi peilin
ensimméisen puoliskon massaa, jolloin oven iskumaisesti sul-

keutuessa massan hitaudesta johtuvat peilin molempien puolis-
kojen momentit kiinnitysakselin suhteen ovat yhtdsuuret.

Seuraavassa keksinndn erdstd suoritusesimerkkii selostetaan

ldhemmin viittaamalla oheisiin piirustuksiin, joissa:



Kuvio 1 esitt83d osittain padltd ndhtynd ajoneuvoon asennettua tdmin

keksinndn mukaista ajoneuvon peilid.
Kuvio 2 esittdid leikkausta kuvion 1 mukaisesta ajoneuvon peilisti.
Kuvio 3 esittdi takaa perspektiivisesti n8htynd peilid.

Kuvio 4 esittdd kaaviollisesti pd§ltd ndhtynd rakenteeltaan taval-

lista ajoneuvon peilid.

Kuvio 5 esittiid smsmalla tavalla kuin kuvio 4 tdmidn keksinndn mukaista

ajoneuvon peilid.

Viitaten piirustuksiin ja ensin kuvioihin 1 - 3 on esitetty mootto-
riajoneuvo 10, jona tdssd tapauksessa on umpivaunu ja jossa on hytti
12 sekd kuori 14. Kuten voidaan huomata, korin leveys on hytin le-
veyttd suurempi ja sen tdhden tdytyy olla jdrjestetty ulkopuolinen
peilirakenne 8. Tdmd peilirakenne 8 pidetddn paikallaan hyttiin 12
nidhden asennuskehyksen vilitykselld, joka on kiinnitetty hytin 12
oveen 16. Peilirakenne B on kiinnitetty asennuskehykseen 18 nivel-

liitdnndlld 20, Tdmd on tavallisen kdytdnndn mukainen.

Peilirakenteeseen 8 kuuluu mit&d tahansa sen sisdltdvdn peilin laadun
mukainen sopivan muotoinen ja rakenteinen kotelo 22. Tédm#& kotelo
sisdltdd peilin 24, jossa on peilipinta 28 ja takapinta 30. T&ssid
tapauksessa peili on asennettu koteloon 22 kiinnitetyn s#hkdisesti
toimivan kauko-ohjauskdyttOmekanismin eli pidikkeen 26 levyyn 32.
Tdmd s&hkOisesti toimiva kauko-ohjauskdyttdmekanismi ei ole laitteen
olennainen osa ja voi olla korvattu esimerkiksi kaapelilla ohjatulla
kauko-ohjauslaitteella tai tiukalla kuulanivelelld peilin 24 vdlit-

tBmidn liikkeen aikaansaamiseksi.

Kuten voidaan havaita, peili 24 on kiinnitetty kdyttdm&kanismiin 26
peilin 24 pystysuoran keskiviivan kautta kulkevan k&yttdmekanismin

26 pitkittdisakselille. Peilin 24 takapintaan 30 sen sivun 36 lidhelle
on kiinnitetty litted kaistalemainen tasauspaino 34. Tdmin tasaus-

painon tarkoitus kdy selville seuraavasta seélityksesti.

Kuten kuviosta 3 voidaan huomata ja edelld esitetystd havaita,
peilin 24 ei tarvitse olla kiinnitetty kauko-ohjauskdyttOmekanismin



26 levyyn 32, vaan se voli olla varustettu kahdella kuulanivelelld 38.
Ainoa vaatimus peilin asentamiseksi koteloon 22 ndhden on se, ettd
peilin tédytyy olla liikuteltavissa tasossa sen pystysuoran akselin
ympdri. Peilin ei tarvitse olla liikuteltavissa vaakasuoran akselinsa

ympdri.

Vviitaten kuvioihin 4 ja 5 on esitetty kaaviollisesti syyt, miksi
tasauspaino 34 on jdrjestetty. Kuviossa 4 on esitetty tilanne, joka
esiintyy tavallisen peilin kyseessd ollessa. Tdlldin moottoriajo-
neuvon oveen 116 on kiinnitetty asennuskehys 118, joka pitdi paikal-
laan peilin 124 k&sittdvdd peililaitetta. Ovi 116 on saranoitu sara-
nalla 138. Pistekatkoviivoilla on esitetty runkoon asennettu ovi
peilirakenteineen avoimessa asennossa. Kun ovi 116 kddnnetddn asen-
nosta 116' suljettuun asemaan, se liikkuu kaarta pitkin saranan

138 ympdri, jolloin oven ulkoreuna liikkuu viitenumerolla 140
esitettyd kaarta pitkin. Koska peili 124 on kiinnitetty oveen 116
kehyksen 118 v&litykselld, peili tulee liikkumaan asemasta 124 ase~
maan 124' liikkeen keskidnd ollessa sarana 138. Peilin 124 ulkoreuna
liikkuu kaarta 142 pitkin, samalla kun sen sisdreuna liikkuu kaarta

144 pitkin.

Koska kaaren 142 sdde on suurempi kuin kaaren 144 sdde, niin peilin
124 ulkoreuna, joka liikkuu kaarta 142 pitkin, tulee liikkumaan suu-
remmalla nopeudella kuin kaarta 144 pitkin liikkuva peilin 124 sisi-
reuna. Kun ovi 116 suljetaan, peili pys&htyy asennuskehysti 118
pitkin vaikuttavan voiman vaikutuksesta. Tdm& voima tulee vaikuttamaan
samalla tavalla peilin 124 sekd sisdreunaan ettd ulkoreunaan. Koska
voiman vaikutus on yhtd suuri molempiin reunoihin ja koska peili on
asennettu keskeisesti ja silld on verraten tasainen massa, sama
hidastumisnopeus tulee kohdistumaan peilin kumpaankin reunaan. Kuiten-
kin peilin 124 ulkoreunan liikemd&ri tulee olemaan suurempi kuin sisd-
reunan liikemd&rd johtuen sen suuremmasta nopeudestha. T&dmédn vuoksi

ulkoreuna tulee ottamaan suuremman vdlimatkan pysdhtydkseen.

Johtuen ulkoreunan ottamasta suuremmasta védlimatkasta pysdhtydkseen
se tulee luonnollisesti liikkumaan keskipisteen 146 ympdri ja tulee

jddmdidn viitenumerolla 148 merkittyyn asemaan.

Sen t3dhden ajoneuvoon kiinnitettyyn kehykseen liitetty ajoneuvon

peili tulee liikkumaan, kun ovi suljetaan, jolloin suurempi nopeus



peilin ulkoreunan kohdalla aiheuttaa ulkoreunalle suuremman liike-
middrdn kuin siséreunalle ja siten ovea suljettaessa peili tulee
liikkumaan. Kun ovi on suljettu, tavallisesti kitkavoimat asennuk-
sessa ovat riittdvit voittamaan pienet erot liikemddridssi, joten
peili ei tule liikkumaan. Ainoastaan kun saavutetaan suurempia
nopeuksia, ero liikemddrdssd tulee huomattavaksi ja sitd paitsi

kitkavoimat peilimekanismissa.

Kuviosta 3 voidaan huomata, ettd tasauspaino 34 on sijoitettu peilin
takapinnalle 30. Koska tietyn esineen liikemddrd on yhtd suuri kuin
esineen massan ja sen nopeuden tulo, niin voidaan huomata, etti si-
joittamalla suurempi massa peilin 24 sisdreunalle 36 tidmidn sisireunan
36 pienempi nopeus voidaan kompensoida tulon ollessa sama. Niinpi

kun liikemddrd on sama ja kun pysdytysvoima on sama, vaikka ovi sul-
jetaan hyvin kovaa, peili 124 ei tule liikkumaan kehykseen 118
nihden. Td1ld tavalla pulma on voitettu.

Tasauspaino 34 voidaan kiinnittdd peilin 24 takapintaan 30 milli
tahansa sopivalla tavalla, kuten liimaamalla tai kaksipuolisella
liimanauhalla. Lisdksi tasauspainona esitetyn mukaan voi olla metalli-

kaistale tai useita pienid pyOreitd tai suorakulmaisia painoja.

Edelleen peilin asennus kdyttdlaitteeseen 26 ndhden voi olla sellai-
nen, ettd peilin pystyakseli on siirretty pidikkeen 26 pituusakse-
liin n&hden. Sllrtemaafa tulee olemaan sellainen, ettd suurempi
middrd peilin massasta tulee olemaan kotelon sisdsivulla niin, ettd
enemmidn peilin massaa on pidikkeen 26 ja oven 16 vilissi kuin pidik-
keen 26 toisella puolella. Jos siirtaﬁggia on laskettu tarkasti,
niin ei tarvita mitddn tasauspainoja. T&m& johtuu siiti tosiasiasta,
ettd pidikkeen 26 sisdsivulla peilin osan massan ja nopeuden tulo
tulee olemaan sama kuin pidikkeen 26 ulkosivulla peilin osan massan
ja nopeuden tulo. Kuitenkin tdmid sovellutusmuoto vaatii kotelon

22 erikoisrakenteita eikd ole sen tdhden haluttu.

Niinpd tdmdn keksinndn pddasiallisena tarkoituksena on aikaansaada
peilirakenteen koko massan sivulle siirretty asennus ja tasauspaino
tasapainottoman tilanteen aikaansaamiseksi tavallisissa olosuhteissa,
mutta joka tasapainoton tilanne vastustaa paiskaamis- tai sulkuvoimaa,
joka aiheutuu peiliin ovea, johon peili on kiinnitetty, #killisesti

suljettaessa.



Vaikka edelld olevassa selityksessd on selitetty tdmdn keksinndn
mukaisen ajoneuvon peilin erds edullinen rakenne, on selvii, ettd
monia vaihteluita ja muutoksia voidaan tehdd rakenteen yksityiskohtiin

seuraavissa patenttivaatimuksissa mddritellyn keksinndén puitteissa.



Patenttivaatimukset

1. Ajoneuvon oveen asennettava peili, johon kuuluu yleisesti
ottaen tasomainen peili (24, 124), jonka pystysuora keskiviiva
kulkaa peilin painopisteen kautta, jolloin mainittu pystysuora
keskiviiva jakaa peilin ensimmdiseen puoliskoon, joka on lihem-
pdnd ajoneuvon ovea (16, 116), ja toiseen puoliskoon, joka on
kauempana mainitusta oveta, jolloin peilin kiinnitin (26, 32; 38)
on kiinnitetty peilin takapintaan (30) mainitun pystysuoran kes-
kiviivan kohdalle tai siirrettyn& mainittuun toiseen peilinpuo-~-
liskoon, tunnettu siitd, ettd pddasiallisesti litted
tasauspaino (34; 134) on kiinnitetty peilin ensimmiisen puolis-
kon takapintaan siten, ettd se lisdd peilin ensimmiisen puolis-
kon massaa, jolloin oven iskumaisesti sulkeutuessa massan hitau-
desta johtuvat peilin molempien puoliskojen momentit kiinnitys-

akselin suhteen ovat yht#suuret.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen ajoneuvon peili, tunne t ~

t u siitd, ettd tasauspaino (34; 134) on metallisuikale.

3. Patenttivaatimuksen 1 mukainen ajoneuvon peili, t unnet -
t u siitd, ettd peilin kiinnittimeen kuuluu levy, joka on kiin-

nitetty peilin takapintaan (30).

4. Patenttivaatimuksen 3 mukainen ajoneuvon peili, tunnet -
t u siitd, ettd mainittu levy on kiinnitetty kannatusrakenteeseen

tiukan kitkanivelliitoksen v&dlitykselli.

5. Patenttivaatimuksen 3 mukainen ajoneuvon peili, t unnet -
t u siitd, ettd mainittu levy (32) on kiinnitetty kauko-ohjattuun
kdytttmekanismiin (26).



Patentkrav

1. I en fordonsddrr moterbar spegel, vilken bestidr av en allmédnnt
tagen planformig spegel (24, 124), vars lodrdta mittlinje gar genom
spegelns tyngdpunkt, varvid ndmnda lodrdta mittlinje delar spegeln
i en f6rsta halva, som dr ndrmare fordonets ddrr (le, 116), och en
andra halva, som Hr ldngre bort frdn ndmnda dérr, varvid spegelns
fiste (26, 32; 38) dr fdst vid spegelns bakyta (30) vid ndmnda
lodrita mittlinje eller forskjuter till n&mnda andra spegelhalva,
kdnnetecknad dirav, att den i huvudsak platta utjdmnings-—
vikten (34, 134) dr fdst vid spegelns fOrsta halvas bakyta sia, att
den 6kar spegelns fdrsta halvas massa, varvid de vid ddrrens
slagartade stdngning pd grund av massans trdghet uppstdende
momenten fbr spegelns bidgge halvor &r lika stora i fdrhdllande

till f&Hstaxeln.

2. Fordonsd&rrens spegel enligt patentkravet 1, k & nneteck -
n a d dirav, att utjdmningsvikten (34; 134) &r en metallremsa.

3. Fordonsddrrens spegel enligt patentkravet 1, k d&nneteck -
n ad didrav, att spegelns fdste omfattar en skiva, som &dr fdst vid

spegelns bakyta (30).

4. Fordonsddrrens spegel enligt patentkravet 3, k& nneteck -
n ad dirav, att ndamnda skiva dr fist vid stOdkonstruktionen med

en styd friktionsledkoppling.

5. Fordonsddrrens spegel enligt patentkravet 3, k dnneteck -
n ad dirav, att ndmnda skiva (32) &4r fdst vid en fjdrr-mandvrerad

drivmekanism.
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