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(57) Abstract: A vehicle body comprises a body structure (11), a hood (1) which is
connected pivotably to the body structure via a hinge, and an actuating element (3)
which is fitted between the hood (1) and the body structure (11) in order to raise the
hood (1), wherein the actuating element (3) comprises a guiding body (13) and a body
(14) guided in a linearly displaceable manner on the guiding body (13), and a bolt
for fixing the hood (1) in a non-raised position acts on the guided body (14) and the
guiding body (13) of the actuating element (3).
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(1) in einer nicht angehobenen Stellung an dem gefiithrten (14) und dem fiithrenden

Korper (13) des Stellgliedes (3) angreift.
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Fahrzeugkarosserie mit aktiver Haube

Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Fahr-
zeugkarosserie mit einer sogenannten aktiven Haube, d. h.
eine Fahrzeugkarosserie mit einer Karosseriestruktur und
einer an diese angelenkten Haube, die im Falle einer Kol-
lision mit einem FuBganger durch Stellglieder anhebbar
ist, um den Abstand zwischen der Haube und darunter lie-
genden, nicht verformbaren Teilen des Kraftfahrzeugs zu
vergrobern und dadurch den Weg, auf dem der FuRganger
abgebremst werden kann, zu verlangern und die Wahr-

scheinlichkeit schwerer Verletzungen zu verringern.

Aus DE 197 12 961 Al ist eine Fahrzeugkaros-
serie bekannt, bei der eine Haube mit einer Karosserie-
struktur durch ein Viergelenk verbunden ist. Die zwei
Lenker des Viergelenks sind auf Seiten der Fahrzeug-
struktur an einen Scharniertridger angelenkt, der durch
ein Stellglied aufwarts schwenkbar ist, um die Haube
anzuheben. In der abgesenkten Stellung ist der Schar-
niertrager durch einen an ihm angreifenden Riegel

gehalten, der zum Anheben der Haube geldst wird.

Ein solcher Aufbau ist aufwendig zu realisie-
ren, da das Stellglied und der Riegel jeweils einzeln an
der Karosseriestruktur montiert werden miissen und dann

die Feder des Stellgliedes gespannt werden muss, um die

BESTATIGUNGSKOPIE
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Verriegelung vornehmen zu konnen. Hierfiir missen sowohl
der Riegel als auch das Stellglied jeweils mit engen

Toleranzen in Bezug auf das Viergelenk montiert sein.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist, eine
Fahrzeugkarosserie mit anhebbarer Haube zu schaffen, die
schneller und einfacher und damit auch preiswerter mon-

tiert werden kann.

Die Aufgabe wird dadurch geldst, dass bei einer
Fahrzeugkarosserie mit einer Karosseriestruktur, einer
mit der Karosserie Uber ein Scharnier schwenkbar ver-
bundenen Héube und einem Stellglied, das zum Anheben der
Haube zwischen der Haube und der Karosseriestruktur ange-
bracht ist, wobei das Stellglied einen fihrenden Korper
und einen an dem fiihrenden Korper linear verschiebbar
geflihrten Korper umfasst, und mit einem Riegel zum Fest-
legen der Haube in einer nicht angehobenen Stellung der
Riegel an dem gefihrten und dem fiithrenden Kdrper des
Stellgliedes angreift. Dadurch ist moéglich, Riegel und
Stellglied zu einer Baueinheit zu vereinigen, die auler-
halb der Karosserie vormontiert und in diese eingesetzt

werden kann.

Das Scharnier kann ein mit der Haube beweg-
liches oberes Scharnierteil und ein unteres Scharnierteil
umfassen, das beim Schwenken der Haube an der Karosserie-
struktur durch das verriegelte Stellglied unbeweglich
gehalten ist.

Zur Halterung des unteren Scharnierteils an der
Karosseriestruktur dient neben dem Stellglied selbst vor-
zugsweise ein zweites Gelenk, welches das untere Schar-

nierteil mit der Karosseriestruktur verbindet.
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Das Scharnier kann zweil Lenker umfassen, die
jeweils an das obere und das untere Scharnierteil ange-
lenkt sind.

Um ein verspannungsfreies Anheben der Haube zu
ermdglichen, umfasst das untere Scharnierteil vorzugsweil-
se einen ersten und einen zweiten Arm, sowie wenigstens
ein drittes Gelenk, iuber das die zwei Arme verbunden
sind, und der erste Lenker ist an den ersten Arm und der

zweite Lenker an den zweiten Arm angelenkt.

Einer ersten Ausgestaltung zufolge sind die
zwel Arme in dem dritten Gelenk miteinander und mit der

Karosseriestruktur verbunden.

Alternativ kann das untere Scharnierteil ein an
der Karosseriestruktur festes Basisteil umfassen, mit dem
die zwel Arme in dem dritten und in einem vierten Gelenk

verbunden sind. -

Das Stellglied kann an dem ersten Arm oder dem
ersten Lenker angreifen, um den ersten Arm aus einer der
nicht angehobenen Haube entsprechenden Ruhestellung in
eine der angehobenen Haube entsprechende aktivierte Stel-
lung zu schwenken, wobei, wenn sich der erste Arm in der
Ruhestellung befindet, der zweite Arm durch den ersten
Arm am Schwenken gehindert ist, um so die karosserie-
strukturseitigen Angelpunkte der zwel Lenker unbeweglich
zu halten und ein uUber die Lenker gefiihrtes Aufschwenken

der Haube zu ermoglichen.

Insbesondere kann der erste Arm mit einem Nie-
derhalter versehen sein, der in der Ruhestellung die

Schwenkbewegung des zweiten Arms blockiert.
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Einer anderen bevorzugten Ausgestaltung zufolge
ist an dem Basisteil ein dritter Arm angelenkt, an wel-
chem das Stellglied angreift, wobei in einer der nicht
angehobenen Haube entsprechenden Ruhestellung des dritten
Arms der erste und der zweite Arm am Schwenken gehindert

sind.

An dem dritten Arm ist vorzugsweise ein Ab-
schnitt vorgesehen, der die angehobene Haube stitzt, wenn
sich der dritte Arm in einer der angehobenen Haube ent-

sprechenden aktivierten Stellung befindet.

Besagter Abschnitt ist vorzugsweise durch eine
Rolle gebildet, um eine Verschiebung der Haube in Bezug
auf den Abschnitt wahrend des Anhebens quer zur Anhebe-
richtung zuzulassen und eine unerwinschte Verformung der

Haube durch das Anheben zu vermeiden.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung von
Ausfihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die

beigefligten Figuren. Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Ansicht eines
Kraftfahrzeugs mit einer

erfindungsgemafben Karosserie;

Fig. 2 eine schematische Darstellung einer
ersten Ausgestaltung eines Scharniers
zum Verbinden der Haube mit der
Karosseriestruktur des Fahrzeugs aus

Fig. 1;

Fig. 3 einen schematischen Schnitt durch das
Stellglied der Fig. 2;
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den verriegelbaren Kolben des

Stellglieds aus Fig. 3;

eine zweite Ausgestaltung des die
Haube mit der Karosseriestruktur
verbindeten Scharniers bei

geschlossener Haube;

ein Detail des Scharniers aus Fig. 5

im Schnitt;

das Scharnier aus Fig. 5 bei

teilweise aufgeschwenkter Haube;

das Scharnier aus Fig. 5 bei

angehobener Haube;

eine dritte Ausgestaltung des

Scharniers bei geschlossener Haube;

das Scharnier von Fig. 8 bei

angehobener Hauben;

eine vierte Ausgestaltung des
Scharniers bei geschlossener Hauben;

und

das Scharnier aus Fig. 10 bei

angehobener Haube.

1 zeigt schematisch ein Kraftfahrzeug mit

die durch benachbart zum vorderen

bzw. hinteren Rand der Haube 4, 2 angeordnete Stellglie-

der in einer gegenuber der Normalstellung, in der sie mit

benachbarten Karosserieteilen 6 biindig ist, angehobenen

Stellung gehalten ist, um den Aufschlag eines FuBgangers
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abzufangen. Am vorderen Rand 4 der Haube sind zwei der
die Haube 1 stitzenden Stellglieder 5 erkennbar; an einer
Ecke des hinteren Randes 2 sind zwei Lenker 9, 10 eines
Scharniers sichtbar, welches in der Normalstellung der
Haube 1 deren Schwenkbewegung fihrt und das in der hier
gezeigten Stellung von einem hinter dem Karosserieteil 6

verborgenen Stellglied angehoben ist.

Fig. 2 zeigt schematisch den Aufbau des Schar-

"niers und von dessen Umgebung gemal einer ersten Ausge-

staltung der Erfindung. An der Motorhaube 1 ist ein obe-
res Scharnierteil 8 dauerhaft befestigt, an das die zwei
Lenker 9, 10 angelenkt sind. An der schematisch durch
schraffierte Flachen dargestellten Karosseriestruktur 11
ist ein unteres Scharnierteil 7 einerseits lber ein
Gelenk 12 und andererseits lber ein Stellglied 3 gehal-
ten. Das Stellglied 3 umfasst einen in der Fig. frag-
mentarisch dargestellten, schwenkbar an der Karosse-
riestruktur 11 in nicht dargestellter Weise schwenkbar
verankerten Zylinder 13 und eine in dem Zylinder 13 ver-
schiebbar gefihrte Kolbenstange 14, die Uber ein Gelenk
15 an dem unteren Scharnierteil 8 angreift. Fig. 2 zeigt
die Motorhaube 1 und das Scharnier in der angehobenen
Stellung der Fig. 1; in der Normalstellung ist das untere
Scharnierteil 7 einerseits uUber das Gelenk 12 und ande-
rerseits lber das Stellglied 3 an der Karosseriestruktur
11 anliegend unbeweglich gehalten. Um die unbewegliche
Halterung des unteren Scharnierteils 7 zu realisieren,
sind in der Normalstellung der Zylinder 13 und die
Kolbenstange 14 durch einen Riegel aneinander fixiert,
wie im folgenden an Hand der Fig. 3 bis 6 erlautert wird.

Fig. 3 zeigt den Zylinder 13 des Stellglieds 3
in einem axialen Schnitt. Eine interne Kammer 23 des
Zylinders 13 ist gegliedert in eine Hauptkammer 24 und

eine Vorkammer 25, die Jjeweils von kreiszylindrischer
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Form und zueinander koaxial sind. Der freie Durchmesser
der Vorkammer 25 ist deutlich kleiner als derjenige der
Hauptkammer 24. Eine Bohrung 26 erstreckt sich zwischen
der Vorkammer 25 und einer Einlass6ffnung 21, an die ein
nicht dargestellter Gasgenerator angeschlossen ist, um
bei einem Unfall den Zylinder 13 mit Druckgas zu beauf-
schlagen. Als Gasgenerator kann ein beliebiger, herkomm-
licherweise fir Airbags eingesetzter Gasgenerator verwen-
det werden, der an dieser Stelle nicht beschrieben zu

werden braucht.

Die Kolbenstange 14 hangt zusammen mit einem
Kolben 22, der sich in seiner in der Fig. gezeigten Ruhe-
stellung am unteren Ende der Kammer 23 befindet. Der in
Fig. 4 in einer perspektivischen Ansicht gezeigte Kolben
22 umfasst eine Kolbenplatte 27, die den Querschnitt der
Hauptkammer 24 ausfillt, und einen von der Kolbenplatte
27 nach unten in die Vorkammer 25 hinein abstehenden
Zapfen 28. In einem oberen Bereich der Vorkammer 25,
zwischen der Einmiindung der Bohrung 26 in die Vorkammer
25 und der Hauptkammer 24, fullt der Zapfen 28 den
Querschnitt der Vorkammer 25 aus. Eine Spitze 29 des
Zapfens ist im Querschnitt halbzylindrisch und liegt mit
ihrer gekrimmten AuBenseite dicht an der Wand der
Vorkammer 25 rings um die Einmiindung der Bohrung 26 an.
Eine mit der Bohrung 26 fluchtende Bohrung 30 durchsetzt
die Spitze 29 des Zapfens 28.

Ein in Fig. 3 halb in Seitenansicht, halb in
Schnitt gezeigter Riegel 31 ist in der Bohrung 30 ver-
schiebbar aufgenommen. Ein Stirnende 32 des Riegels 31
greift in die Bohrung 26 ein. Ein am gegenliberliegenden
FuBende des Riegels 31 abstehender Ringflansch 33 ist in
einer Kammer 34 verschiebbar aufgenommen, die an der der
Bohrung 26 diametral gegenlberliegenden Seite der Vorkam-

mer 25 gebildet ist. Eine in der Kammer 34 untergebrachte
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Druckfeder 35 h&alt den Riegel 31 in der gezeigten Positi-
on, in der der Ringflansch 33 an einer Schulter der Kam-

mer 34 anliegt.

Am Boden der Vorkammer 25, unterhalb der Spitze
29 des Zapfens 28, ist ein Sperrkdrper 36 angeordnet. Der
Sperrkdrper 36 hat eine gestufte Oberseite mit einer ers-
ten horizontalen Andrickfldche 38, die in der gezeigten
Konfiguration durch eine Druckfeder 37 gegen die Spitze
29 gedrickt ist, sowie eine vertikale Andriickfldche 39
und eine weitere horizontale Andriickflache 40, deren
Funktion im folgenden in Verbindung mit dem Entriege-
lungsvorgang und der Reversierung des Stellglieds

beschrieben wird.

Indem der Riegel 31 sowohl in die Bohrung 26
als auch des Zylinders 13 als auch in die Bohrung 30 des
Kolbens formschlissig eingreift, ist die Kolbenstange 14
am Zylinder 13 in éllen drei Raumrichtungen unbeweglich
gehalten und hdalt ihrerseits das untere Scharnierteil 7

unbeweglich.

Im Falle der Betadtigung des Stellgliedes 3
dringt Druckgas vom Gasgenerator in die Bohrung 26 ein
und drickt gegen die Stirnseite 32 des Riegels 31. Der
Riegel 31 weicht unter dem Druck zurilick, bis er die Boh-
rung 30 im Zapfen 28 verlassen hat. Nun stromt das Gas
durch die Bohrungen 26, 30 frei in die Vorkammer 25 und
wirkt auf die Unterseite des Zapfens 28. Der Kolben 22
weicht dem Druck des Gases nach oben aus, da er mit dem
Austritt des Riegels 31 aus der Bohrung 30 entriegelt
ist. Gleichzeitig mit dem Kolben 22 bewegt sich der
Sperrkdérper 36 unter dem Druck der Feder 37 aufwarts, bis
er durch den Kontakt seiner horizontalen Anschlagflache
40 mit dem Riegel 31 gestoppt wird.



WO 2007/115693 PCT/EP2007/002792

10

15

20

25

30

35

- 9 -

Sobald die Spitze 29 des Zapfens 28 beginnt,
die Vorkammer 25 zu verlassen, stromt Druckgas aus der
Vorkammer 25 in die Hauptkammer 24 ein und wirkt so auf
die gesamte Querschnittsfldche des Kolbens 22 ein und
treibt den Kolben 22 mit groBer Kraft aufwarts, so dass
die in Fig. 2 gezeigte Konfiguration erreicht wird. Nach
erfolgter Anhebung der Haube 1 baut sich der Gasdruck in
der Kammer 23 allmahlich- ab, und die Feder 35 neigt dazu,
den Riegel 31 in seine in Fig. 3 gezeigte Stellung zu-
rlickzutreiben. Die Verriegelungsstellung wird jedoch
nicht erreicht; statt dessen drilickt die Feder 35 ledig-
lich die Stirnseite 32 des Riegels 31 gegen die vertikale
Andrickflache 39 des Sperrkdrpers 36.

Daher stellt der Riegel 31 auch kein Hindernis
dar, wenn der Kolben 22 spater durch Dricken auf die
Haube 1 in seine Ausgangsstellung zurlckgeschoben wird.
Die Spitze 29 des Zapfens 28 kann die Stirnseite 32 des
Riegels 31 passieren, trifft schlieBlich auf die Andrick-
fldche 38 und treibt Sperrkdrper 35 so weit rickwarts,
bis die Bohrung 30 mit dem Riegel 31 fluchtet und letzte-
rer, angetrieben von der Feder 35, wieder die Bohrung 30
passiert und ein Stick weit in die Bohrung 26 einrickt.
Das Stellglied ist nun bereit, um erneut ausgeldst zu

werden.

Die Figuren 5 bis 7 zeigen in einer zu Fig. 2
analogen Ansicht jeweils eine zweite Ausgestaltung eines
die Haube 1 mit der Karosseriestruktur 11 verbindenden
Scharniers, jeweils in Normalstellung, in teilweise
aufgeschwenkter Steilung und in angehobener Stellung. Wie
bei der Ausgestaltung der Fig. 2 ist das obere Scharnier-
teil 8 ein einteiliger Metallkdrper, an dem die Lenker 9,
10 angelenkt sind. Das untere Scharnierteil 7 hingegen
ist mehrteilig aufgebaut und umfasst zwei Arme 41, 42,

die durch ein gemeinsames Gelenk 43 mit der Karosserie-
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struktur 11 verbunden sind. Jeweils beabstandet von dem
Gelenk 43 ist der Arm 41 mit dem Lenker 9 und der Arm 42
mit dem Lenker 10 gelenkig verbunden. An dem den Arm 41
mit dem Lenker 9 verbindenden Gelenk 44 greift die Kol-
benstange 14 des Stellglieds 3 an. Eine von einem unteren
Rand des Arms 41 abstehende Zunge 45 ist haarnadelfdrmig
nach oben umgebogen, um eine Klammer zu bilden, die einen
Endabschnitt des Arms 42 eingeklemmt h&lt. Fig. 5A zeigt
einen Schnitt durch diese Zunge 45 und den daran
geklemmten Arm 42.Um eine sichere, aber losbare Klemmung
zu bewirken, ist in dem Endabschnitt des Arms 42 eine
Offnung oder Vertiefung 46 gebildet, in die das freie

Ende der Zunge 45 ein Stiick weit eingreift.

Wahrend der Arm 41 einerseits durch das Gelenk
43 und andererseits durch das Stellglied 3 unbeweglich
gehalten ist, ist der Arm 42 durch das Gelenk 43 und
seine Verklammerung Uber die Zunge 45 und die Vertiefung
46 an dem Arm 9 fixiert. Daher bleiben die Arme 41, 42
unbeweglich, wenn die Haube 1 wie in Fig. 6 gezeigt auf-
geschwenkt wird. Die Funktionsweise des von den Schar-
nierteilen 7, 8 und den Lenkern 9, 10 gebildeten Vier-
gelenks unterscheidet sich in diesem Fall nicht von der
eines herkdommlichen Viergelenks, dessen Lenker an nicht

in sich beweglichen Scharnierteilen angreift.

Wenn bei einem Unfall das Stellglied 3 ausge-
fahren wird, wie in Fig. 7 dargestellt, wird dadurch das
Gelenk 44 auf einer um das Gelenk 43 zentrierten Kreis-
bahn angehoben. Uber den Lenker 9 wird auch die Haube 1
hochgedrickt, und der Lenker 10 und der Arm 42 werden
mitgezogen. Dabei wird der Arm 42 aus seiner Verklam-
merung am Arm 41 herausgerissen, so dass der Lenker 10
die Beweguhg der Haube 1 beim Anheben nicht mehr fihrt.
Dadurch ist es mdglich, die Haube 1 anzuheben, ohne in

ihr interne Spannungen und Verformungen hervorzurufen,
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unabhangig davon, wie weit oder in welche Richtung
gleichzeitig der vordere Rand 4 der Haube 1 angehoben

wird oder ob dieser gar nicht angehoben wird.

Wenn zu einem spateren Zeitpunkt die Haube 1
wieder in die Normalposition der Fig. 1 zurickversetzt
werden soll, geniigt es, durch Driicken von oben auf die
Haube das Stellglied 3 zu reversieren und den Arm 42
zurlick in die an der Zunge 45 geklemmte Stellung
zurickzutreiben. Um die zuverlassige Rlickkehr des Arms 42
in diese Stellung zu gewahrleisten, hat die Zunge 45
oberhalb einer in die Offnung 46 eingreifenden Sicke 53
eine sich nach oben und von dem Arm 42 fort erstreckende
Spitze 54.

Eine dritte Ausgestaltung eines Scharniers zwi-
schen der Haube 1 und der Karosseriestruktur 11 ist in
Normalstellung in Fig. 8 gezeigt. Das obere Scharnierteil
8 und die Lenker 9, 10 unterscheiden sich nicht von denen
der vorhergehenden Ausgestaltungen. Das untere Scharnier-—
teil 7 umfasst wiederum zweil Arme. 41’, 42’, die in einem
Gelenk 43 miteinander und mit der Karosseriestruktur 11
schwenkbar verbunden sind. Die Kolbenstange 14 des Stell-
gliedes 3 greift an einem Gelenk 47 an, das den Arm 42’
mit dem Lenker 10 verbindet. Der Arm 42’ ist liber das
Gelenk 47 hinaus durch einen Niederhalterabschnitt 48
verlangert, der eine von dem Arm 41’ abstehende Lasche 49
gegen die Karosseriestruktur 11 gedriickt halt. So sind im
verriegelten Zustand des Stellgliedes 3 beide Arme 41’,
42' unbeweglich gehalten, so dass die Lenker 9, 10 eine
Schwenkbewegung der Haube 1 in dem Fachmann vertrauter

Weise fiuhren.

~Wenn bei einem Unfall das Stellglied 3 aﬁsge—
fahren wird und den Arm 42’ in dem Gelenk 43 dreht, wird,

wie in Fig. 9 gezeigt, einerseits Uber den Lenker 10 die
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Haube 1 angehoben, andererseits 106st sich der Niederhal-
terabschnitt 48 des Arms 42’ von der Laéche 49 des Arms
41’, so dass auch der Arm 41’, gezogen vom Lenker 9, um
das Gelenk 43 schwenkt. Wie bei der Ausgestaltung der
Fig. 5 bis 7 ist so eine verspannungsfreie Anhebung der
Haube 1 m&glich, unabhangig davon, ob der vordere Rand 4
der Haube 1 ebenfalls angehoben wird, wie weit oder in

welche Richtung er angehoben wird.

Die Figuren 10, 11 zeigen eine vierte Ausge-
staltung eines Scharniers, jeweils in der Normalstellung,
bzw. in angehobener Stellung der Haube 1. Das an der
Haube 1 befestigte obere Scharnierteil 8 und die Lenker
9, 10 sind wiederum dieselben wie in den zuvor betrachte-
ten Ausfiihrungsbeispielen. Die Lenker 9, 10 sind in
Gelenken 44“, 47" mit Armen 41%, 42% verbunden, die
ihrerseits in Gelenken 43a bzw. 43b mit der Karosserie-
struktur 11 verbunden sind. Beide'Arme 41", 422 weisen
eine seitlich abstehende Lasche 49a bzw. 49b auf, die von
Niederhaltervorspringen 48a, 48b eines dritten Arms 50
gegen die Karosseriestruktur 11 gedrickt gehalten sind.
Der Arm 50 ist an einem Ende mit der Karosseriestruktur
11 und an einem anderen Ende mit der Kolbenstange 14 des
Stellglieds 3 gelenkig verbunden. In Fig. 10 ist durch
die Verriegelung des Stellglieds 3 der Arm 50 in der
gezeigten Stellung unbeweglich gehalten. Somit k&nnen
auch die Arme 41%, 42" nicht schwenken, und die Lenker 9,
10 fihren eine Schwenkbewegung der Haube 1 in Ublicher

Weise.

Die Kolbenstange 14 ist {liber die Gelenkverbin-

,dung zu dem dritten Arm 50 hinaus nach oben durch einen

Abschnitt 51 verlangert, der in seinem oberen Ende eine
Rolle 52 tragt. In der Normalstellung der Fig. 10 ist die
Rolle 52 von der Haube 1 beabstandet, um deren Schwenk-

bewegung nicht zu behindern.
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Anstatt an der Kolbenstange 14 kdnnte der Ab-
schnitt 51 mit der Rolle 52 auch an dem Arm 50 angebracht

sein.

In der in Fig. 11 gezeigten angehobenen Stel-
lung der Haube 11 ist die Kolbenstange 14 aus dem
Zylinder 13 ausgefahren, und die Rolle 52 stitzt die
Haube 1. Durch das Ausfahren der Kolbenstange 14 ist auch
der Arm 50 aufwarts geschwenkt, und die Niederhalter-
abschnitte 48a, 48b sind von den Laschen 49a, 4%b
abgehoben, so dass die Arme 41%, 42 frei schwenkbar
sind. Die Lenker 9, 10 schrédnken daher die Beweglichkeit
der Haube 1 nicht ein; sie ist spannungsfrei um eine
Achse schwenkbar, die durch ein Haubenschloss oder den
Angriffspunkt der Stellglieder 5 am vorderen Rand 4 der

Haube 1 festgelegt sein kann.
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Patentanspriche

Fahrzeugkarosserie mit einer Karosseriestruktur
(11), einer mit der Karosseriestruktur (11) iiber ein
Scharnier schwenkbar verbundenen Haube (1) und einem
Stellglied (3), das zum Anheben der Haube (1)
zwischen der Haube (1) und der Karosseriestruktur
(11) angebracht ist, wobei das Stellglied (3) einen
fihrenden Korper (13) und einen an dem fiihrenden
Korper (13) linear verschiebbar gefiihrten Kdrper
(14, 22) umfasst, und mit einem Riegel (31) zum
Festlegen der Haube (1) in einer nicht angehobenen
Stellung, dadurch gekennzeichnet, dass der Riegel
(31) an dem gefiihrten (14, 22) und dem fiihrenden
Korper (13) des Stellgliedes (3) angreift.

Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Scharnier ein mit der Haube (1)
bewegliches oberes Scharnierteil (8) und ein unteres
Scharnierteil (7) umfasst, das beim Schwenken der
Haube (1) an der Karosseriestruktur (11) durch das
Stellglied (3) unbeweglich gehalten ist.

Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das untere Scharnierteil (7).ferner
iber ein zweites Gelenk (12; 43) mit der Karosserie-

struktur (11) verbunden ist.

Fahrzeugkarosserie nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Scharnier zwei Lenker (9, 10) umfasst, die jeweils
an das obere und an das untere Scharnierteil (8, 7)

angelenkt sind.

Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 4 und Anspruch 2

oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass das untere
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Scharnierteil (7) einen ersten und einen zweiten Arm
(41, 42; 41', 427’; 41%, 42%) und wenigstens ein
drittes Gelenk (43; 43a, 43b) umfasst, Uber das die
zwel Arme (41, 42; 41', 42'; 41%, 42%) verbunden
sind, und dass der erste Lenker (9) an den ersten
Arm (41; 41’; 41%) und der zweite Lenker (19) an den
zweiten Arm (41; 42'; 42“) angelenkt ist.

Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die zwei Arme (41, 42; 41',
42') in dem dritten Gelenk (43) miteinander und mit

der Karosseriestruktur (11) verbunden sind.

Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das untere Scharnierteil (7) ein an
der Karosseriestruktur (11) festes Basisteil (11)
umfasst, mit dem die zwei Arme (41%, 42%) in dem
dritten (43a) und in einem vierten Gelenk (43b)

verbunden sind.

Fahrzeugkarosserie nach einem der Anspriiche 5 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass das Stellglied (3) an
dem ersten Arm (41; 42’) oder dem ersten Lenker (9;
10) angreift, um den ersten Arm (41; 42’') aus einer
der nicht angehobenen Haube (1) entsprechenden
Ruhestellung in eine der angehobenen Haube (1)
entsprechende aktivierte Stellung zu schwenken, und
dass der zweite Arm (42; 41') durch den ersten Arm
(41; 42') am Schwenken gehindert ist, wenn sich der
erste Arm (41; 42’) in der Ruhestellung befindet.

Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der erste Arm (42’) einen Niederhal-
ter (48) aufweist, der in der Ruhestellung die

Schwenkbewegung des zweiten Arms (41’) blockiert.
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Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 7, dadurch
gekennzeichnet, dass an dem Basisteil (11) ein
dritter Arm (50) angelenkt ist, an welchem das
Stellglied (3) angreift, und dass in einer der nicht
angehobenen Haube entsprechenden Ruhestellung des
dritten Arms (50) der erste und der zweite Arm (41%;

42%) am Schwenken gehindert sind.

Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, dass wenigstens wenn sich der dritte
Arm (50) in einer der angehobenen Haube (1) ent-
sprechenden aktivierten Stellung befindet, ein
Abschnitt (52) des dritten Arms (50) oder des
gefihrten Korpers (14) die angehobene Haube (1)
stutzt.

Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 11, dadurch
gekennzeichnet, dass besagter Abschnitt eine Rolle
(52) ist.
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