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(54) Sbéraé proudu elektrickych vozidel vysokych rychlostj

Podstata vyndlezu spolivéd v tom, Ze
v napéjecim potrubi pneumatického pohonného
ustroji je zapojen samoinny stebilizdtor
tlaku. Dosshuje se tim malych dchylek p¥i-
tleku sbidrade na trolej v rozsahu celého
pracovniho zdvihu sbdrale.

innost{ samo&inného stabilizétoru
tleku a jeho sou&innosti s pomocnym vzdu-
chojemem se zna¥nd sniZi dchylky p¥itlaku
sb&rade na trolej od poZadovaného piitlaku.
Stls&eny vzduch, ktery je pruZnym &lénkem
pneumatického pohonného ustroji a taZného
pneumatického pohonného dstroji je malé
hmotnosti. Sbdra& proto vykazuje rychlou
pPizplisobivost vy8ce troleje, a proto je
vhodny pro vysoké rychlosti.
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Vynélez se tykd sbérade proudu elektrickych vozidel vysokych rychlosti.

K pohonu dosavadnich sbéra¥i proudu se pou?ivéd taZnych pruzin. Do dolni klidové polohy
stahuje sbéra® tlalné pruZina, uloZend v pneumatickém vélci, v némZ je stlafena tlakem
vzduchu. Vypudtinim vzduchu z pneumatického vdlce se tladné prufina uvolni a sbdrad stdhne
do dolni klidové polohy. Celkové provedeni pruZinového pohonu je t&%ké a nékladné.

Vy%e uvedené nedostatky odstranuje dle vyndlezu sbérad proudu elektrickych vozidel
vysokych rychlosti, jehoZ podstata spodivéd v tom, %e v napdjecim potrubi pneumatického pohon-.
ného ustroji je zapojen samodinny stabilizdtor tlaku. Dosshuje se tim melych dchylek pritla-
ku sbdrale na trolej v rozsahu celého pracovniho zdvihu sbérale. Sbéra¥em proudu podle
vyndlezu se udet¥f ta¥nd prufina, kryt te¥né pru¥iny a tladné prufina v pneumatickém
vélci dosud vyrdbinych sbdra¥d s te¥nou pruZinou. Dald{ dsporou je podpéra tainé pruiiny e
nékladné ¥lenité spojeni obou koncd te¥né pruziny s hiideli dolnich ramen sbéraZe.

Prikladné provedeni sb&rade proudu elektrickych vozidel vysokych rychlostf podle
vyndlezu je schematicky zndzorn#no na obr. !, kde Je zobrazeno<9ng9ma§ické pohonné dstrojf
s tainym védlcem a na obr. 2, ktery zobrazuje éneumatické pohonné uUstroji s tafnym
védlcem a tladnym vélcem.

Na obr. 1 je sbéra® proudu usporddén na nosném rému 7, spolivajicim na izolétorech
13. Nosny rém 7 je opatfen loZisky 29, v nichZ jsou uloZeny h*idele 15, pevndZ spojené
s dolnimi remeny 16, s te¥nymi pdkami 18 a paksmi 12, které jsou kloubové spojeny s tdhlem
11. Jedna taznd péks 18 je kloubov¥ spojena s teZnou pistnici 28, druhd taZnd pdka 18 je
kloubovd spojena s te¥nym védlcem 20. Dolnf remens 16 svirajici s tafnymi pdékemi 18 stejny
dhel v rozsahu 70° a% 110° jsou kloubové spojena s hornimi remeny 17, na jejichZ hornich
koneich je usporddéno bdZnym zpisobem smykadlo 24, prilemZ jsou kloubové spojeni hornich
remen 17 levé a pravé strany sbdrale od sebe distancovédna rozpérnou trubkou 23. V tafném
vélei 20 je ulo¥en pist opatieny pistnim krouZkem 22 a spojeny pistnim &epem 21 s taZnou
pistnict 28. Ta¥ny vélec 20 uzavird viko 27, ve kterém je usporédédno reguladni udsirojil
pohonu. Ve viku 27 je tésnici krouZek 26 ta¥né pistnice 28.

Ne hlavnf vzduchojem ] je pripojeno napdjeci potrubi 2, do néhoZ je zapojen semo &inny
stabilizdtor tlaku 3 a pomocny vzduchojem 5, z n&hof vyisténd ¥d4st napdjecfho potrubl 2
je spojena izole¥n{ hedici 6 s pneumatickym pohonnym ustrojim 25 pripojenim na viko

27 s reguladnim Ustrojim pohonu. Samo¥inny stebilizétor tlaku 3 Je opatfen vyvodem 4.

Na obr. 1 neni zakreslen ovlddaci elektromegneticky ventil, ktery je zapojen do nepé-
jecfho potrub{ 2 mezi pomocny vzduchojem % a ssmolinny stabilizdtor tlaku 3. Obr. 1 zné-
zornuje sb&rad proudu v dolni klidové poloze, kdy spojuje ovlddeci elektromagneticky ventil
pneumatické pohonné ustrojf 25 a pomocny vzduchojem 3 s vn&jsim prost¥edim, takZe jsou
odvzdusnény a nejsou pod tlakem.

Zapne-1i se ovlédac{ elektromegneticky ventil, uzavie se odvzdudndni pomocného vzducho-
jemu 5 a pneumatického pohonného ustroji 23 & otevie se do nich vstup stladeného vzduchu
z. hlavniho vzduchojemu ! pPes samolinny stabilizétor tleku 3 do pomocného vzduchojemu 2
a pneumatického pohonného ustrojf 25, které se postupnd pln{ stlafenym vzduchem v zévislos-
ti na &innosti reguladniho dstrojf pohonu ve viku 27 & sbdral se poéne zvedat do provozni
polohy. Dosedne-li sb&ral na trolej v jeho nejvy33{ wy¥Sce, vzroste tlek vzduchu v pneuma-
tickém pohonném ustroji 25 na hodnotu nastavenou na semodinném stabilizdétoru tleku 3, kterd
je nutnd k poZadovanému piftleku sbirafe na trolej.

Samo&inny stabiliz&tor tlaku 3 propoudtf vzduch z hlavniho vzdchojemu 1 do pomocného
vzduchojemu 5 & pohonného pneumatického dstroji 22 jenm v jednom sm&ru. SniZuje-li se poloha
troleje, zvy3f se tlek vzduchu v pneumatickém pohonném ustroji 25 a pomocném vzduchojemu
5 @ semo¥inny stabilizétor tlaku 3 z nich vypusti ¥dst vzduchu vyvodem 4 do volného pro-
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stPedi. Pri zvySujic{ se polbze sbira¥e dochdzf ke sni¥eni tlaku vzduchu v pneumatickém po-
honném ustroji 25 a v pomocném vzduchojemu 2, které ssmodinny stabilizdtor tleku J vyrov-
né.

Vyskou troleje se samolinn¥ reguluje tlak vzduchu v pomocném vzduchojemu 5 a v pneuma-
tickém pohonném dstroji 25 a to v rozsshu celého pracovniho zdvihu sbirafe. Cinnostf sa-
modinného stabilizétoru tleku 3 a vhodnou volbou velikosti pomocného vzduchojemu 5 lze do-
sédhnout, Ze udchylka tleku sb&ra¥e na trolej nepfestoupi v prib&hu celého pracovniho zdvihu
sb¥rafe 2 %, prifem¥ dochdzl k regulaci tlaku vzduchu v pneumatickém pohonném dstrojfi 25
a v pomocném vzduchojemu 3 ndkolikrdt za sebou. Pomocny vzduchojem 5 omezuje spotfebu stla-
eného vzduchu, ktery unikd p#i klesajici vydce troleje vyvcdem 4 semodinného stabilizdto~
ru tlaku 3 do volného prostiedi.

V8echny souldsti sbdrade, uvedené na obr. 1 jsou shodné provedenim i jejich spojenim
se souldéstmi sbé&rale zobrazeného na obr. 2. Na obr. 2 tvorl pohon sbirade pneuanatické
pohonné ustrojf 22 s taZnym vdlcem 20 a tlalné pneumatické pohonné dstroji 10 s tladnym
vdlcem 9. Hadice 19 spojuje tledné pneumatické pohonné dstroji 10 v sérii s pneumatickym
pohonnym dstrojim 25. Tla&ny vdlec 9 a tlaénd pistnice 30 jsou kloubové spojeny s tladnymi
pédkami 14, které jsou pevn& uloZeny na hifdelich 15. Tla¥né pdky 14 sviraji s dolnimi
remeny 16 stejny uhel v rozmezi 70° a3 110°. V tla®ném vdlei 9 je uloZeno vedeni 8 tlalné
pistnice 30.

Vyhodou usporddéni tlainého pneumastického pohonného dstrojf 10 je men3i vydka
shb&rade v jeho dolni klidavé poloze, v niZ je sbdra¥ ne obr. 2 zobrazen.

Zvedédni sbdrafe podle obr. 2 do pracovni polohy, jakoZ i Jeho klesdni do dolni klidové
polohy probihé v zévislosti na Zinnosti regula&niho dstroji ve viku 27, nebo} tla¥né pneu-
matické pohonné dstroji 10 je spojeno hadicf{ 19 s pneumetickym pohonnym dstrojim 25.

Reakce pritleku sbdrale ne trolej a véhy pohyblivych souddsti sbidra&e podle obr. 1 a 2,
které zatdZujl h¥idele 15, vyvozujl svislé sily na hornf konce dolnich ramen 16. Ramena
pisobeni téchto sil se méni v priibdhu pracovniho zdvihu sbérade podle funkce cos dhlu,
ktery svirej{ dolni ramene 16 se svislou rovinou. Pneumatické pohonné dstroji 25 s tlaZné
pneunatické pohonné ustroji 10 plsobi ve vodorovném sméru a rsmena tohoto pisobeni na taZ-
nych pékéch 18 a tla¥nych pékdch 14 se m&ni za provozu sbérae podle funkce cos udhlu sevie-
ného teinymi pdkemi 18 a tlalnymi pdkami 14 s vodorovnou rovinou. Z toho vyplyvd, Ze
konstentni sile pneumatického pohonného istrojf 23 a tla¥ného pneumatického pohonného
dstrojl 10 zplsobi konstantni p¥itlak sb&ra¥e na trolej. Tlak vzduchu v pneumatickém pohon-
ném dstrojf 22 i v tladném pneumatickém pohonném dstrojf 10 se za provozu sbirale méni

v zdvislosti na vy8ce troleje a reguluje jej samodinny stabilizdtor tlaku 3 zplsobem uve-
denym v popise obr. 1.

Semo¥inny stabilizdtor tlaeku 3 mi¥e byt s vyhodou tvo¥en brzdi¥em pPimé brzdy (DAKO-BP).

Cinnost{ semo¥inného stebilizdtoru tlaku 3 a jeho sou¥innosti s pomocnym vzduchojemem
5 se znadnd sni%Zi dchylky tlaku sbirale na trolej od pofasdovaného tlaku. Stladeny vzduch,
ktery je pruZnym &lédnkem pneumatického pohonného ustroji 25 e taZného pneumatického pohon-
ného uWstrojf 10 je malé hmotnosti. Sb¥ra¥ proto vykazuje rychlou p¥izpldsobivost vy#ce tro-
leje, a proto je vhodny pro vysoké rychlosti.

PREDMET VIYINALEZU

{. Sbérad proudu elektrickych vozidel vysokych rychlostf vyznadeny tim, %e v napdjecim
potrubi (2) pneumatického pohonného udstroji (25) je zapojen ssmodinny stabilizdtor tlaku (3).



3 211076

2. Sbérad proudu podle bodu 1, vyznadeny tim, ¥e samodinny stabilizdtor tlaku {3)
je spojen s pomocnym vzduchojemem (5), ktery je piipojen na pneumatické pohonné dstroji
(29) kloubov& spojené s ta¥nymi pékemi (18).

3. Sb&ra¥ proudu podle bodu 1 a 2, vyznaleny tim, Ze pohon sbé&rale tvoif{ pneumatické
pohonné dstrojf (25) a/nebo tle&né, pneumatické pohonné Ustroji (10), kloubov& spojené

s tle¥nymi pdkemi (14).

4. Sbdrad proudu podle bodd 1 a% 3, vyznaleny tim, Ze tle¥né pneumatické pohonné
dstrojf (10) je spojeno v sérii s pneumatickym pohonnym dstrojim (25).

2 listy vykresd

Severografia, n. p., zdvod 7, Most
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