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Urzadzenie do transportu okreznego

1
Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do tran-
sportu ckreiznego wozkéw w halach produkeyj-
nych, stoscwane w réimego rodzaju liniach teeh-

nologicznych dla wykonywania operacji transpor- -

towych.

Znane s3 z czasopisma francuskiego pdt. ,,Men-
tenticn Distribution Transporte” oraz z czasopi-
sma RFN pt. ,Ferdern und Heben” urzadzenia do
transportu okreznego podwieszonego i podiogo-
wego w réinych wykomaniach. ._Tramspcrrtery te
stemowane s indywidualnie systemem wylaczni-
kéw lub tez systemem adresowanym.

Znane sg réwniez z ksigzki p.t. ,,Trensport we-
wnetrzny” autora B. Bilskiego komwejery o ruchu
ckreznym w plaszczyZznie pionowej. Znane urza-
dzenia -posiadajag tradycyjne napedy i tory po
ktérych posuwaja sie¢ woézki na kolach. Rozjazdy
na torach posiadajag réizme - uksztadtowanie kon-
strukcyjne. Konstrukcje toréw i ciegien napedo-
wych dostosowane sa do warunkéw technologicz-
nych.

Znane transportery ckrezne poruszajace sie po
torach potozonych w poziomie posadzki hali po-
siadaja polgczenia woézk6w ciegnowe najczesciej
z lancuchéw przegubowych i zestawu wozkoOw
kotowych poruszajacych sie po torach nagjczesciej
stalowych. Napedy transporteréw tradycyjne ze-
stawy silnikéw eleﬂctu‘yiczn);'c«h z przekdadniemi me-
chanicznymi, usytuowane w zaglebieniach posadzki
hali. Tramsportery te posiadaja wéuzki technclogicz-
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ne polaczone na stale z ciegnem lub tez roziacz-
nie.

Konstrukcja woézkémw technologicznych jest rbz-
na w zalemnosci od konkretnych potirzeb techno-
logicznych, najczeséciej jest to platfcrma porusza-
jaca sie na koétkach po oddzielnych torach, zabie-
rana przez zabiemaki zamcccwane na taficuchu
napedowym.

Powyisze rozwigzania znane sg z opiséw paten-
towych RFN nr 2020001 i nr 2037608 oraz opiséw
patemtowych USA nr 3708371 i nr 3734027; opi-
382560
oraz opiséw patentowych PRL nr 83907, 74929,
78164, 77219, 42558, 61305, 62115, 52539, 74291,
48497, 39275.

Celem wynalazku jest uzyskame baardmej -nie+
zawodnego urzadzenia i mniej . skomplilkkowanego
poprzez zmniejszemie opcréw jamdy,. zmiane nape-
du i konstrukcji laficucha pociggomwego. -

Istota wynalazku jest komstrukeja napedu ttrans—
portu okreznego podiogowego zabierakowego, je-
g0 ciegna transportowego, toru jezdnego. Wozki
transportowe poruszaja sie po torach okreznych
usytuowanych w posadzce lub komstrukeji no$nej
i s3 napedzame za pemocy transpertera okrezmego
podlogowego poprzez zaczepianie ich za zaczepy,
zamocowane na ciggnie transportowym przenodnika

ckireznego. Tramsporter okrezny podiogowy posia-

da ciggno przegubowe plytkowe, ktére zawieszone
jest na z_es=tarwa_ch jezdnych, poruszajgcych sie w
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prowadnicach zabudcwanych w posadzce hali lub
na konstrukeji. Do ciggna zamocoweme sg zaczepy
do zabierania wozkéw i wtomiki indukcyjnych
silniké6w liniowych. W zaglebieniach w posadzce
hali lub na wspornikach konstrukeji noénej pod
ciegnem od strony witérnikéw zamocowame sg in-
duktory silnikéw liniowych, ki6ére pewicdujg prze-
suw ciegna transportera, a zarazem i wozkéw do
niego zaczepionych. Zestawy jezdne sa wykonane
z zespolow tocznych lub $lizgowych o malym
wspdlezynniku tarcia. Na lukach prowadnice sa
wyposazone w segmenty kierunkowe, do kiero-
wania ciegna tramsportcwego. Poszezegblne se-
gmenty kierunkowe sa przesuwane za pomocg me-
chanizméw napedu i stuzg do marnania ciegna
i przesuwania lukéw teréw.

Naped transportera’ ciegnowego podtogowego,

okreznego zabierakcwego odbywa sie za pemoca
silnika Linicwego. Zaleta urzadzenia jest pewnosé
dziatamia, duza trwato§é, prosta budowa i latwa
obstuga.

Urzadzenie do transportu okreinego wedlug wy-

nalazku przedstawione jest w przykiadzie wyko-
nania na rysunku, ktéry przedstawia urzadzenie'

w przekroju poprzecznym. Tor jezdny 1 zabudo-
wany jest w posadzce hali i wykcnany jest z pra-
fili walccwanych. Shtuzy do prowadzenia zestawow
jemdnych 2 tramsportera, do ktérych podwieszone
jest przegubcwe plytkowe ciegno 4 oraz zamoco-
wane s zaczepy 6 do zabierania woézkéw trans-
portowych.  Zestawy jezdne 2 wyposazone sa w
prowadniki 3 do prowadzenia zestawéw jezdnych
2, a tym samym i zaczepicnych do nich woézkéw
transportowych wzdiuz toru jezdnego 1. -

Do elementéw przegubowego plytkowego ciegna
4 przymoccwane s3 plaskowniki 5 wykonane z
niemaignetycznych -materiatéw najlepiej z alumi-
nium lub miedzi, ktére stanowia cze$é wtorna
silnika liniowego; ktérego induktory 7 zabudowane
sg w- zaglebiemiach posadzki pod ciegnem 4, pod
plaskownikami 5. Induktory 7 silnika liniowego
sq- zamocowane za pomocy elastycznego zawiesze-
nia 8 do podkladéw 10 wykcmanych z profili sta-
lowych i zamocowanych do fundamentu w zagle-
hieniu posaduzki. Celem . ' zabezpieczemia szczeliny
powietrznej miedzy plaskcowmnikami 5 a induktora-
mi 7 przymocowane sa roziacanie do plyty ela-
stycznego zawieszenia induktora 8 rolki 9 zabez-
pieczajace. Ponadto tor jezdny 1 moze byé zabu-
dowany. do kenstrukcji nosnej. Induktor 7 silnika
liniowego moZze  byé zamocowany do ciegna -4,
a plaskowmniki 5 do konstrukcji nosnej. '
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Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do transpcrtu okreinego wyposa-
zone’ w przenoénik podlogowy zabierakowy, okrez-
ny, napedzajacy wozki tramsportowe poruczajace
sie po torach jezdnych, znamienne tym, e do
zestawbéw jezdnych (2) prowadzonych prowadn ka-
mi (3) jest podwieszcne stelowe przegukcwe, plyt-
kowe . ciegno (4), do ktérego przymocowane 53
ptaskowniki (5) wykcnane z materidtu. niemagne-
tycznego majkorzystniej z miedzi lub aluminium,
wspolpracujace z co najmniej jednym induktorem
(7) liniowego silnika zamoccwanego na edarsrtycz—
nych zawieszeniach (8), na ktérego plycie przy-

twierdzcne sa, rozlacznie mclki (9) zabezpieczajace

. wielkoéé szazeliny miedzy induktorem (7) a pla-
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gkownikiem (5).

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamlenne tym, .

ze plyty elastycznego zawieszenia (8) i mduﬂﬁbocrbw
(7) zamoccowano do p»o:dlkalatdbw (10).

3. Urzadzenie wedbug zastrz. 1 albo 2, znamien- -

ne’ tym, ze zestawy jezdne (2) umieszczcne sg na
torach jezdnych .(1) usytuowanych. w posadzce
hali. S

4. Urzadzenie wedtug zastrz. 1 albo 2, znamien-
ne tym,; ze zestawy jezdne (2) umiesmczome sa na
torach jezdnych (1) zamccowanych do kenstrukeji
nosnej.

5. Urzadzenie do transportu okreznego wyposa-
zone w przenosnik podlogowy zabierakowy, okrez-
ny, napedzajacy wozki transportowe poruszajace
sie po torach jezdnych, znamienne tym, ze do
zestawbébw jezdnych (2) prowadzomych prowadni-
kami (3) jest podwieszcrie przegubowe, plytkowe
ciegno (4) ktére jest potaczone z co mnajmniej jed-
nym induktorem (7) silnika liniowego zamocowa-
nego na elastycznych zawieszeniach (8), na ktbérego
plycie prizytwierdzone sa rolki (9) zabezpieczajjce
wielko$é . szczeliny miedzy induktorem (7) a pla-

skownikiem (5) wykcnanym - z - materiatu niema- -

gnetycznego najkorzystniej z miedzi lub alumi-
nium, - mocowanym mzlaczxme na stalowych ele-
mentach.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 5, znamiénne tym,
ze stalowe elementy z plaskowmikami (5) sg za-
mocowane do podkiadéw (10).

7. Urzgdwenie wedtug zastrz. 5 albo 6, znamien-
ne tym, ze zestawy jezdne (2) umieszczone s na
torach jezdnych (1) usytuowanych w posadzce.

8. Urzadzenie 'wediug zastmz. 5 albo 6, zna-
mienne tym, Ze zestawy jezdne (2) umieszczone s
na -‘torach jezdnych (1) zamcmwmnych dJo kon-~
strukcn noénej.
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