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Description

Titre de l'invention : Piéce de fixation pour fixer une traverse
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d’attelage a un longeronnet d’un véhicule

La présente invention concerne le domaine des traverses d’attelage de véhicule et
plus particulicrement une piece de fixation montée dans un longeronnet arri¢re d’un
véhicule pour fixer un train arriere du véhicule au longeronnet et un véhicule
comprenant une telle piece de fixation.

La traverse d’attelage est classiquement fixée a I’arricre d’une structure du véhicule
et comprend deux bras de fixation, chacun positionné a 1’une des deux extrémités de la
traverse d’attelage.

Chaque bras de fixation est logé dans un longeronnet de la structure du véhicule et
fixé a une paroi latérale du longeronnet par un systeme vis/€crou.

Un crochet de remorquage peut étre fix€ a la traverse d’attelage pour remorquer une
remorque ou une caravane, par exemple.

La traverse d’attelage est soumise a des forces importantes lors du remorquage.

Cependant, 1’épaisseur du longeronnet arriere ne permet pas de résister a ces forces
importantes.

Le but de I’invention est donc de pallier les inconvénients de 1’art antérieur en
proposant une picce de fixation pour train arricre permettant d’améliorer la tenue
mécanique de la traverse d’attelage au longeronnet.

Pour ce faire, I’invention se rapporte ainsi, dans son acceptation la plus large, a une
picce de fixation destinée a €tre montée dans un longeronnet positionné a 1’arriere
d’une structure de véhicule pour fixer un train arriere du véhicule au longeronnet. La
picce de fixation comprend une partie centrale destinée a longer une paroi longi-
tudinale inférieure du longeronnet et qui comporte un premier orifice destiné a recevoir
un premier élément de fixation pour fixer une fixation de train au longeronnet. La
piece de fixation comprend un premier rebord latéral s’étendant depuis un premier coté
de la partie centrale de facon a faire saillie par rapport a la partie centrale. Le premier
rebord latéral est destiné a longer une premiere paroi latérale du longeronnet reliée a la
paroi longitudinale inférieure.

Selon I’invention, la piece de fixation comprend un deuxieme rebord latéral
s’étendant depuis un deuxicme c6té de la partie centrale, parallelement au premier
rebord latéral. Le deuxieme rebord latéral est destiné€ a longer une deuxieme paroi
latérale du longeronnet reliée a la paroi longitudinale inférieure et comprend des
moyens de fixation destinés a fixer une traverse d’attelage du véhicule au deuxi¢me

rebord latéral et a la deuxieme paroi latérale du longeronnet.
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L’invention permet ainsi d’augmenter 1’épaisseur de tole au niveau de la fixation de
la traverse d’attelage pour améliorer sa tenue mécanique.

Selon une variante, la piece de fixation comprend une section transversale présentant
une forme générale en U.

Cette forme permet d’optimiser la tenue mécanique et la solidité€ de la piece de
fixation.

Selon une autre variante, la partie centrale comprend une premiere partie et une
deuxiéme partie reliées ensemble par une partie intermédiaire de facon a former un dé-
crochement sur la partie centrale. Le premier orifice est positionné sur la premiere
partie.

Ce décrochement permet de laisser assez d’espace sur le deuxieme rebord latéral
pour y permettre la fixation d’un bras de la traverse d’attelage.

Selon une autre variante, le deuxieme rebord latéral comprend une portion avant
longeant la premicre partie de la partie centrale et une portion arricre longeant la
deuxieme partie de la partie centrale. La portion arriere présente une hauteur plus im-
portante que la hauteur de la portion avant.

Cette hauteur plus importante sur la portion arriere permet €galement de laisser assez
d’espace sur le deuxieme rebord latéral pour y permettre la fixation du bras de la
traverse d’attelage.

Selon une autre variante, les moyens de fixation comprennent un deuxieme orifice
formé dans la portion arriere du deuxi¢me rebord latéral et destiné a recevoir un
deuxieme élément de fixation.

Le deuxi¢me orifice fournit un moyen de fixation simple en coopération avec un
systeme vis/écrou.

Selon une autre variante, la premiere partie de la partie centrale comprend un premier
bord. La deuxieme partie de la partie centrale comprend un deuxieme bord parallele et
opposé au premier bord. La partie intermédiaire s’étend transversalement du premier
rebord latéral au deuxieme rebord latéral en étant inclinée par rapport aux premier et
deuxieme bords.

Ceci permet de laisser assez de largeur sur la portion arriere du deuxiéme rebord
latéral pour y permettre la fixation du bras de la traverse d’attelage.

L’invention concerne également un véhicule comprenant au moins un longeronnet
positionné a I’arricre d’une structure du véhicule, un train arricre et au moins une piece
de fixation telle que définie précédemment pour fixer une traverse d’attelage au lon-
geronnet.

Selon une variante, le premier rebord latéral de la piece de fixation est soudé a la
premiere paroi latérale du longeronnet.

Selon une autre variante, le deuxieme rebord latéral de la piece de fixation est soudé
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a la deuxieme paroi latérale du longeronnet.

Ceci permet d’améliorer la tenue mécanique du train arriere et de la traverse
d’attelage.

Selon une autre variante, le bras de fixation de la traverse d’attelage comprend un
premier orifice de fixation positionné a une extrémité du bras de fixation. Un deuxi¢me
écrou est fixé en regard du premier orifice de fixation. Le deuxieme €lément de
fixation est inséré dans un deuxieme orifice de fixation formé dans la deuxieéme paroi
latérale du longeronnet, le deuxieme orifice de la picce de fixation, le premier orifice
de fixation du bras de fixation et vissé€ dans le deuxieme écrou pour fixer le bras de
fixation a la deuxieme paroi latérale du longeronnet et au deuxieme rebord latéral de la
picce de fixation.

Ceci fournit un moyen simple pour améliorer la tenue mécanique de la traverse
d’attelage.

On décrira ci-apres, a titre d’exemples non limitatifs, des formes d’exécution de la
présente invention, en référence aux figures annexées sur lesquelles :

[Fig.1] illustre schématiquement une vue en perspective du dessous d’une structure
d’un véhicule comprenant une traverse d’attelage ;

[Fig.2] illustre schématiquement une vue en perspective du dessus de la structure
montrant une picce de fixation montée dans un longeronnet de la structure ;

[Fig.3] illustre schématiquement une vue en perspective détaillée de la piece de
fixation.

Les termes « longitudinal », « transversal », « avant » et « arrieére » s’entendront par
rapport a ’orientation générale du véhicule tel que pris selon son sens normal de
marche.

De méme, les termes « inférieur », « supérieur », s’entendront selon leur définition
usuelle, dans laquelle le terme « inférieur » indique une proximité avec le sol plus im-
portante selon la direction verticale que le terme « supérieur ».

Dans la suite de la description, des éléments présentant une structure identique et/ou
des fonctions analogues seront désignés par une méme référence.

La [Fig.1] illustre le dessous d’un véhicule 2 comprenant une structure 8 comportant
deux longeronnets 3 positionnés a I’arriere de la structure 8.

Les deux longeronnets 3 s’étendent suivant une direction longitudinale X. Les deux
longeronnets 3 sont paralleles et positionnés de chaque coté de la structure 8 du
véhicule 2.

Le véhicule 2 comprend une traverse d’attelage 18 s’étendant suivant une direction
transversale Y, perpendiculaire a la direction longitudinale X.

Le véhicule 2 comprend deux pieces de fixation 1 métalliques, chacune montée dans

un des longeronnets 3 respectif, comme illustré sur la [Fig.2].
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La traverse d’attelage 18 comprend deux extrémités opposées 27, 28. La traverse
d’attelage 18 comprend un bras de fixation 17 positionné a chaque extrémité 27, 28,
soit deux bras de fixation 17.

Chaque bras de fixation 17 est relié a une barre transversale 29 et s’étend a ’intérieur
du longeronnet 3 suivant la direction longitudinale X.

Le véhicule 2 comprend un train arricre 4 qui est un train multi-bras dans I’exemple
de la [Fig.1]. Le train arriere 4 comprend deux fixations de train 30 dont une seule est
représentée sur les figures 1 et 2. La fixation de train 30 présente une forme cy-
lindrique et comprend un orifice de fixation 31 traversant axialement la fixation de
train 30.

Chaque piece de fixation 1 comprend une partie centrale 5 longeant une paroi longi-
tudinale inférieure 6 du longeronnet 3 qui s’étend suivant la direction longitudinale X.
La piece de fixation 1 s’étend également suivant la direction longitudinale X.

La picce de fixation 1 comporte un premier orifice 7 recevant un premier élément de
fixation (non représenté) pour fixer la fixation de train 30 au longeronnet 3.

Une entretoise 33 cylindrique et comprenant un canal est disposée entre la paroi lon-
gitudinale inférieure 6 du longeronnet 3 et la piece de fixation 1 de fagon a former un
espace entre la picce de fixation 1 et la paroi longitudinale inférieure 6. La paroi longi-
tudinale inférieure 6 est positionnée entre la fixation de train 30 et I’entretoise 33.

Pour fixer la fixation de train 30 au longeronnet 3, une vis est insérée dans I’ orifice
de fixation 31 de la fixation de train 30, dans le canal de 1’entretoise 33 et vissée dans
un premier écrou 34 séparé de 1’entretoise 33 par la piece de fixation 1.

La piece de fixation 1 est positionnée en regard d’une extrémité 36 d’une barre de
structure transversale 35 s’étendant suivant la direction transversale Y.

La piece de fixation 1 comprend un premier rebord latéral 9 s’étendant depuis un
premier c6té 10 de la partie centrale 5 de fagon a faire saillie par rapport a la partie
centrale 5.

De préférence, le premier rebord latéral 9 est perpendiculaire a la partie centrale 5.

Le premier rebord latéral 9 longe une premiere paroi latérale 11 du longeronnet 3 qui
est reliée perpendiculairement a la paroi longitudinale inférieure 6.

Selon I’invention, la piece de fixation 1 s’étend jusqu’a une deuxieme paroi latérale
14 du longeronnet 3 reli€e perpendiculairement a la paroi longitudinale inférieure 6.

La picce de fixation 1 comprend un deuxieme rebord latéral 12 s’étendant depuis un
deuxieme coté 13 de la partie centrale 5, parallelement au premier rebord latéral 9.

De préférence, le deuxieme rebord latéral 12 est perpendiculaire a la partie centrale 5.
La picce de fixation 1 comprend une section transversale, suivant la direction
transversale Y, présentant une forme générale en U.

Le deuxieéme rebord latéral 12 longe la deuxieme paroi latérale 14 du longeronnet 3
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et comprend des moyens de fixation 15, comme illustré sur la [Fig.3], pour fixer le
deuxieme rebord latéral 12 et la deuxieme paroi latérale 14 du longeronnet 3 a ’un des
bras de fixation 17 de la traverse d’attelage 18 du véhicule 2.

Selon une variante, le premier rebord latéral 9 de la piece de fixation 1 est soud€ a la
premiére paroi latérale 11 du longeronnet 3 et le deuxieme rebord latéral 12 de la piece
de fixation 1 est soudé a la deuxieme paroi latérale 14 du longeronnet 3.

Selon une variante, la partie centrale 5 est formée d’une premiere partie 22 et d’une
deuxieme partie 23 reliées ensemble par une partie intermédiaire 24 de fagcon a former
un décrochement ou une marche. Le premier orifice 7 est positionné sur la premicre
partie 22. Le deuxieme orifice 15 est positionné au-dessus de la deuxieme partie 23.

La premiere partie 22 et la deuxieme partie 23 sont paralleles mais non confondues,
c’est-a-dire décalées suivant une direction verticale Z, perpendiculaire aux directions
longitudinale X et transversale Y. La paroi longitudinale inférieure 6 est plus proche de
la deuxieme partie 23 que de la premiere partie 22.

Le deuxieéme rebord latéral 12 comprend une portion avant 37 longeant la premicre
partie 22 de la partie centrale 5 et une portion arriere 21 longeant la deuxieme partie 23
de la partie centrale 5. La portion arriere 21 présente une hauteur h2 plus importante
que la hauteur h1 de la portion avant 37, a partir de la partie centrale 5.

De méme, le premier rebord latéral 9 de la picce de fixation 1 comprend une portion
avant 38 longeant la premiere partie 22 de la partie centrale 5 et une portion arriere 39
longeant la deuxieme partie 23 de la partie centrale 5. La portion arriere 39 présente
une hauteur h2 plus importante que la hauteur h1l de la portion avant 38.

De préférence, les moyens de fixation 15 comprennent un deuxieme orifice 15 formé
dans la portion arriere 21 du deuxieme rebord latéral 12. Le deuxieme orifice 15 est
destiné a recevoir un deuxieme élément de fixation 16 pour fixer la traverse d’attelage
18 au longeronnet 3.

Le bras de fixation 17 de la traverse d’attelage 18 comprend un premier orifice de
fixation positionné a I’extrémité 19 du bras de fixation 17.

Un deuxieme écrou 20 est {ixé par soudure a I’extrémité 19 du bras de fixation 17.
Le deuxieme écrou 20 est positionné en regard du premier orifice de fixation, du
deuxieme orifice 15 de la piece de fixation 1 et d’un deuxieme orifice de fixation 32
formé dans la deuxieéme paroi latérale 14 du longeronnet 3.

Le deuxieme élément de fixation 16 est par exemple une vis insé€rée dans le
deuxieéme orifice de fixation 32, le deuxieéme orifice 15 de la picce de fixation 1, le
premier orifice de fixation du bras de fixation 17 puis vissée dans le deuxieme écrou
20 pour fixer le bras de fixation 17 a la deuxieme paroi latérale 14 du longeronnet 3 et
au deuxieme rebord latéral 12 de la piece de fixation 1. Le deuxieme rebord latéral 12

de la piece de fixation 1 est positionné entre le bras de fixation 17 et la deuxieme paroi
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latérale 14 du longeronnet 3.

Selon une variante, la premiere partie 22 comprend un premier bord 25 et la
deuxieme partie 23 comprend un deuxieme bord 26 parallele et opposé au premier
bord 25.

La partie intermédiaire 24 s’étend transversalement du premier rebord latéral 9 au
deuxieme rebord latéral 12 en étant inclinée par rapport aux premier et deuxieme bords
25, 26.

De cette facon, la portion arriere 21 du deuxieme rebord latéral 12 est plus large que
la portion arriere 39 du premier rebord latéral 9. Ceci permet de fournir assez d’espace
pour fixer le bras de fixation 17 de la traverse d’attelage 18 a la portion arriere 21.

Le véhicule 2 comprend deux longeronnets 3 comme expliqué précédemment.
Chaque longeronnet 3 comprend une picce de fixation 1 telle que décrite pré-

cédemment.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

Revendications

Piece de fixation (1) destinée a étre montée dans un longeronnet (3) po-
sitionné a I’arricre d’une structure (8) de véhicule (2) pour fixer un train
arricre (4) du véhicule (2) au longeronnet (3), la picce de fixation (1)
comprenant une partie centrale (5) destinée a longer une paroi longi-
tudinale inférieure (6) du longeronnet (3) et comportant un premier
orifice (7) destiné a recevoir un premier élément de fixation pour fixer
une fixation de train (30) au longeronnet (3), la picce de fixation (1)
comprenant un premier rebord latéral (9) s’étendant depuis un premier
coté (10) de la partie centrale (5) de fagon a faire saillie par rapport a la
partie centrale (5), le premier rebord latéral (9) €tant destiné a longer
une premiere paroi latérale (11) du longeronnet (3) reliée a la paroi lon-
gitudinale inférieure (6), caractérisée en ce qu'elle comprend un
deuxieme rebord latéral (12) s’étendant depuis un deuxieme coté (13) de
la partie centrale (5), parallelement au premier rebord latéral (9), le
deuxieme rebord latéral (12) étant destiné a longer une deuxieme paroi
latérale (14) du longeronnet (3) reliée a la paroi longitudinale inférieure
(6), le deuxieme rebord latéral (12) comprenant des moyens de fixation
(15) destinés a fixer un bras de fixation (17) d’une traverse d’attelage
(18) du véhicule (2) au deuxieme rebord latéral (12) et a la deuxieme
paroi latérale (14) du longeronnet (3).

Picce de fixation (1) selon la revendication 1, caractérisée en ce qu’elle
comprend une section transversale présentant une forme générale en U.
Picce de fixation (1) selon 1’une quelconque des revendications 1 ou 2,
caractérisée en ce que la partie centrale (5) comprend une premiere
partie (22) et une deuxieme partie (23) reliées ensemble par une partie
intermédiaire (24) de fagon a former un décrochement sur la partie
centrale (5), le premier orifice (7) étant positionné sur la premiere partie
(22).

Piece de fixation (1) selon la revendication 3, caractérisée en ce que le
deuxieme rebord latéral (12) comprend une portion avant (37) longeant
la premicre partie (22) de la partie centrale (5) et une portion arricre (21)
longeant la deuxieme partie (23) de la partie centrale (5), la portion
arriere (21) présentant une hauteur h2 plus importante que la hauteur hl
de la portion avant (37).

Picce de fixation (1) selon la revendication 4, caractérisée en ce que les

moyens de fixation (15) comprennent un deuxieme orifice (15) formé



dans la portion arriere (21) du deuxieme rebord latéral (12) et destiné a
recevoir un deuxieme élément de fixation (16).

[Revendication 6] Picce de fixation (1) selon 1’une quelconque des revendications 4 ou 5,
caractérisée en ce que la premiere partie (22) de la partie centrale (5)
comprend un premier bord (25), la deuxiéme partie (23) de la partie
centrale (5) comprenant un deuxieme bord (26) parallele et opposé au
premier bord (25), la partie intermédiaire (24) s’étendant transver-
salement du premier rebord latéral (9) au deuxi¢me rebord latéral (12)
en €étant inclinée par rapport aux premier et deuxieme bords (25, 26).

[Revendication 7] Véhicule (2) comprenant au moins une longeronnet (3) positionné a
I’arriere d’une structure (8) du véhicule (2) et un train arriere (4), ca-
ractérisé en ce qu’il comprend au moins une piece de fixation (1) telle
que définie selon 1’une quelconque des revendications 1 a 6.

[Revendication 8] Véhicule (2) selon la revendication 7, caractérisé en ce que le premier
rebord latéral (9) de la piece de fixation (1) est soud€ a la premicre paroi
latérale (11) du longeronnet (3).

[Revendication 9] Véhicule (2) selon I’une quelconque des revendications 7 ou §, ca-
ractérisé en ce que le deuxieme rebord latéral (12) de la piece de fixation
(1) est soudé a la deuxieme paroi latérale (14) du longeronnet (3).

[Revendication 10] Véhicule (2) selon I’une quelconque des revendications 7 a 9, dont la
piece de fixation (1) comporte au moins les caractéristiques telles que
définies selon la revendication 5, caractérisé€ en ce que le bras de
fixation (17) de la traverse d’attelage (18) comprend un premier orifice
de fixation positionné a une extrémité (19) du bras de fixation (17), un
deuxieme écrou (20) étant fixé en regard du premier orifice de fixation,
le deuxieme élément de fixation (16) étant inséré dans un deuxi¢me
orifice de fixation (32) form¢ dans la deuxiéme paroi latérale (14) du
longeronnet (3), le deuxieme orifice (15) de la piece de fixation (1), le
premier orifice de fixation du bras de fixation (17) et viss¢ dans le
deuxieme écrou (20) pour fixer le bras de fixation (17) a la deuxieme
paroi latérale (14) du longeronnet (3) et au deuxi¢me rebord latéral (12)

de la piece de fixation (1).
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[Fig. 2]

[Fig. 3]
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articles L.612-14, L.612-53 a 69 du code de la propriété intellectuelle

OBJET DU RAPPORT DE RECHERCHE

L'.N.P.l. annexe a chaque brevet un "RAPPORT DE RECHERCHE" citant les éléments
de létat de la technique qui peuvent étre pris en considération pour apprécier la
brevetabilité de linvention, au sens des articles L. 611-11 (nouveauté) et L. 611-14
(activité inventive) du code de la propriété intellectuelle. Ce rapport porte sur les
revendications du brevet qui définissent l'objet de linvention et délimitent I'étendue de la
protection.

Aprées délivrance, I'.N.P.l. peut, a la requéte de toute personne intéressée, formuler un
"AVIS DOCUMENTAIRE" sur la base des documents cités dans ce rapport de recherche
et de tout autre document que le requérant souhaite voir prendre en considération.

CONDITIONS D'ETABLISSEMENT DU PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

'] Le demandeur a présenté des observations en réponse au rapport de recherche
préliminaire.

[X] Le demandeur a maintenu les revendications.
] Le demandeur a modifié les revendications.

[l Le demandeur a modifié la description pour en éliminer les éléments qui n'étaient plus
en concordance avec les nouvelles revendications.

| Les tiers ont présenté des observations aprés publication du rapport de recherche
préliminaire.

1 Un rapport de recherche préliminaire complémentaire a été établi.

DOCUMENTS CITES DANS LE PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

La répartition des documents entre les rubriques 1, 2 et 3 tient compte, le cas échéant,
des revendications déposées en dernier lieu et/ou des observations présentées.

(] Les documents énumérés a la rubrique 1 ci-aprés sont susceptibles d'étre pris en
considération pour apprécier la brevetabilité de linvention.

[X] Les documents énumérés a la rubrique 2 ci-aprés illustrent l'arriére-plan technologique
général.

| Les documents énumérés a la rubrique 3 ci-aprés ont été cités en cours de procédure,
mais leur pertinence dépend de la validité des priorités revendiquées.

1 Aucun document n'a été cité en cours de procédure.
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