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Uktad elektryczny wylaczajacy naped przenosnika zwlaszcza zgrzeblowego

Przedmiotem wynalazku jest uktad elektryczny wyiaczajacy naped przenosnika zwlaszcza zgrzeblowego
jednotaficuchowego z chwilg zakleszczenia sig taricucha w korycie lub w momencie zerwania si¢ taricucha.

Przenosniki zgrzebtowe z napedem: jednosilnikowym narazone s3 na dwa rodzaje awarii, zerwanie si¢
aricucha a nastepnie jego zakleszczenie w korycie, oraz zakleszczenie przenodnika na skutek przedostania sig ciat
obcych do koryta. Tego typu awarie powodujg wiclogodzinne postoje remontowe i powazne uszkodzenia prze-
nosnika.

W dotychczas stosowanych zabezpieczeniach wytgczajacych naped nrzenos$nika wykorzystywano czujniki
indukcyjne. Dziatanie uktadu polega na mierzeniu szybkosci taricucha, gdy szybkos$¢ taricucha zmniejszata sig
ponizej wartosci zalozonej nastgpowalc wytaczenie napedowego silnika. Uktady te wymagaly stosowania
wzmacniaczy elektronicznych co powodowato znaczne skomplikowanie uktadu elektrycznego.

Wada tych zabezpieczen byto znaczne skomplikowanie uktadu, mata pewnos$¢ dziatania, utrudniona kon-
serwacja i duzy koszt. Powyzsze wady i niedogodnosci usuwa uklad elektryczny wedtug wynalazku wytgczajacy
naped przenos$nika zwlaszcza zgrzebtowego w przypadku zerwania si¢ taricucha, lub w momencie wystapienia
przecigZenia silnika napgdowego. Uktad ten charakteryzuje si¢ prosta konstrukcja, pewnoscig dziatania i latwq
konserwacja.

Istota wynalazku jest zastosowanie uktadu elektrycznego, ktéry zawiera indukcyjny przekaZnik obrotdw
sprzegnigty ze zwrotnym bebnem przenosnika oraz przekaZnik nadpradowy — czasowo zalezny w obwodzie
stojana nap¢dowego silnika.

Wynalazek zostat blizej objasniony na przykladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1) przedstawia
schemat elektryczny obwodu zasilania silnika, fig. 2 — schemat elektryczny obwodu sterowania silnika,
fig. 3 — przeno$nik w widoku z géry a fig. 4 — przenoénik w widoku z boku.

Przenosnik zgrzeblowy, w ktérym zastosowany jest uktad wedtug wynalazku sktada sig z taficucha 1,
napgdowego bgbna 2, zwrotnego bebna 3, przektadni 4, napgdzanej silnikiem M, oraz przektadni § przy
zwrotnym bebnie 3* napedzajacej przekaznik obrotéw PO.

Uktad elektryczny wedtug wynalazku posiada czasowo-zalezny nadprqdowy przekatnik PI wlqczony :
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wjedna faze obwodu stojana napgdowego silnika M poprzez przekaznik pradowy Ti. Zwicrny zestyk PI-1 tego
przekaZnika znajduje si¢ w obwodzie cewki pomocniczego przekazZnika 2P, ktéry przekazuje impuls wytgczajycy
silnik napedowy. Zwierny zestyk PO—1,3 przekaznika PO znajduje si¢ w obwodzie cewki pomocniczego przekaz-
nika 2P, ktory przekazuje impuls wytaczajacy silnik napgdowy. Uktad zwiera réwniez przekaznik czasowy PC
nastawiony na czas rozruchu, ktérego zestyk PC-1 jest szeregowo potaczony z zestykiem przekazZnika PI-1
powodujac niedziatanie wytacznika w czasie rozruchu silnika.

Uktad wyposazony jest w przekaznik pomocniczy 1P zataczany zwiernym zestykiem PO-1,2 przekaznika

“ obrotéw. Przekaznik pomocniczy 1P posiada zestyk zwierny 1P—2 w obwodzie cewki przekaznika 2P i zestyk
zwierny 1P—1 potaczony réwnolegle z zwiernym zestykiem PO—1,2 przekaZnika obrotéw. Ponadto uktad zawie-
ra przekaznik pomocniczy 3P, ktdérego zestyk rozwierny 3P—1 znajduje si¢ w obwodzie cewki stycznika 1S
a zestyk zwierny w obwodzie lampki LS sygnalizujacej awari¢. Uktad wyposazony jest réwniez w pokretny
tacznik KA, ktérego zwierny zestyk KA—1 znajduje si¢ w obwodzie cewki przekazZnika 3P a zestyk rozwierny
w obwodzie cewki stycznika 18S. Opisane wyzej elementy uktadu wedtug wynalazku wspétpracuja z klasycznymi
elementami uktadu napg¢dowego przenosnika obejmujacymi napedowy silnik M sprzegnigty z napgdowym
begbnem 2 przenosnika, poprzez przektadnie 4, stycznik zataczania 1S wraz z zestykami 1S—1,3 i 1S—4, nadpra-
dowy termiczny przekaznik PT—1,3 z zestykiem PT—4 zataczajacy przycisk Z i wytaczajacy przycisk W oraz
topikowe bezpieczniki B.

Wytaczanie napgdu przenosnika zgrzebtowego wedtug wynalazku odbywa si¢ nastepujaco. Do uktadu
elektrycznego zostaje doprowadzone napigcie iuktad zaczyna pracowaé z chwilg wilaczenia stycznika 1S za
pomocy przycisku Z. Réwnoczesnie z zalaczeniem cewki stycznika 1S zostaje zataczony czasowy przekaznik PC
i nastgpuje otwarcie jego zestyku PC—1 co powoduje niedziatnie wytaczenia podczas rozruchu silnika M. Prze-
kaznik obrotu PO przechodzac od pre¢dkosci obrotowej réwnej zero do predkosci obrotowej ustalonej przestero-
wuje swoje zestyki — otwiera si¢ zestyk PO—1,3'a nastgpnie zamyka zestyk PO—1,2 zataczajac przekaznik po-
mocniczy 1P. Gdy po okresie rozruchu zerwie sig taficuch nastepuje natychmiastowe zatrzymanie si¢ zwrotnego
bebna 3 i sprzegnig¢tego z nim przekaznika obrotu PO, przy czym otwiera si¢ zestyk PO—1,2 a nastgpnie zamyka
zestyk PO—1,3, ktdry zatacza przekaznik 2P dajacy impuls na wytaczenie napgdowego silnika M, oraz powoduje
zalaczenie przekaznika 3P, ktéry zatacza lampe IS sygnalizujaca stan awarii i powoduje trwate zablokowanie
sterowania silnika. Ponowne zataczenie silnika jest mozliwe po zlikwidowaniu blokady przez przekrecenie taczni-
ka KA. Gdy po okresie rozruchu wystapi przeciazenie silnika na skutek zakleszczenia taricucha w Korycie naste-
puje wzrost nat¢Zenia pradu stojana silnika i zataczenie przekaznika PI, zamkniecie zwiernego zestyku PI-1 oraz
zalgczenie przekaznika 2P dajacego impuls wytaczajacy silnik napgdowy.

Zastrzezenia patentowe

1. Uktad elektryczny wytaczajacy naped przenosnika zwtaszcza zgrzeblowego, znamienny tym, ze posiada
indukcyjny przekaznik obrotéw (PO) sprzegniety ze zwrotnym bgbnem (3) oraz czasowo zalezny nadpradowy
przekaZnik (PI) w obwodzie stojana napedowego silnika (M).

2. Uktad elektryczny wedtug zastrz. 1, znamienny tym,ze ma zwierny zestyk (PO—1,3) i zwierny zestyk
(PI-1) wiaczone w wspdlny obwdd cewki przekaznika (2P). '
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