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Patentanspriiche:

1.

10.

Aus mehreren Teleskopschilissen bestehender Schrégaufzug (12), dessen einzelne
Teleskopschiisse aneinander geflihrte Fliihrungsschiene (1-6) fur ein daran verfahrbares
Lastaufnahmemittel bilden, wobei mittels einer vom Boden bedienbaren Vorrichtung der obere
Abschnitt (12) einer #uBeren Filhrungsschiene (2) abknickbar und der Neigungswinkel des oberen
Abschnittes gegentiber der duBeren Filhrungsschiene (2) feststellbar ist und in dem abknickbaren
oberen Abschnitt (12) der &uBeren Flihrungsschiene (2) eine weltere Fiihrungsschiene (1) geflhrt
ist, unter Verwendung eines einenends am oboren Ende (13) der &ueren Fihrungsschiene (2) und
anderenends am abknickbaren oberen Abschnitt (12) der &uBeren Fliihrungsschiene (2) gelenkig
angeschlossenen Stlitzauslegers (14), dessen Lénge und/orler Neigung gegeniiber der &ulReren
Fuhrungsschiene (2) zwecks Verstellung des Neigungswinkels verénderbar ist, dadurch
gekennzsichnet, dad zwei Stiitzausleger (14, 15) vorgesehen sind, welche beide mit ihrem ginen
Ende direkt oder indirekt an der §uBeren Flihrungsschiene (2) abgestiitzt sind und von denen je
einer mit seinem anderen Ende einen von zwei in der Léngserstreckung der duleren
Fuhrungsschiene (2) hintereinander angeordneten abknickbaren Abschnitten (16, 17) der duReren
Fihrungsschiene (2) gelenkig abst(itzt.

Schragaufzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die &ufRere Fithrungsschiene (2) im
Bereich ihres oberen Endes (13) zweifach abgeknickt ist.

Schrédgaufzug nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB jeder der abknickbaren
Abschnitte (16, 17) der &uReren Fiihrungsschiene (2) direkt oder indirekt an der

Fihrungsschiene (2) unterhalb des unteren Gelenkes (18) abgestlitzt ist.

Schrédgaufzug nach Anspruch 1 oder einem der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, dal
die abknickbaren Abschnitte (16, 17) der duBeren Fiihrungsschiene (2) aus der dufleren
Fihrungsschiene (2) entsprechende oder diese iberfassende, Gleitschuhe bildende
FGhrungsschienenabschnitten bestehen.

Schragaufzug nach Anspruch 1 oder einem der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, daf
zwischon dem oberen Ende (13) der &uReren Fiihrungsschiene (2) und dem ersten abknickbaren
Abschnitt (16) ein erstes Gelenk (18) und zwischen dem ersten abknickbaren Abschnitt (16) und
dem 2weiten abknickbaren Absch::itt (17) ein zweites Gelenk (19) angeordnet ist und der erste
Stuitzausleger (14) den ersten abknickbaren Abschnitt zwischen den beiden Gelenken (18, 19) und
der zweite Stlitzausleger (156) den zweiten abknickbaren Abschnitt (17) oberhalb des oberen
Gelenkes (19) absttzt.

Schrédgaufzug nach Anspruch 1 oder einem der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, dad
der maximale Knickwinkel jedes Gelenkes (18, 19) zwischen 30° und 45° betrégt.

. Schrdgaufzug nach Anspruch 1 oder einem der vorhergehenden, dadurch gekennzelchnet, dai3

jedes Gelenk (18, 19) als Mehrfachgelenk ausgebildet ist.

. Schragaufzug nach Anspruch 1 oder einem der vorhergehenden, dadurch gekennzelchnet, daf

die beiden abknickbaren Abschnitte (16, 17) durch zwei getrieblich gekoppelte Gleitschuhe (20, 21)
gebildet sind.

. Schragaufzug nach Anspruch 1 oder einem der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, dal

am oberen Ende (13) der &uBeren Fiihrungsschiene (2) ein erster abknickbarer Abschnitt (16)
angeschlossenist, welchervon einem, den Anschluf3 fiir einen ersten Stlitzausleger (14) bildenden
ersten Gleitschuh (20) gebildet wird, wobei der Gleitschuh (20) einen in einem Gleitschuh (18) an
der duBeren Fihrungsschiene (2) angeschlossenen ersten Flihrungsschienenabschnitt {24)
gleitend umfaRt, daf der erste Gleitschuh (20) mittels des Stiitzauslegers (14) an einer am oberen
Ende (13) der duBeren Flihrungsschiene (2) winkelsteif angeordneten Stiitzstrebe (25) gelenkig
abgesttzt ist, dal am oberen Ende (26) des ersten Flihrungsschienenabschnittes (24) in ginem
Gelenk (19) ein zweiter Fiihrungsschienenabschnitt (27) angeschlossen ist und dafl am ersten
Gleitschuh (20) ein zweiter Stiitzausleger (15) gelenkig angeschlossen ist, welcher anderenends
gelenkig mit einem den zweiten abknickbaren Abschnitt (17) bildenden Gleitschuh (21) verbunden
ist.

Schrégaufzug nach Anspruch 1 oder einem der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, da
unterhalb jedes der beiden den abknickbaren Abschnitten (16, 17) bzw.
Fihrungsschienenabschnitten (24, 27) zugeordneten Gelenke (18, 19) eine Stlitzstrebe (25, 28)
angeordnet ist, welche an ihrem freien Ende (29) in an sich bekannter Weise ein Stiitzrad (30) tragt
und welche tiber einen Lenker (31, 32) mit dem zugeordneten Gleitschuh verbunden ist.
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Schriigaufzug nach Anspruch 1 oder einem der vorherguhenden, dadurch gekennzelchnet, dafd
der Stutzausleger (14) eine Zug- bzw. Druckstrebe (25, 28) ist.

Schrégaufzug nach Anspruch 1 oder einem der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, dal
der Stitzausleger ein hydraulisches Schubkolbengetriebe Ist,

Schrégaufzug nach Anspruch 1 oder einem der vorhergehenden, dadurch gekennzelchnet, daf
ein Stiitzausleger (14) eine Zug- bzw. Druckstrebe (25, 28) und ein Stitzausleger (z.B. 15 oder 15')
ein hydraulisches Schubkolbengetriebe ist. :
Schriigaufzug nach Anspruch 1 oder einem der vorhergehenden, dadurch gekennzelchnet, dafd
ein Stiitzausleger oder beide Stiitzausleger von einem mittels eines Schubkolbengetriebes
beaufschlagten Hebelgestiéinge gebildet werden.

Schrégaufzug nach Anspruch 1 oder einem der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, da
der Knickwinkel zwischen der &uBeren Fiihrungsschiene (2) und dem ersten abknickbaren
Abschnitt (16) mittels eines flaschenzugartig gefiihrten, (iber eine vom Boden bedienbare Winde
betétigten Zugseiles (33) verdnderbar ist, daB der erste abknickbare Abschnitt (16) von einem
einen Flihrungsschienenabschnitt (24) der &ueren Fiihrungsschiene (2) iberfassenden
Gleitschuh (20) gebildet wird, welcher Tréger der Seilflaschen (34) ist und daR der Gleitschuh (20)
getriehlich mit einem zweiten, den zweiten abknickbaren Abschnitt (17) bildenden Gleitschuh (21)
gekoppelt ist.

Schrégaufzug nach Anspruch 1 oder einem der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, daR
beide Stitzausleger (14, 15) in einem gemeinsamen AnschluBgelenk (38) an dem ersten
abknickbaren Abschnitt (16) angeschlossen sind.

Schrégaufzig nach Anspruch 1 oder einem der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, dal
am oberen Ende (13) der &uReren Fiihrungsschiene (2) ein erster abknickbarer Abschnitt (16)
angeschlossen ist, welcher von einem den AnschiuB fiir einen ersten Stiitzausleger (14) bildenden
ersten Gleitschuh (22) gebildet wird, daB der erste Gleitschuh (22) mittels des Stiitzausiegers {14)
an einer am oberen Ende (13) der 8uBeren Fiihrungsschiene (2) winkelsteif angeordnsten
Stitzstrebe (25) gelenkig abgesttztist, da oberhalb des ersten abknickbaren Abschnittes (16) ein
zweiter abknickbarer Abschnitt {17) von einem den Anschiuf fiir einen zweiten Stlitzausleger (15’)
bildenden zweiten Gleitschuh (23) gebildet wird, daR der zweite Gleitschuh (23) mittels des
Stitzauslegers (15') ebenfalls ar der am oberen Ende (13) der uReren FOhrungsschiene
winkelsteif angeordneten Stitzstrebs (25) gelenkig abgestitzt ist und daR zwischen der
Stitzstrebe (26) und dem ersten Gleitschuh (22) einerseits und dem ersten Gleitschuh (22) und
dgm zweiten Gleitschuh (23) andererseits teleskopierbare Ein- und Ausschubbegrenzar (Lenker 31,
31') vorgesehen sind.

Schrégaufzug nach Anspruch 1 oder einen: der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, daf3
der Knickwinkel zwischen der &uBeren Flihrungsschiene und den beiden, Gleitschuhe bildenden
abknickbaren Abschnitten (16, 17) mittels eines flaschenzugartig gefiihrten, iber eine vom Boden
bedienbare Winde (40) betatigten Zugseiles (33') veranderbar ist, daR das von der Winde (40)
kommende Zugssil (33') iiber eine einfache Seilflasche (35) vom ersten (unteren) abknickbaren
Abschnitt (16) zurlick zum oberen Ende (13) der duBBeren Fiihrungsschiene (2) und anschlieBend
unter mehrfacher Umlenkung zwischen den beiden abknickbaren Abschnitten (16, 17) zuriick zur
Winde gefiihrtist, derart, da bei Betéitigen des Zugseiles (33') im Sinne , Fieren” zunichst der dem
oberen Ende (13) der &uBeren Fiihrungsschiene (2) banachbarte Abschnitt (16) abknickt.
Schrigaufzug nach Anspruch 1 oder einem der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, daR
der duReren Fithrungsschiene (2) eine innere Fihrungsschiene (1) zugeordnet ist, welche im
Bereich ihre . unteren Endes mit den Gelenken (18, 19) der 4uReren FUhrungsschiene (2)
korrespondierende Gelenke (36, 37) aufweist, derart, daR bei in gleicher Ebene liegenden
Gelenken (18, 19, 36, 37) beide Flihrungsschienen (2, 1) mit Flihrungsschienenabschnitten
aneinander gefiihrt sind.

Hierzu 9 Seiten Zeichnungen

Die Erfindung betrifft einen aus mehreren Teleskopschiissen bestehenden Schrégaufzug, dessen einzelne Teleskopschiisse
aneinander gefiihrte Fiihrungsschienen fiir ein daran verfohrbares Lastaufnahmemittel bilden, wobei mittels einer vom Boden
bedienbaren Vorrichtung der obere Abschnitt einer duBeren Fiihrungsschiene abknickbar und der Neigungswinkel des oberen
Abschnittes gegeniiber der &uReren Fihrungsschiene feststellbar ist und in dem abknickbaren oberen Abschnitt der uBeren
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Fithrungsschiene eine weitere Fihrungsschiene gefihrt ist, unter Varwendung eines einenends am oberen Ende der uBeren
Fihrungsschiene und anderenends am abknickbaren oberen Abschnitt der 4uBeren Fithrungsschiene gelenkig angeschlossenen
Stiitzauslegers, dessen Liinge und/oder Nelgung gegeniiber der §uBeren Filhrungsschiene zwecks Verstellung des
Neigungswinkels verénderbar ist,

Derartige Schrigaufziige sind durch div deutschen Patente 3222697, 3329210 und 31 20048 bekannt geworden, Die vorliegende
Erfindung geht von dem Stand der Technik nach der letztgenannten Patentschrift aus. Bel dem Schrigaufzug nach dem
vorgenannten Patent ist sowohl die letzte Flhrungsschiene als auch die vorletzte Fiihrungsschiene gelenkig unterteilt, derart,
daB bel in gleicher Ebene lisgenden Gelenken beide Filhrungsschienen mit Fihrungsschienenabschnitten aneinander géfiihrt
sind, wobei di~. Winkelstellung der letzten Fihrungsschiene gegeniiber der vorletzten durch sine vom Boden bedienbars, der
Batétigung eines Flaschenzuges dienende Seilwinde einstellbar ist. An der vorletzten Fihrungsschiene ist unterhalb des
abknickbaren Abschnittes eirie Stiitzstrebe angeordnet, welche der Abstiitzung eines Auslegers dient, der an seinem freien Ende
einen Gleitschuh trigt, welcher den abknickbaren Abschnitt der vorletzten Fiihrungsschiene bildet. Der vorgenannte Gleitschuh
umfalit dabei die in der vorletaten Filhrungsschiene gefiihrte letzte Fiihrungsschiene.

Die bekannte Abknickvorrichtung ermdglich das Abknicken um einen Winkelbetrag von etwa 44°; dieser Abknickwinkel ist nicht
ausreichend, wenn die nicht abknickbaren Fiihrungsschienen des Schrigaufzuges sehr steil - beispielsweise unter einem Winkel
von etwa 80° - an einer Hauswand aufgestelit werden miissen und wenn gleichzeitig die mittels eines Schlittens an den
Fihrungsschisnenzutransportierende Last auf ein Dach mitrelativ flacher Neigung - beispielsweise 30° - bzw. auf ein Flachdach
verbracht werden muR, .

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine vom Boden bedienbare Abknickvorrichtung zu schaffen, mit deren Hilfe das Beschicken
von Dichern mit relativ geringer Dachneigung bzw. das Beschicken von Flachdéchern bei relativ steil stehendem Schragaufzug
méglich ist, wobai dennoch ein zuverlissiges Uberfahren des sogenannten Schlittens iber die Knickstellen gewahrleistet sein
soll. Es wird also angestrebt, den bisherigen Knickwinkel von etwa 44° zu vergréBern; dieser Knickwinkel konnte aus Griinden
der gegebenen Seilfiihrung bei dem Schrigaufzug nach dem DBP 3120048 nicht vergrofert warden.

Die Erfindung |st die gestelite Aufgabe durch die Lehre nach Anspruch 1. Durch die Zuordnung eines zweiten Stiitzauslegers
werden praktisch zwei Knickwinke! geschaffen, so da sich bel entsprechender Ausbildung der bisher mégliche Knickwinkel
verdoppelt, Nach der erfindunsgeméBen Lsung sind somit Knickwinkel von nahezu 90° erreichbar, so daB auch bai einem aus
Platzgriinden sehr steil stehenden Schrdgaufzug bis auf ein Flachdach abgeknickt werden kann und der Schlitten mit seiner Last
tiber die doppelt abgeknickte &uBere Fithrungsschiene bis auf das Flachdach fahren kann. Dabei kann jedes der beiden
Knickgelenke der duBeren Filhrungschiene als Einfachgelenk oder auch als Mehrfachgelenk ausgebildet sein. Es ist nicht
erforderlich, daf3 die #iuRere Fiihrungsschiene die vorletzte Fiihrungsschiene darstellt; sie kann beispielsweise auch die drittletzte
Fiihrungsschienyg darstellen, wenn in der zweitietzten mit korrespondierenden Galenken versehenen Fiihrungsschiene
beispielsweise eine weitere, von Hand ausziehbare Fiihrungsschiene gleitend gefiihrt ist. Die Abknickung erfolgt vorzugswaeise
mittals einer vom Boden bedienbaren Winde zugseilbetétigt; sie kann jedoch auch hydraulisch mittels eines oder zweier
hydraulischer Schubkolbengetriebe, welche vom Boden aus bedienbar sind, erfolgen. Die am oberen Ende der Stitzausleger
angeordneten abknickbaren Abschnitte bilden praktisch eine Verlingerung der #uBBeren Fiihrungsschiene, so daB durch die
Zuordnung vonzwei Stiitzauslegern, welche beide direkt oder indirekt am oberen Ende der 4uBeren Fiihrungsschlene abgestiitzt
sind, zwei Verldngerungen des oberen Endes der duBReren Fiihrungsschiene gebildet werden, welche abknickbare Abschnitte
bilden. Jeder dieser beiden abknickbaren Abschnitte ist geeignet, einen abknickbaren Abschnitt einer inneren Fiihrungsschiene
zu stiizen und zu fiihren, so daB sich zwaei definiert feststelibare Abknickwinkel ergeben.

Waeiters Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen gekennzeichnet.

Gem#R Anspruch 2 wird eine zweifache Abknickung der duBeren Filhrungsschiene vorgeschlagen; die zwelifache Abknickung ist
grundsétzlich ausreichend, weil Knickwinkel von etwa 90° erzielbar sind; grundsétzlich kann die erfindungsgem#Be Lésung auch
mebhr fiir eine mehr als zweifache Abknickung Anwendung finden.

GeméB Anspruch 3 ist jeder der abknickbaren Abschnitte der &uReren Fiihrungsschiene direkt oder indirekt an der duBeren
Fihrungsschiene unterhalb des unteren Gelenkes abgestiitzt, wobei nach Anspruch 4 die abknickbaren Abschnitte der ueren
Fahrungsschiene aus der duBeren Fiihrungsschiene entsprechende oder diese tiberfassende, Gleitschuhe bildende
Fihrungsabschnitten bestehen. Die abknickbaren Abschnitte umfassen somit in Form von Gleitschuhen in an sich bekannter
Waeise die innere Fithrungsschiene.

Anspruch 6 definiert die Lage der Stiitzausleger und der abknickbaren Abschnitte mit Bezug auf die zugeordneten Gelenke.
GeméB Anspruch 6 betrégt der maximale Knickwinkel jedes Gelenkes zwischen 30° und 45°; es sind somit maximale
Abwinkelungen zwischen 60° und 90° méglich.

Um ein mbglichst optimales Uberfahren durch den Schlitten zu gewihrleisten, kann gemé&B Anspruch 7 jedes der beiden
Gelenke als Mehrfachgelenk ausgebildet sein.

Anspruch 8 prézisiert eine bevorzugte Ausfiihrungsform, wobei wihrend des Abknickens bereits mit dem Beginn des Abknickens
beide Gelenke um im wesentlichen gleiche Winkelbetréige gleichzeitig abknicken, Dies ist bedingt durch die auch im Anspruch 8
gekennzeichnete getriebliche Koppelung der beiden Gleitschuhe, d. h die dem ersten (unteren) Gleitschuh aufgezwungene
Bewegung (ibertrigt sich actomatisch in Folge der starren Koppelung zwischen dem ersten und dem zweitan Gleitschuh aufden
zweiten Gleitschuh.

Beide Gleitschuhe sind nach Anspruch 10 an je einer ihnen zugeordneten Stiitzstrebe mittels zugeordneter Lenker abgestiitzt,
d.h. der #uBere (obere) Glsitschuh stiitzt sich liber seinen Lenker an der ihm zugeordneten Stiitzstrebe ab, istjedoch gleichzeitig
Uber seinen Stitzausleger mit dem zweiten (unteren) Gleitschuh zwangsgekoppelt, der sich seinerseits iiber einen Lenker an der
ihm zugeordneten Stiitzstrebe an der #uReren Fiihrungsschiene abstiitzt.

In den Anspriichen 11-14 sind mégliche Ausfiihrungsformen der Stiitzausleger gekennzeichnet; sie Wennen aus Zug- bzw.
Druckstreben, aus hydraulischen Schubkolbengetrieben oder aus Kombinationen zwischen hydrautischen
Schubkolbengetrieben und Hebelgestingen gebildet sein, wobei gem&R Anspruch 16 (unter Verwendung von Zug- und
Druckstreben) die Abknickung mittels eines flaschenzugartig gefiihrten Zugseiles erfolgt, wobei gem3R Anspruch 16 beide
Stiitzausleger in einem gemeinsamen AnschluBgelenk an dem ersten abknickbaren Abschnitt angeschlossen sind, wodurch die
Zwangskoppelung gegeben ist.
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Anspruch 17 richtet sich auf eine weitere Ausfilhrungsform, wobel keine Zwangskoppelung der beiden als Gleitschuhe
ausgebildeten abknickbaren Abschnitte erfolgt; hierbel knickt zuniichst der erste abknickbare Abschnitt (iber seinen maximal
mdglichen Winkelbereich ab; erst im AnschluB daran beginnt der aweite Abschnitt mit dem Abknickvorgang. Das
Wiederaufrichten erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Anspruch 18 kennzeichnet eine mit Bezug auf die Lehre nach Anspruch 17 vorteilhafte Ausfilhrungsform der zugehérigen
Seilfihrung, welche zur Bewegung der Gleitschuhe 2weckmiRig ist. Es versteht sich, daB bel Verwendung von
Schubkolbengetrieben die abknickbaren Abschnitte nicht als Gleitschuhe ausgebildet sein milssen, sofern die
Schubkolbengoetriebe gelenkig an der 8uBeren Fithrungsschiene angeschlossen sind.

Anspruch 19 richtet sich auf die Zuardnung der karrespondierenden Gelenke der inneran Fiihrungsschiene derart, da bel in
gleicher Ebane liegenden Gelenken der duBeren und der inneren Fithrungsschiene ein Abknicken erméglicht wird.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand zweier Ausfiihrungsbeispiele niher erliutert.

Es zeigen

Fig.1: eine Gesamtansicht eines Schrigaufzuges mit 6 Fhrungsschienen in schematischer Darstellung
Fig.2-Fig.5: ein erstes Ausfiihrungsbeispiel, wobel
rig. 2 den Knickbereich in gestreckter Darstellung
Fig.3 denKnickbereich in abgewinkelter Darstsllung
Fig.4 den Knickbereich in perspektivischer Darstellung .
Fig.5 den zugehdrigen Seilplan
zeigt
Fig.6-Fig.9: ein2weites Ausfiihrungsbeispiel, wobel
Fig. 6 den Knickbereich in gestreckter Darstellung
Fig.7 den Knickbereich in abgewinkelter Darstellung
Fig.8 den Knickbereich in perspektivischer Darstellung
Fig.9 denzugehdrigen Seilplan
zeigt.

Derin Fig.1 schematisch dargestellte Schréigaufzug 7 weist sechs Filhrungsschienen 1-6 auf, welche auf einem Fahrgestell 8
abgestiitzt sind. Der Schrégaufzug 7 ist seitlich an einem Geb#ude 9 aufgestellt und im Bereich seines oberen Abschnittes 12 an
der Traufe 11 2weifach abgeknickt, so daB die Fiihrungsschiene 1 parallel zu einem Flachdach 10 abgestiitzt werden kann. Die
zweifache Abknickung erfolgt sowohl mit Bezug auf die Fiihrungsschiene 1 als auch mit Bezug auf die Fiihrungsschiene 2.

In dem Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 4 ist das obere Ende 13 der Fiihrungsschiene 2 erkennbar, in welchem der untere Abschnitt
der Fiihrungsschiene 1 gefiihrt und verriegelt ist, Die Vertiegelung erfolgt mittels aus dem Seilplan gemaB Fig. 5 ersichtlicher
Verriegelungselemente 41 und 41'; derartige Verriegelungen sind grundsitzlich durch die deutsche Patentschrift 3137847
hekannt. Am oberen Ende 13 der Fiihrungssschiene 2 ist eine Stiitzstrebe 25 angeordnet, welche im Bereich ihres freien Endes 29
ein Stiitzrad 30 triigt. An der Stiitzstrebe 25 ist ein erster Stiitzausleger 14 abgestitzt, welcher anderer.ends gelenkig an dem als
Gleitschuh 20 ausgebildeten abgeknickten Abschnitt 18 angeschlossen ist. In dem AnschluBgelenk 38 ist gleichzeitig ein weiterer
Stiitzausleger 1€ angeschlossen, der seinerseits mit seinem anderen Ende im AnschluBgelenk 44 an dem sbenfalls als
Gleitschuh 21 ausgebildeten abgeknickten Abschnitt 17 angelenkt ist. Die abgeknickten Abschnitte 16 und 17 hilden praktisch
abknickbare Verldngerungen des oberen Endes der Fiihrungsschiene 2 - wennglaich der abknickbare Abschnitt 16 grolser
dimensioniert ist, als dies den Abmessungen der Fithrungsschiene 2 entspricht. Es ist ersichtlich, daB die dem abgeknickten
Abschnitt 16 durch den Stiitzauslager 14 aufgezwungene Bewegung liber den Stiitzausleger 15 auf den abgeknickten
Abschnitt 17 (ibertragen wird. Dem Stiitzausleger 14 ist ein als Ein- und Ausschubbegrenzer ausgebildeter Lenker 31 zugeordnet;
dem Stiitzausleger 15 ein Lenker 32, welcher im Bereich des Stiitzrades 30 an einer Stiitzstrebe 28 abgestitzt ist.

Am oberen Ende 13 der Fiihrungsschiene 2 ist ein unteres Gelenk 18 angeschlossen, welches die Fihrungsschiene 2 mit einem
Fiihrungsschienenabschnitt 24 verbindet, der von dem als Gleitschuh 20 ausgebildeten abgeknickten Abschnitt 16 umfaBt wi.d.
Am obaren Ende 26 des Fithrungsschienenabschnittes 24 ist ein oberes Gelenk 19 angeschlossen, welches den
Fithrungsschienenabschnitt 24 mit einem weiteren Fiihrungsschienenabschnitt 27 gelenkig verbindet.

Die innere Fiihrungsschiene 1 weist entsprechende korrespondierende Gelenke 36 und 37 auf, die in der Abknickposition in
gleicher Ebene mit den Gelenken 18 und 19 liegen.

Aus der Fig. 2 ist erkennbar, daB in der gestreckten Position des Gelenk 37 noch nicht volisténdig zur Deckung gelangt ist; dies
vollzieht sich jedoch unmittelbar und kontinuierlich mit dem Beginn des Atknickvorganges, so daB beide Gelanke baim
Nachlassen des Windenssiles gleichzeitig abknicken kénnen, wie dies in der Fig.3 dargestelit ist.

Aus der Fig.5 ist der Seilplan erkennbar (siehe auch Fig.4), hier ist ersichtlich, daB das von der Winde 40 kommende Zugseil 33
iiber mehrere allgemein mit 45 bezeichnete Seilflaschen derartig zum Kopfande der Fiihrungsschiene 2 gefiihrtist, daB (iber die
am Gleitschuh 20 angeordneten Seilflaschen 34 sowie (iber die am oberen Ende 13 der Fithrungsschiene 2 angeordneten
Seilflaschen 47 ein Aufrichten bzw. Absenken des Gleitschuhes 20 méglich ist, wobei diese Bewegung zwangsléufig auf den
Gleitschuh 21 {ibertragen wird.

Sogenannte endliche Seile 39, welche iiber Seilflaschen 46 gefithrt sind, bewirken den zwangsweisen Ausschub der
Fiithrungsschiensn 2 und 3, wie dies grundsatzlich durch das deutsche Patent 3137845 bekannt ist.

Mit Bezug auf das Auslihrungsbeispiel 2 wird die Fig.8 niher erliutert.

Am oberen Ende 13 der Fiihrungsschiene 2 ist winkelsteif eine Stiitzstrebe 25 angsordnet, welche an ihrem freien Ende ein
Stiitzrad 30 trégt. Im Bereich des Stiitzrades 30 sind gelenkig zwei Stiitzausleger 14 und 15’ angeschlossen, von denen der erste
Stiitzausleger 14 den abknickbaren Abschnitt 16 — welcher ebenfalls als Gleitschuh 22 ausgebildet ist — abstiitzt, wéhrend der
Stiitzausleger 15’ den ebenfalls als Gleitschuh 23 ausgebildeten abknickbaren zweiten Abschnitt 17 abstiitzt, Im
AnschluBgelenk 47 an dem ersten abknickbaren Abschnitt 16 sind zwei Lenker 31 und 31’ angeschlossen, welche Ein- und
Ausfahrbegrenzer bilden.
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Am oberen Ende 13 der Filhrungsschiene 2 ist ein unteres Gelank 18 angeschlossen, welches die Flhrungsschiene 2 mit einem
Fihrungsschienenabschnitt 42 verbindet. GleichermaBen ist an dem unteren abgeknickten Abschnitt 16 ein oberes Gelenk 19
angeschlossen, welches den abknickbaren Abschnitt 18 mit einem weiteren Fithrungsschienenabschnitt 43 verbindet. Die innere
Fihrungsschiene 1 weist zu den Gelenken 18 und 19 korrespondierende Gelenke 36 und 37 auf. Aus Fig.6 ist erkennbar, daB in
der gestrackten Position die Gelenke 18 und 38 iibereinanderliegen, wihrend die Gelenke 19 und 37 stark gegeneinander
varschoben sind. Hieraus und aus der noch zu erliuternden Seilfihrung ergibt sich die in Fig. 7 dargestelit Abknicksituation, d.h.
erst nach vollstdndigem Abknicken des ersten abknickbaren Abschnittes 16 beginnt der zweite abknickbare Abschnitt 17 mit dem
Abknickvorgang. '

Fig. 8 erldutert in Verbindung mit dem Sellplan nach Fig. 9, daR das Zugseil 33' von der Winde kommend tiber eine Sellflasche 35
an dem unteren abknickbaren Abschnitt 16 zuriick zu einer Sellflasche 47 am oberen Ende der Flhrungsschiene 2 und weiter zu
mehreren nebeneinander angeordnetan Seilflaschen 48 und 49 an dem oberen abknickbaren Abschnitt 17 und dem unteren
abknickbaren Abschnitt 16 sowie wieder zuriick zur Winde 40 gefiihrt ist. Hieraus resultiert, daR zunéichst der untere abknickbare
Abschnitt 16 eine Schwenkbewegung ausfihrt; erst nach Erschdpfung des Schwenkwinkels wird das Nachlassen des Selles baw.
das Anziehen des Seiles auf den oberen abknickbaran Abschnitt 17 Gbertragen. In den Seilplénen nach den Fig.5 und 9 wurden
im tibrigen nur fiinf Fiihrungsschienen dargestellt, wihrend die schematische Darstellung des Schrigaufzuges nach Fig. 1 sechs
Fuhrungsschienenzeigt. Im tibrigen wurde in den Seilpldnen auf die Darstilung der Gelenke in der Fihrungsschiene 1 verzichtet,
weil d;es mit ausreichender Deutlichkeit aus den Fig.4 und 8 hervorgeht.
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