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Nazev piihld$ky vyndlezaw:
Zphsob snizeni emisi spalovacich motorit -

Anolacc:

Zptsob sniZeni emisi spalovacich motorQ Spo-

. ¢iva v tom, Ze se do spalovaci komory /1/ po

jejim naplnéni neuvadi do Cinnosti palivova
tryska /6/ a zavede se do ni malé mnoZstvi
pfidavného vzduchu pod vysokym tlakem,

‘tento vzduch expanduje ve styku se stlace-

nym ‘vzduchem, ji obsaZenym ve spalovaci
komofe /1/ a umozni vykonat praci o dosta-
te¢ném vykonu. Zafizeni k provadéni tohoto
zpfisobu je upraveno tak, Ze do spalovaci ko-
mory / 1/ jezafazen elektromechanicky vstfi-
kova¢ /22/ vzduchu, zésobovany pfes re-
dukéni ventil z nadriky /23/ se vzduchem,
stladenym pod velmi vysokym tlakem.




Oblast techniky

Vynalez se tyka zplsobu zabrandni znedistovani prostre-
S .._u“m_dl_spalovac1m1~motory -5 - nezav:l.slou-‘spalovac1 kofoTou™a T
7 konstantnim obJemem Vynalez se rovnez tyka zar1zen1 ‘vhod--
ného k provadenl tohoto zpusobu.

Dosavadni stav technikyw

U spalovacich motord s nezavislou spalovaci komorou
a s konstantnim objemem jsou kompresni komora, spadlovaci.
komora a expansni komora tvoreny tremi oddelenym1 a zcela
nezavislymi souddstmi a tak Jje moZno prizplsobit. kazdy Z
téchto tfi &lend funkci, kterd je mu pridélena, bez Jejich '
vzajemného ovliviiovani, pFi&emZ motor Jje prlpadne vybaven
soustavau pro fizeni expanze, kteri umoznuje, aby maximalni
expanzni tlak odpovidal Ghlu otaleni klikového hi#idele, coZ
umoZfiuje velky tangen01aln1 vykon a zlep3uje jeStd celk0vy
vykon tohoto typu motoru.

Presto pfi praci v méstském prostredf, zejména na vo-

zidlech, spotfebuje tento motor jesté tolik paliva, Ze i ppi

znaéném snlzenl Jeho mnozstv1 dochazi jesté k emisi neCistot.

Podstata vynélezu

Zpusob podle vynalezu umoZiiuje Gplné odstrandni tech—
to emisi ZﬂéClStUJlClCh plyna, zejména p?ri provozu ve mésté,
kdy motor vyZaduje méalo prikonu,




.e
XXX
L]

Zpisob podle vynidlezu je vyznacden pouZitymi opatPenimi
a zejména tim, Ze pfi provozech s malym vykonem neni jiz
uvadéna v &innost palivova tryska, a ¥e v .tomto pfipadé se
do spalovaci komory zavadi - jakymkoliv vhodnym ﬁstrojimx—
zejména poté, co se do ni pPivedl stlad2ny vzduch (bez pali-
va), pochézejici z kompresoru motoru, - malé mnoZstvi p#i-
davného vzduchu, pochazejiciho z vn&jsi nédriky, ve které
je obsafen vzduch (nebo’ jakykoliv jiny plyn) pod velmi vy-
"7 TTsokymT tlakem;” totoTWAlE MROZS VL §tI48eHEhS viduchy| majici
teplotu okoli, se zahrfeje pFi stfku s teplym vzduchem, obsa-
Zzenym ve spalovaci komofe, expanduje a znatelnd ZvyEi tlak,
panujici ve spalovaci komofe, aby p¥i expanzi mohla. dodat
hnaci préci o dostatedném piikoni, kterd umoini napriklad
funkei vozidla v méstském provozu. Regulaci mnozstvi vstFik-

nutého pridavného vzduchu se ovlivni dodany ptrikon,

Vyndlez je rovnéZ vyznaden tim, Ze se motor vybavi vy-
sokotlakym kompresorem, ktery se uvede v Cinnost p¥i zpoma-
leni nebo pfi chodu se zvy3enym vykonem ', aby bylo MmozZno
doplnit vzduchem, stlaenym na velmi vysoky tlak, vné j8i na-
drzku, a tim zlep$it samolinnost odstrafiovani nedistot.

Je tedy zrejmé, jak pracujé motor podle vynédlezu, kte-
ry miZe takto'pracovat s nizkymi vykony v méstském provozu
bez emise znediStujicich plynl a miZe ihned podle prani po-
dévat vykony kompatibilni s jeho normalnim pouzitim na vozov-
ce poté, co bylo uvedeno v &innost vstiPikovani paliva a‘neni‘
v Cinnosti tryska pro vstbikovani p¥idavného vzduchu.

MnoZstvi vst¥ikovaného pridavného vzduchu, vstfikova-
ci Gstroji, zplsob skladovani stladeného vzduchu, pouZity
plyn, zarizeni pro plnéni zisobni nadrie - kompresorem,
pracujicim p#i zpomaleni nebo pfi brzddni nebo pti provozu
na vozovce a/nebo u ferpadla v autoservisech, speciilnd vy-
bavenych, nebo také nahrazenim z&sobni nadrizky - se mohou

ménit, aniZ by se tim zménil princip vynalezu.




Vynidlez je pouzitelny zejména u spalovacich motora s
nezédvislou spalovaci komorou o konstantnim objemu, zejména
pri méstském provozu vozidla, stejnd tak v3ak pro jakékoliv
Jiné pouZiti motoru. Vyndlez je rovnés pouzZitelny u béZnych
spalovacich motord,

Ostatni GEely, vyhody a znaky vynalezu vyplynou z néa-
‘sledujiciho popisu nékolika provedeni vynédlezu, na ngZ viak
CTUVHALEZ TEni Griezen a6 Ve Spofitosti s pFIloFeRyRI vy
Kresy. | ‘ '

Prenled obrazkl na vykresech -

Obr. 1 znézorfiuje piidny fez jednim provedenim vyndle-
zu v pripadé spalovaciho motoru s nezavislou spalovaci komo-
rou v horni.Gvrati hlavniho pistu na koneci vyfuku.

Obr. 2 znazorfiuje tenty% motor na zadatku expanze.

Obr. 3 znédzorfiuje synoptické schema instalace motoru
na vozidle. .- ' ' '

Priklady provedeni vynélezu

Obr. 1 a 2 znazorfiuji jedno provedeni zplsobu podle
vyhélezu pri uziti u spalovaciho motoru s nezévislou'spalo-
- vaci -komorou o konstantnim: objemu, kde spalovaci komora 1 .

Je napédjena komorou 2 se stlafenym vzduchem, udrZovanym na
tlaku v pddstaté konstantnim, prifemZ komora 2 je sama zé-
sobovéna kompresorem pfes potrubi 3. Vedeni 4, jehoZ otevie-
ni a uzavreni jsou'ovlédéna klapkou g; spojuje komoru 2 s
nezavislou spalovaci komorou 1l a obsahuje palivovou trysku
6, kterad je urena pro vytvoreni smési vzduchu a paliva
tésné pred jeho zavedenim do spalovaci komory 1, kde bude
zapalena. '




Expansni vélec 7 Jje cpatfen hlavnim pistem 8, ktery
Je ojnici 9 spojen s &epem klikového hiidele 10, a protileh~
lym vedle j3im pistem'ii, jehoZz pohyb je zde Fizen vadkou
12 - ktéré sama je uniSena klikovym hfidelem 10 - tak, Ze

_provéazi hlavni pist 8 na Casti jeho sestupného zdvihu, aby

se umozZnilo splynuti tlaku na zaditku expanse - po otevPeni

“kanélu 14 klapkou 15, spojujici spalovaci komoru 1l s ex-

pansni komorou 16 - v minimdlnim objemu as takovyml Uhly

oté&leni klikového hrldele 10 a s takovym naklonenlm ojnice

9, Jje%Z umoZfiuji dosahnout prumérné tangenc1aln1 sily opti-
maln1 expanze.

Vstrikovad 22 pfidavného stladeného vzduchu podle vy-
ndlezu je zasazen do spalovaci komory 1 a je pres redukdni

ventil zasobovan z nadriky 23 se stlaCenym vzduchem (neébo

-8 Jinym kompatibilnim plynem), skladovanym. pod vysokym .

tlakem.

‘ Pri praci- . s nizkym vykonem=se podle vynédlezu, kdyZ
motor Je v horni Gvrati expanzniho valce (obr, 1), odizoluje

‘spalovaCL komora 1 a obsahuje hmotu stlateného, teplého a

¢istého vzduchu, bez paliva - nebot palivova tryska 6 nebyla
uvedéna v ¢innost -. Vstfikovad 22 pPidavného vzduchu je
otevfen a zavadi do spalovaci komory 1 malé mnoZstvi prl-i
davného vzduchu pochézejiciho ze zasobni vysokotlaké nadrz-
ky 23, a expandovaného na tlak nepatrné vét3i, nez je tlak,
panujici ve spalovaci komofe 1, aby byl pFevod umoZndn; ta-
to hmota pfidavnéhbvvzduchu se zahteje ve styku se stlafenym
vzduchem, obsaZenym ve spalovaci komope 1, rozepne se a
znacné zvysi plvodni tlak, aby umo3nila vykonédni préace po
otevieni (obr, 2) kanalu 14 tim, Ze se rozepne v expanzni
komote. V disledku velmi dobré vykonnosti znizorndné kon-
strukéni skupiny bude mnoZstvi ptidavného vzduchu velmi

malé a ovlivni dodany vykon.




Prostfedky pro vstiikovani pridavného vzduchu do spa-
lovaci komory se mohou ménit v rémci principu vynalezu,
av8ak presto je vyhodnéjsi pouZit elektromechanické vstFiko-
vaci trysky, jako jsou palivové trysky 6, tak, aby tryska
mohla byt snadnéji ovladéna, zejména p?ri vykonu, elektroni-

kou, na vozidle pouZitou,

Obr. 3 znazornuJe synoptlcke schema instalace pro pro-.
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vadenl zpusobu podle vynalezu na voz1dle, kde nadrika 23A

pro skladovéni pfidavného vzduchu, stlaceneho-pod‘vysokym
tlakem, je vybavena jednak otvorem 24 pro plnéni ﬂéerpadlém"‘
a jednak pomocnym plnicim otvorem 25, napdjenym malym insta-
lovanym vysokotlakym kompresorem'gé, ktery je uvadén do &in-
nosti spdjkovou‘soustavou 27 pri zpomalovani a pri brzdéni,
¢imz umoZiiuje opatiit vozidlo znamenitou motorovou brzdou,

-a rovnéZ pti fungovani na vozovce se zvySenym vykonem. Tbto
usporadanl mé tu vyhodu, Ze znacné zvyque samodinnost funkce

- ’

pri zneli3téni.

Je zPejmé, Ze konstrukce nadriky, vzduchové trysky,
vysokotlakého kompresoru, jeho zapnuti, plnicich ventilk a
jinych zp€tnych klapek ée mohou ménit v ramci principﬁ vy-.
nalezu, Ktery neni omezen na popsana a zndzornénd provedeni
a miZe byt odborniky rliznym zplsobem provadén podle Glelu

jeho pouZiti.

~Zastupuje:




PATENTOVE NAROKY

1. Zplsob zabrénéni znedi§téni prostfedi spalovacim

motorem s nezavislou spalovaci komorou o konstantnim objemu,
u kterého jsou kompresni komora, spalovaci komora a expanzni
komora tvofeny<tfemi oddélenymi a zcela nezdvislymi S&stmi,
¢imZ je moZno pFizplsobit kaZdy z téchto tti &lend funkei,
.J;___ktenéugemjim—péidé&enaTmbez—ﬂeﬂich*vzéﬂemného~ov}ivﬁovéni7~
kde spalovani nastdvd v izolované nezavislé komofe o kon-
stantnim objemu, pfilemZ motor miZe byt rovnéi vybaven sou-
stavou pro rizeni expanze, ﬁmoiﬁujici zlepsit vykon motoru,
vyznadujici se t im, Ze pFfi provozu s nizkym
vykonem - naptiklad pri méstském provozu takto: vybaveného
~vozidla: N
- neni jiz uvédénap ginnost palivova tryska po. naplnéni

spalovaci komory s konstantnim objemem, kteréd je tedy

pri kaZdém cyklu naplnéna Sistym stladenym vzduchem

a vysoké teploté, '

- Jakymkoliv vhodnym zarizenim se zavede ~ v podstaté
po zavedeni: stladeného vzduchu, pochizejiciho z kom-
‘presoru motoru-, do spalovaci komory malé mnoZstvi
pfida#ného-vzduchu (nebo kteréhokoliv jiného plynu),
pochazejiciho z vnéjSi nadrzky, ve které je uskladnén
vzduch (nebo néjaky jiny plyn) pod velmi vysokym tla-
kem pPfi teploté mistnosti a éxpandovanﬁ na tlak nepa-
trné vy88i neZ tlak, panujici{ ve spalovaci komoPe,

aby se umoZnilo jeho zavedeni,

- toto malé mnoZstvi pfidavného vzduchu se zahieje ve
styku s teplym stladenym vzduchem, jiZ obsaZenym ve
spalovaci komote, expanduje a znadné zvy&i podatedéni
tlak, panujici ve spalovaci komofe, aby b&hem expanze

umoZnilo dodat pohdnéci praci o dostatedném vykonu.
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2. Zplsob podle ndroku 1, vyznadujici se
t i'm , Ze motor je vybaven pridavnym vysokotlakym kompre-
sorem, ktery je uvadén do &innosti pPi zpomalovani nebo
brzdéni vozidla, jakoZ i pFi préci se zvy3enym vykonem, kdyZ
Je uvedena &innost palivovi tryska gims se umozZfiuje zlep-

w #

Seni autonomie fungovani bez zne01sten1

3. Zarizeni k provadéni zpusobu podle naroku 1 pifi po-

o = wm—uZitd-u-spalovaectheo-motoru-s—nezévisltou spalovaci—komorouw -

o konstantnim objemu, kde spalovaci komora (1) je zésbbovéna
vyrovnavacim ob jemem (2) stlaceneho vzduchu, udrZovaného na
tlaku v podstaté konstantnim, a to pPfes vedeni (4), Jehoz
oteviradni a zavirdni je Fizeno klapkou (5), kterd obsahuje
elektromechanickou palivovou trysku_(G),‘uréenou pro vytvore-
ni smési vzduchu a paliva v podstaté pred jejim zavedenim

do spalovaci komory, a kde expanzni vdlec (7) je opatfen
hlavnim pistem‘(S)vspojenym ojnici (9) s &epem klikového
hfidele (10) a protilehlym vedlej&im pistem (11), jehoZ po-
hyb je Fizen tak, Ze provazi hlavni pist na &asti jeho se-
stupneho zdvihu, aby se umoZnilo splynuti otevPeni kanalu
(14) klapkou, sp03u31c1 spalovac1 komoru s expanzni komorou
- prfi minimdlnim obJemu, s takovymi Ghly oté&eni klikového
hridele a takovym naklon&nim ojnice, jeZ umoZfiuji dosahnout
prumérné tangencialni sily optimélni expanze, vy zn a -
Eujici se tim, Ze do spalovaci komory (1) je
zafazen elektroméchanicky vstrikovad (22) vzduchu, zisobova-
ny pres redukéni ventil z nadriky (23) se vzduchem, stlade-
nym pod velmi vysokym tlakem, p¥i préci s nizkym vykonem

- napriklad pfi uZiti vozidla v méstském provozu - se ne;"
uvede v &innost palivova tryska (6) a poté, co byla do ko-
mory zavedena naplfi stladeného teplého vzduchu, obsaZeného

ve vyrovnavaci komofe (2), se uvede v &innost vzduchova

~tryska (22) pro pfipuStdni malého mnoZstvi pridavného vzduchu

0 teploté mistnosti, kteryZto vzduch se zahfeje ve styku s
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teplym vzduchem, JjiZ obsaZenym ve spalovaci komofe, rozepne
se a zvyS$i tlak, aby umoZnil vytvofeni hnaci sily tim, Ze
expanduje v expanzni komofe po otevieni kandlu, ktery je
spojuje se spalovaci komorou (1).
4, Zatizeni podle ndroku 3, vy znadu jiceci
‘s e ti m , Ze nadrZka pro skladovéni pridavného stladeného
vzduchu (23, 23A) obsahuje plnici otvor s jednosm&rnym uzéa-
-, - ———-y&rem; -umoZiiujici--obnoveni-stiadeného-vzduchu-= nebo—jiného
- plynu - pod velmi vysokym tlakem pfimo na vozidle, opatre-

nem speciélné vybavenym "Cerpadlem".

5. Zarizeni podle néroku.s, vyznadc¢uiici
se tim, Ze skladovaci nédrika_(23,.23A) je opatfena
pomocnym plnicim otvorem, zasobovanym pripojenym znalné
vysokotlakym kompresorem (26), ktery je uvadén v ¢innost
spo jkovou soustavou (27) nebo jakymkoliv jinym Gstrojim
pri zpomaleni nebo brzdéni vozidla, takZe tak zlepéuje vy-
fukovou brzdu, a stejnd tak, kdyZ motor pracuje s vy3S8im
y?konem na vozovce, aby se zlepSila autonomie, uskutedni-

telnd pfi provozu bez znedidténi.

6. ZpUsob zabrédnéni znelidténi prostiedi spalovacim
motorem, vy znadcujici se t 1im, Ze pfi provozech
s nizkym vykonem neni ji%Z uvddéna do dinnosti palivova
tryska, a Ze v tomte pripadé se do spalovaci komory zavadi
jakymkoliv vhodnym prostfedkem, zejména poté, kdy byl do
této komory zaveden stladeny teply vzduch bez paliva,
.ziskany po kompresnim cyklu motoru, malé mnoZstvi pridav-
ného vzduchu nebo jiného pfidavného plynu, pochézejiciho
z vnéj8i nadriky, ve které je vzduch nebo néjaky jiny plyn
uskladnén pod velmi vysokym tlakem pFi teplotd mistnosti,
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ktery se zahfeje ve styku s mnoZstvim teplého vzduchu,
obsaZenym ve spalovaci komope, rozepne se a znatné zvyii
tlak, panujici ve spalovaci komore, &imz pri expanzi umo?-
ni dodat hnaci praci o dostatedném vykonu, aby umoZnila.
fungovani, napfiklad vozidla, p¥i m&stském provozu.

Zastupuje:
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