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(57) Spoj dvou koncovych &4sti dopravniho pisu nebo
Femenu pro pFenos tahovych sil provedeného z
elastomeru, s nosi&i z textilnfho nebo kovového
materidlu pro pfendseni tahovych sil ulozZenymi
mezi krycfmi vrstvami, m4 koncové &dsti nosién
(11,12) obou spojovanych &&st{ dopravniho pédsu
nebo Femenu vzajemné prostfidand ulozeny vedle
sebe. Misto vzdjemného presahu nosidd je zakryto
zesilgvaci vlozkou do elastomeru, kterd sestdva
z krycf{ tkaniny nebo vldken (23) nebo drita
upravenych napfi¢ nosic¢t. Pro zvyseni dynamické
pevnosti spoje dopravniho pasu nebo Femenu
zistdavail volné konce (15,16) nosisd (11,12) ne-
prekryty zesilovaci vlozkou (21,22), pripadné je
zesilovaci vlozka nad jednotlivymi volnymi konci
(15,16) nosiea (11,12) opatfena vyFezem.
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Spoj dvou koncovych &4sti dopravniho pésu nebo Femenu

Oblast techniky

Vynélez se tykéd spoje dvou koncovych &4sti dopravniho pé-
su nebo Yemenu pro p¥enos sil provedeného z elastomeru, s no-
si%em pro pfenéd¥eni tahovych sil z textilniho nebo kovového
materidlu uloZeného mezi krycimi vrstvami, kde volné konce no-
side jsou v misté spoje vzdjemn¥ sloZeny, misto spoje nosidld
je zakryto zesilovaci vloZkou vloZenou do elastomeru a zesi-
lovac{ vlo¥ka sestdvd z kryc{ tkaniny nebo vldken nebo dréti
upravenych nap¥{¢ nebo v podstat® napff¢ nosidld pro pFendSeni

tahovych sil.

Dosavadni stav techniky

Nosié pro pfenéSen{ tahovych sil vloZeny v dopravmich
pésech nebo Femenech pro pfenos sil mé za kol p¥endSet sily
vyvijené pohonem. V pdsu nebo ¥emenu zes{leném tkaninou sestd-
vé nosié z jedné nebo vice na sob& leZfcich vrstev tkaniny.

U nékterych pdsi je nosid pro pfenéfeni tahovych sil vytvoFe-
n¥ z ocelovych lan uspofddanych vedle sebe v jedné roviné,
které jsou uloZeny v 8isté pry%i. M{sto ocelovych lan miZe
byt nosi¥ vytvo¥en i z jinych pevnych vldknitych materidld.

Pro vytvo¥eni nekonedného pdsu nebo Femenu a pro sesta-
ven{ vice ¥4stednych délek se ve v&t5in¥ p¥{padid pouZivaji
spoje provedené vulkanizaci, u nichZ dochédz{ k pF¥endSeni ta-
hovych sil v pdsu z jednoho noside na druhy te¥nym neboli smy-
kovym nap3tim v pry¥i. V mi{st& spoje se volné konce nosile
spolu slo¥{. Jednotlivé vrstvy nebo lana se p¥itom mohou k so-
b p¥iloZit natupo nebo se mohou p¥ekryvat nebo mohou byt do
sebe navrstveny volnd nebo mohou le%et mezi nosilem druhého




konce pédsu. V ka¥dém p¥{pad& jsou v3ak konce nosife uloZeny
v elastomeru, ktery je obklopuje, volnd.

'V m{sté spoje jsou tahové s{ly plsobfc{ z jednoho nosile
na druhy pfenédSeny vrstvami pryZe leZicimi mezi nimi. Tyto
sfly se projevuji ve form& smykové i stfihové sily.

U pédsi s ocelovymi lany se p¥enos sil z jednoho lana na
druhé v druhém konci pédsu provdd{ vrstvou pryZe leZici mezi
nimi, kterd nemd¥e byt men¥{ ne¥ nejmen¥{ p¥{pustnd tloudika.

Pro pFenos v&t¥fch tahovych sil se pouZivaji dopravni
pdsy o vysoké pevmosti, jejichZ mista spoje jsou provedena
vicestupnovits.

Aby byl dopravni pds chréndn proti poSkozen{ nebo znile-
ni, je opat¥en zesilovaci vloZkou neboli vloZenou vrstvou,
jako ochrannou, proti roz¥iznuti nebo proraZeni, z ocelovych
lan nebo ve form& jinych vldknitych dtvard vloZenou mezi jé-
dro pdsu a horni a/nebo doln{ kryci vrstvu, upravenou aZ na
Gzké okrajové zony po celé $ifce pédsu p¥fmo¥afe ¥ikmo nebo
nap?¥i¢ k podélnému sm&ru dopravniho pdsu. Toto ochranné p¥ié-
né vyztuZeni mus{ probihat i mistem spoje dopravniho pésu.

P¥{¥né vyztu¥eni upravené samo v mist& spoje jinak p¥{&-
né nezes{leného pdsu nebo Femenu je rovn®% znédmé. Toto pF¥iéné
vyztu¥en{ pf¥itom slouZ{ ke zvySeni modulu pruZnosti ve smyku

v misté spoje.

7 DE-PS 25 11 671 je znédm spoj k sob& p¥iloZenych konco-
vych 4st{ dopravniho pésu nebo silového Femenu z pryZe nebo
pry%i podobného plastického materidlu, ve kterém je uspoféddé-
na p¥i¢nd vyztuha, kterd sestdvd ze zesilujici vloZky z na-
vzdjem v odstupech paralelnd uspoF¥ddanych vldken nebo dréti,
pfi¥em¥ vlékna nebo dréty probfhaj{ v podstaté nap¥{& k no-

sifi. Tato p¥{¢né kordovéd vldkna maji ve st¥edni ¥4sti spoje



nejuZs$i rozestupy, které se ke koncovym oblastem do obou
smErdi rozfi¥fujf. Timto p¥{inym vyztufenim je celd délka sSpo-
je zakryta.

Pro vytvo¥eni spoji dopravnich pdsti s ocelovymi lany je
normou DIN 22129, ¥4st 4, pFedepsdno, ¥e p¥i¥né vyztu¥eni v .
nosné strané musi byt upraveno i v oblasti spoje, kdy% je do-
pravani pds pF{&n& vyztuZen po celé délce. 0d pFechodovych zon,

v nichZ jsou kryc{ desky smérem k jidru pédsu zkoseny je v¥ak
nutno dodrZet menS{ odstup asi 50 mm.

NejslabSim mistem dopravniho pdsu je, jak znémo, jeho
spoj. Zivotnost pdsu je omezena dynamickou pevnosti tohoto
spoje.

Bylo zji¥t¥no, %e uvolnovdni spoje za¥fné na volngch
koncich obou nosiéd pro pfené¥eni tahovych sil. U dopravnfiho
pésu s ocelovymi lany se miZe toto uvolnovén{ projevit roz-
pojenim koncil ocelovych lan. Jako nejslab¥{ ¥4st spoje se pro-
to ukédzal elastomerovy materidl na volnych koncich noside i
kdy# jim p¥enédSenéd s{la je ve srovndn{ s jednotlivymi tahovy-
mi silami v nosiéi velmi mald. To pochdzi z toho, ¥e ma vol-
nych koncich vznikaj{ v elastomeru smykovd nap¥t{, kterd jsou
imérné napétim v tahu. Vysoké st¥ihové naméhéni elastomerové-
ho materidlu na volnych konecich je p¥idinou po&étku moZného
uvolnovéni v tdchto m{stech. Aby se toto st¥ihové naméhénf
spoje zmenSilo a dynamickd pevnost se zvy$ila, je zndmo zvét-
Sovat vzdélenosti mezi nosili zvl4¥tnimi vlo¥kami. I p¥{&né
vyztuZeni pfispivaji ke zmenSeni namédhdnf, protoZe zvy3duji
modul pruZnosti ve smyku. PoZadavky na dal$i zvySeni dynamic-
ké pevnosti spoje vZak stdle trvaji.

Ukolem vynélezu proto je zvy$it dynamickou pevnost spoje
dopravnich pdsi a ¥emenld pro p¥enos sil.




Podstata vyndlezu

Tento kol Ye¥{ spoj dvou koncovych &éstf dopravnfho pésu
nebo ¥emenu pro p¥enos sil provedeného z elastomeru, s nosilem
pro prendSeni tahovych sil z textilniho nebo kovového materid—~
lu ulo¥eného mezi kryci{mi vrstvami, kde volné konce noside
jsou v misté spoje vzdjemn slo¥eny, misto spoje nosill je
zakryto zesilovaci vloZkou vlo¥enou do elastomeru a zesilova-
c{ vlotka sestédvé z kryci tkaniny nebo vldken nebo dréti upra-
venych nap¥i¢ nebo v podstaté nap¥{% nosidd pro pfendSen{ ta-
hovych sil, podle vynélezu, jeho% podstatou je, Ze zesilovaci
vlotka je vidy v oblasti volnych konct nosife pro pfenédSeni
tahovych sil pFerufena.

P¥{&né zesflen{ je tedy na nosi&ich volné koné{fcich v mi-
st spoje prerufeno. Pfekvapivé bylo zji¥téno, Ze timto opa-
t¥enim se dynamické pevnost spoje z¥etelné zvy¥{. Rozpojovéni
volnych koncd nosile se dédle zmen3ilo. Tento vyhodny d&inek
je zptisoben tim, Ze pravdépodobnost vzniku trhlin na volnych
koncich spojovaného nosife je menSi, protofe deformace ve
smyku $i st¥ihu nastdvéd u vét3{fho objemu pryZe. Vzhledem k
v&t%{m objemim pryZe jsou deformace ve smyku na konc{ch nosi-
de, které pFfedstavuji krytické m{sto spoje pdsu nebo ¥emenu,

men$i.

Na volnych koncich jsou upraveny kryci desky, takZe vzni-
kajic{ deformace ve smyku se mohou ${¥it pouze v pryZi. Dosa-
Yenim men¥fho dhlu st¥ihu se zamezi vzniku napéfovych ¥pidek

v oblasti volnych koneci.

Ve vyhodném provedeni vyndlezu se rozkl4dé prerufovand
t4st zesilovac{ vlo¥ky po celé ¥{¥ce pdsu nebo Femenu. Vytvo-
¥Yen{ spoje se tim vyznaduje jednoduchosti.



Podle dal3fho vyhodného proveden{ vyndlezu je opat¥ena
zesilovac{ vloZka v oblasti volnych koncd nosi&d okénkovity-

mi p¥eruSenimi. Toto proveden{ je vyhodné u zesilovacich
vlioZek v oblasti spoje takovych, které jsou tvofeny pruhem

- tkaniny.

Zesilovac{ vloZka s vyhodou sestdvd z textiln{ch nebo
kovovych vldken uspoféddanych v podstatd nap¥{¥ nosidd. Zesi-
len{ miZe byt rovn¥% provedeno vrstveu tkaniny.

Vyhodou ¥eSeni podle vynélezu je, %e je dosa¥eno zvySe-
n{ dynamické pevnosti dopravmniho pésu nebo ¥emenu pro pfenos
sil s daldim zvySen{m pevnosti v tahu.

Pfehled obrdzkd na vykresech

Vyndlez bude déle bli%e objasnén na t¥ech p¥ikladech
provedeni podle pfiloZenych vykrest, na nich¥ znédzornujf

obr. 1 dvojstupnové spojen{ dopravniho pésu s ocelovymi
lany,

obr. 2 podélny ¥ez prstovité spletenym spojem textilni-
ho dopravniho pésu,

obr. 3 pldorys textilniho dopravnfho pésu podle obr. 2
po odstranéni vn&j3{ kryci vrstvy pryZe a

obr. 4 dvojstupnovy spoj dopravniho pésu s ocelovymi la-
ny s kryci tkaninou jako zesilovac{ vloZkou.

Piiklady provedeni vynélezu

Ve spoji na obr. 1 jsou do sebe stupnovité vlo¥ena oce-
lovéd lana 11 a 12 dvou koncd 13, 14 dopravniho pdsu. Podle
vidy jednoho ocelového lana 11 nebo 12 poloZenych vedle sebe
0d levého a pravého konce 13 nebo 14 pésu je vidy dals{
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odpovidajfc{ pér lan ust¥ihmut tak, %e ve stfedu spoje leif
konce 15, 16 proti sob&. Volné konce 15, 16 ocelovych lan 11,
12 le%{ ve znézorn¥ném spoji ve t¥ech oblastech 17, 18 a 19

v ry

uspo¥éddanych nap¥i¢ Si¥ky pésu.

Ve spoji jsou mezi oblastmi 17, 18 a 19 volnych koneid 15,
16 ocelovych lan 11, 12 umistény p¥i¢né vyztuhy 21 a 22 z v1d-
ken 23, kterd jsou k ocelovym lanim 11 a 12 navulkanizovéna do
zde nezndzorndné kryci desky spoje. Vlédkna 23 mohou byt uloZe-
na jednotlivé nebo ve svazcich. Vlidkna 23 mohou byt rovnéz z
kovového materidlu. Oblasti 17, 18 a 19 volnych konel 15, 16
zistdvaji p¥{énymi vyztuhami 21 a 22 nezakryta.

Textiln{ dopravn{ pés znédzornény na obr. 2 a 3 obsahuje
nosié pro p¥enos tahovych sil z textilniho pruhu 31 tkaniny.
Volné konce 32 a 33 obou spojovanych nosi&d jsou vhodné za-

¥{znuty do $pilek a sloZeny do prstovité spleteného spoje 34.

Misto spoje je oboustranné zakryto vZdy tenkou vrstvou
35, 36 pryfe. Na t¥chto vrstvéch 35, 36 pryZe je vidy uprave-
no jedno p¥iéné zesileni z p¥iloZené vrstvy 37 tkaniny, na-
p¥iklad m¥i¥kované tkaniny. Oboustranné uspo¥éddané vrstvy 37
tkaniny jsou zakryty vnéjS$imi pryZovymi deskami 38 a 39,
které svou v&ékou 1fcujf{ s povrchy krycich desek 41 a 42 do-
pravnfho pésu.

P¥{n& zesilujfc{ vrstvy 37 tkaniny jsou umistény mezi
$pi¥kovitymi volnymi konei 32, 33 nosife 31 a ponechédvaji obé
oblasti volnych koncd 32, 33 nosile 31 nezakryty. U vrstev 37
tkaniny jsou bodn¥& vloZeny do spoje vyrovmdvaci{ pruhy 43 z pry-
Ze.

P¥iklad provedeni spoje dopravnifho pdsu s ocelovymi lany
podle obr. 4 obsahuje vrstvu 53 tkaniny uspoféddanou nad ocelo-
vymi lany 51, 52 a uloZenou v &isté pryZi. Tato vrstva 53 tka-
niny ponechdvéd levou a pravou oblast 54 a 55 volnych konci 56,



57 ocelovych lan 51, 52 nezakrytou. Ve st¥ednf oblasti 58 spo-

je leZi ndkolik volnych koncd 56, 57 ocelovych lan 51, 52 pro-
ti sobé s urlitym nutnym odstupem. Vrstva 53 tkaniny je v ob- .
lasti téchto spojovacf{ch mist okénkovitd vy¥{znuta a ponechévd
tyto oblasti 59 spojovacich mist rovnéZ nezakryté. .




PATENTOVE NAROKY

1. Spoj dvou koncovych &4st{ dopravniho pésu nebo Femenu
pro pfenos sil provedeného z elastomeru, s nosilem pro pfené-
Sen{ tahovjch'sil z textilniho nebo kovového materidlu uloZe-
ného mezi krycimi vrstvami, s nédsledujfcimi znaky:

a/ volné konce nosie jsou v misté spoje vzdjemnd sloZe-
ny,

b/ misto spoje nosidd je zakryto zesilovaci vloZkou vlo-
Zenou do elastomeru,

¢/ zesilovaci vloXka sestdvd z kryc{ tkaniny nebo vlédken
nebo drédtd upravenych napf¥i¢ nebo v podstaté nap¥i¥ nosild pro
pfendSeni tahovych sil,

vyznadeny nédsledujicim znakem:

d/ v oblasti /17, 18, 19, 32, 33, 54, 55, 58/ volnych kon-
cd /15, 16, 32, 33, 56, 57/ noside /11, 12, 31, 51, 52/ pro
pfendSen{ tahovych sil je zesilovac{ vlo¥ka /21, 22, 37, 53/
vidy prerusena.

2. Spoj podle bodu i, vyznadujfci{ se t{m,

% e pferusenéd oblast /17, 18, 19/ zesilovaci vloZky /21, 22/
se rozklddéd po celé 3{¥ce pdsu nebo F¥emenu.

3. Spoj podle bodu 1, vy znadujici se timn,
Z e zesilovac{ vloZka /53/ je v oblasti voln¥ch koncd /56,
57/ noside /51, 52/ pro p¥enos tahovych sil opat¥ena okénkovi-
tymi pF¥eruenimi /59/.



4. Spoj podle bodu 1 nebo 2, vyznadugjfci{ se
tim, % e 2zesilovac{ vlotka /21, 22/ sestdvé z textilnfch
nebo kovovych vldken leffcich v podstat® nap#f& k nosili /11, -
12/ pro p¥enos tahovych sil.

5. Spoj podle jednoho z bodli 1 a% 3, vy zna & u jied
se tim, % e zesflen{ jsou tvof¥ena vrstvou /37, 53/ tka-
niny.
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Seznam vztahovych znalek

ocelové lano 11
ocelové lano 12
konec 13

konec 14

volny konec 15
volny konec 16
oblast 17

oblast 18

oblast 19

p¥iénéd vyztuha 21
pi{énéd vyztuha 22
vlidkno 23

prubh 31 tkaniny
volny konec 32
volny konec 33
rulné spleteny spoj 34
vrstva 35 pryie
vrstva 36 pryZe
vrstva 37 tkaniny
pryZové deska 38
pryZov4d deska 39
kryci deska 41
kryci deska 42
vyrovnévaci pruh 43
ocelové lano 51
ocelové lano 52
vrstva 53 tkaniny
levé oblast 54
pravé oblast 55
volny konec 56

N e - —————
[l

CAr3rgov

..- 4’3 .! AT

v

L6

¢



Seznam vztahovych znadek
/pokradovéni/

volny konec 57
st¥edni oblast 58
oblast 59
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