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(57) Die Erfindung betrifft eine Riicklaufbremse fiir
Lastentrager in einer Einrichtung zum Speichern und/oder
Antriebswechsel von Lastentragern, insbesondere bei
Doppelbahnkreisférderern und ist geeignet, den
Gebrauchswert und die Zuverlassigkeit der Einrichtung zu
steigern, Férdergutschonung zu erreichen und die
Arbeitsbedingungen fiir das Personal wesentlich zu
verbessern. Die Riicklaufbremse besteht aus mindestens
einem zweiarmigen Hebel, einem Anschlag und einem
Bremselement das hinter eine Laufrolle des Lastentragers
in Bremsstellung einschwenkbar ist und wahrend des
Transportvorganges durch Betétigung mit einer Kraft am
Anschlag von der Tragerschiene gelliftet ist. Die
Ricklaufbremse kann fiir Rangierzwecke schnell auBer
Betrieb gesetzt werden. Fig. 2

Fig. 2
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Erfindungsanspruch:

1. Ricklaufbremse fiir Lastentrdger in einer Einrichtung zum Speichern und/oder Antriebswechsel von Lastentrigern, insbesondere
bei Doppelbahnkreisférderern, gekennzeichnet dadurch, daR die Ricklaufbremse aus mindestens einem zweiarmigen Hebel
(17), einem Anschlag (18) und mindestens einem Bremselement (19) besteht, wobei der Lastentréger (1) mindestens einen
schwenkbaren Betatigungshebel (5) fiir einen Hauptanschlag (6) und eine Auflaufschrége (7) aufweist und mittels der Laufrollen
(12) auf einer Tragerschiene (2) rollt, ‘
der Hebel (17) auf der Laufrollenachse (13) dreh- und schiebbar gelagert ist,
das Bremselement (19) mit einem Arm des zweiarmigen Hebels (17) fest verbunden ist und an dessen anderem Arm der Anschlag
{18) in den Schwenkbereich des Betétigungshebels (5) hineinragt, derart, daf in Transportstellung des Betétigungshebels (5)
dieser den Anschlag (18) beaufschlagt und das Bremselement (19) aus der Bremsstellung auf der Tragerschiene (2) hinter der
Laufrolle (12) abgehoben wird und daR der Betatigungshebel (5) beim Aufladen des Lastentragers (1) auf die Auflaufschrage (7)
des voranstehenden Lastentrégers (3) sich vom Anschlag (18} abhebt, so dafl das Bremselement (19) durch die Wirkung einer
Kraft in Bremsstellung auf die Tragerschiene (2) einschwenkbar ist hinter die Laufrolle (12).

2. Ruicklaufbremse nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, da am zweiarmigen Hebel (17) eine Handhabe zum Liften des
Bremselementes (19), z. B. am Anschlag (18) vorgesehen ist.

3. Riicklaufbremse nach Anspruch 1 und 2, gekennzeichnet dadurch, daf der Hebel (17) unter Wirkung einer Federkraft in
Bremsstellung ist.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Riicklaufbremse fiir Lastentréger in einer Einrichtung zum Speichern und/oder Antriebswechsel von
Lastentrdgern, insbesondere bei Doppelbahnkreisférderanlagen.

Bei Speicherstrecken in derartigen Einrichtungen treten erfahrungsgemaR Schwingbewegungen zwischen gespeicherten
Lastentrégern aufgrund von Massentragheiten auf, die beim Speichern, d. h. Abbremsen der Lastentrédger von der
Férdergeschwindigkeit bis zum Stillstand, wirksam werden und eine Rickbewegung der zu speichernden Lastentréger in der
Fiihrungsbahn, verbunden mit Aufprall auf den nachfolgenden Lastentrager usw. hervorrufen. Das wirkt sich ungiinstig auf das
Férdergut, die Anlage selbst wie auch das Personal durch erhebliche Gerduschbeldstigung aus.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Bekannt sind Riicklaufbremsen fiir Lastentréger in Einrichtungen zum Speichern und/oder Antriebswechsel von Lastentragern,
insbesondere in Doppelbahnkreisférderern, nach WP 111 352 die in einer Tragerschiene in gleichbleibendem Abstand zu
Mitnehmern aufweisenden Antriebsschienen gefiihrt sind, wobei die Lastentrdger entweder nur aus einem Vorderwagen oder einem
Vorderwagen und einem iber beliebig lange und gelenkige Kupplung angeschlossenen Hinterwagen bestehen, wobei der
Vorderwagen mindestens einen Betatigungshebel fir einen gelenkig verbundenen Hauptanschlag, der wahrend des Antriebes den
Mitnehmer beriihrt, aufweist und der Lastentrager auf der dem nachfolgenden Lastentrager zugewandten Seite entweder eine
starre Auflaufschrége fiir den Betatigungshebel des nachfolgenden Lastentragers oder eine schwenkbar gelagerte Auflaufschrige
aufweist, die im Zusammenwirken mit dem Betatigungshebel des nachfolgenden Lastentrigers und einem Rastelement die
Riicklaufbremse fiir den nachfolgenden Lastentréger ist. -

Nachteilig bei dieser Losung ist ihr komplizierter Aufbau und daR eine derartige Riicklaufbremse an einen im Betrieb befindlichen
Lastentrdger-nur durch Ausbau und Demontage des Lastentragers maoglich ist. Auerdem ist es nicht maglich durch eine ’
Bedienkraft und eine einzige Betatigungshandhabe den letzten Lastentrager in einer Speicherstrecke zu Iésen und bei
Rangierarbeiten zuriickzuschieben, da sich die Ricklaufbremse am voranstehenden Lastentrager befindet. An sich bekannt sind
auch Ricklaufbremsen mit hinter die Laufrollen einschwenkbaren Bremskeilen (DE-OS 2 949 236), die auch {ber einen
Koppelmechanismus geschaltet sein konnen (DE-OS 2 301 038). Nachteilig bei den ermittelten Ldsungen ist die relativ aufwendige
Konstruktion und Nachriistbarkeit an Lastentrdger durch Demontage derselben sowie ein erhéhter Fertigungsaufwand.

Ziel der Erfindung

Die Erfindung hat das Ziel, den Gebrauchswert, die Dauerverfligbarkeit und Zuverléssigkeit einer Einrichtung zum Speichern von
Lastentragern infolge der Beseitigung von Stérungsquellen weiter zu steigern. Durch die zu schaffende verschieiRarme
Ricklaufbremse mit minimaler Masse und Fertigungsaufwand, leichter Nachriistbarkeit an vorhandene Lastentrdger ohne
Demontage derselben soll das Riickpendeln der Lastentrager, die Schwingung des Fordergutes und auch die Gerduschbeldstigung
fiir das Personal minimiert und eine wesentliche Verbesserung der Arbeitsbedingungen erreicht werden.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Riicklaufbremse fir Lastentrdger in einer Einrichtung zum Speichern von
Lastentragern, insbesondere bei Doppelbahnkreisférderern, zu schaffen, die ein Riickrollen gespeicherter Lastentrager sicher
verhindert, fiir Rangierarbeiten entgegen der Férderrichtung des Lastentrdgers manuell mit einer Handhabe geliiftet werden kann,
einen einfachen Aufbau aufweist sowie verschlei3- und gerduscharm arbeitet.

_ Diese Aufgabe wird erfindungsgeméR wie folgt geldst:



Die Ricklaufbremse besteht aus vorzugsweise zwei gleichartig ausgebildeten zweiarmigen auf der ersten Laufrollenachse eines
Lastentrégers dreh- und schiebbar gelagerten Hebeln, an deren einem Arm ein Anschlag vorgesehen ist, der in den Schwenkbereich
des Betatigungshebels des Speichermechanismus des auf der Tragerschiene fahrenden Lastentrégers hineinragt und an deren
anderem Arm jeweils in Forderrichtung hinter der Laufrolle Bremselemente, 2. B. Bremskeile, angeordnet sind, die in Ebene der
Tragerschiene hinter die Laufrollen einschwenkbar sind, derart, dal® in Transportstellung des Lastentrdgers der Betatigungshebel!
des Speichermechanismus den Anschlag beaufschlagt und die Bremselemente aus der riicklaufbremsenden Lage von der
Tragerschiene abgehoben werden und daR der Betatigungshebel beim Auflaufen auf die Auflaufschrége des voranstehenden
Lastentragers sich vom Anschlag abhebt, so daf} die Bremselemente durch die Wirkung einer Kraft in Bremsstellung hinter die
Laufrollen des Lastentragers einschwenken und bei Beaufschlagung mit der Laufrollenkraft bei Riickwértsdrang des Lastentrégers
die Bremskraft auf die Tragerschiene (ibertragen.

Mit der erfindungsgemaRen Riicklaufbremse wird das Ziel in vollem Umfange erreicht. Die Ricklaufbremse kann bei Bedarf durch
die nicht starre Verbindung von Betétigungshebe! und zweiarmigem Hebel manuell mit einer nicht néher erlduterten
Betatigungshandhabe durch einfaches Schwenken des Hebels aus der Bremsstellung geldst werden.

Sie ist mit geringem Material- und Fertigungsaufwand herstellbar und ohne Werkzeuge leicht montierbar. Infolge des Abhebens des
Bremselementes wéhrend des Transportes arbeitet sie gerdusch- und verschleiBarm.

Durch die sichere Bremswirkung werden die Arbeitsbedingungen beim Anwender stark verbessert und Fordergutbeschddigungen
vermieden, was zur Effektivitdtssteigerung der Einrichtung fihrt.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend anhand eines Ausfiihrungsbeispieles ndher erldutert werden.
In der zugehorigen Zeichnung zeigen:

Fig. 1: Die Seitenansicht eines Doppelbahnkreisférderers mit Lastentridgern
Fig. 2: Die Seitenansicht eines Lastentragers
Fig. 3: Die Draufsicht von Fig. 2 mit Riicklaufbremse

Es wird ein Lastentréger betrachtet, der nur aus einem Vorderwagen besteht.

In Fig. 1 befindet sich ein Lastentréager 1 auf einer Trédgerschiene 2 hinter einem Lastentrager 3 in Férderrichtung. Er besteht aus
einem Vorderwagen 4 mit Betdtigungshebel 5, einem Hauptanschlag 8, einer Auflaufschrége 7, ferner einer Lastkonsole 8, die einen
in einem Drehpunkt 9 gelagerten Tragrahmen 10 fiir Fordergut 11 tragt.

Der Vorderwagen enthélt weiterhin paarweise Laufrollen 12 auf einer Laufrollenachse 13 und ist in der Tragersch|ene 2 verfahrbar.
Am Hauptanschlag 6 greift wahrend des Fordervorgangs ein Mitnehmer 14 des in einer {iber der Tragerschiene befindlichen
Antriebsschiene 15 laufenden Zugmittels 16 ein. Lauft der Betatigungshebel 5 des Lastentrdgers 1 auf die Auflaufschrage 7 des
Lastentrégers 3, schwenkt der Betdtigungshebel 5 den Hauptanschlag 6 aus dem Bereich des Mitnehmers 14 in die strichpunktierte
Stellung, so daR der Lastentrager 1 vom Zugmittel abgekuppelt ist und stehen bleibt.

Die erfindungsgemaRe Riicklaufbremse besteht vorzugsweise aus zwei zweiarmigen Hebeln 17, die einen gemeinsamen Anschlag
18 am Ende des einen Armes und je ein Bremselement 19 am Ende des anderen Armes hinter den Laufrollen 12 tragen, (Fig. 2 und
3).

Der Anschlag 18 wird vom Betétigungshebel 5 wéhrend des Transportvorganges beaufschlagt und liftet die Bremselemente 19 von
der Tragerschiene 2 hinter den Laufrollen.

Beim Auflauf des Betédtigungshebels 5 auf die Auflaufschrége 7 wird der Anschlag 18 freigegeben und die Bremselemente 19 gehen
durch Einwirkung einer Kraft in Bremsstellung, wie in Fig. 2 gestrichelt dargestellt.

Durch manuelle Betéatigung des Hebels 17, z. B. am Anschlag 18, kénnen die Bremselemente 19 auch bei angehobenem
Betadtigungshebel b geliiftet und der Lastentréger riickwérts bewegt werden.
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