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(54) WEICHE FUR EINE GLEISANLAGE FUR SCHIENENFAHRZEUGE

(57) Eine Weiche fiir eine Gleisanlage fiir Schie-
nenfahrzeuge umfasst von Schwellen (6, 7,
8) getragene Schienen (4, 5) und eine die
Schwellen (6, 7, 8) tragende Bettung (11)
und es sind zumindest auf einer Seite zwei
ausgehende Gleise (2, 3) vorhanden. Die der
Bettung (11) zugewandten Unterseiten der
Schwellen (6, 7, 8) der Weiche sind mit elas-
tischen Besohlungen (19) versehen und zu-
mindest fiir einen Teil der Schwellen (7) an-
dert sich die Steifigkeit der Besohlung (19)
Uber die Lénge der Schwelle (7).
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Zusammenfassung:

Eine Weiche fiir eine Gleisanlage fiir Schienenfahrzeuge umfasst von Schwellen (6, 7, 8) getra-
gene Schienen (4, 5) und eine die Schwellen (6, 7, 8) tragende Bettung (11) und es sind zumin-
dest auf einer Seite zwei ausgehende Gleise (2, 3) vorhanden. Die der Bettung (11) zugewand-
ten Unterseiten der Schwellen (6, 7, 8) der Weiche sind mit elastischen Besohlungen (19) verse-
hen und zumindest fir einen Teil der Schwellen (7) andert sich die Steifigkeit der Besohlung
(19) Uber die Lange der Schwelle (7). (Fig. 4)
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Die Erfindung betrifft eine Weiche fiir eine Gleisanlage fiir Schienenfahrzeuge, wobei die Wei-
che von Schwellen getragene Schienen und eine die Schwellen tragende Bettung (11) umfasst
und zumindest auf einer Seite zwei ausgehende Gleise vorhanden sind.

Weichen sind in unterschiedlichen Ausfiihrungsformen bekannt. Zumindest auf einer Seite
weist eine Weiche zwei ausgehende Gleise auf, wobei ein vom anderen Weichenende her ein-
fahrendes Schienenfahrzeug mittels einer Zungenvorrichtung auf ein gewiinschtes dieser bei-
den Gleise geleitet werden kann, ohne dabei die Fahrt zu unterbrechen.

Weichen stellen Stérstellen der Gleisanlage dar, an welchen die Fahrgeschwindigkeit nur rela-
tiv gering sein kann. Durch die Weichen wird die Leistungsfahigkeit eines Schienennetzes limi-
tiert. Zudem sind Wartungsarbeiten an der Bettung der Schwellen, die beispielsweise in Form

eines Schotterbettes ausgebildet sein kann, aufwendiger als im Bereich eines normalen Einzel-
gleises.

Fiir freie Gleise bzw. Einzelgleise (d. h. abseits von Weichen) ist es bekannt, die Schwellen mit
elastischen Besohlungen zu versehen, wodurch unter anderem auch die Wartungsarbeiten an
der die Schwellen tragenden Bettung verringert werden kénnen. Im Bereich von Weichen,
entlang von denen unterschiedliche, teilweise exzentrische Belastungen der Schwellen auftre-
ten, werden die Schwellen herkémmlicherweise direkt auf der Bettung verlegt.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Weiche bereitzustellen, durch welche die auf die Bettung
einwirkenden Belastungsspitzen verringert werden kénnen. ErfindungsgemaB gelingt dies
durch eine Weiche mit den Merkmalen des Anspruchs 1.

Durch die elastischen Besohlungen der Schwellen kann eine verbesserte Lastverteilung er-
reicht werden. Hierbei kénnen, insbesondere im an die letzte durchgehende Langschwelle
anschlieBenden Bereich, Torsionskrafte durch die iiber die Linge der betreffenden Schwellen
unterschiedlichen Steifigkeiten der Besohlungen aufgenommen werden, um einer seitlichen
Verkippung des Schienenfahrzeugs entgegenzuwirken. Vorzugsweise ist zumindest bei jedem
der beiden Gleise, die zu einem der Weichenenden hin ausgehen, nach der letzten durchge-
henden Langschwelle eine Schwelle mit einer derartigen sich iber die Lénge der Schwelle in
ihrer Steifigkeit ndernden Besohlung vorhanden, vorzugsweise sind dies jeweils mehrere sol-
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cher Schwellen.

In einer vorteilhaften Ausfihrungsform der Erfindung ist weiters vorgesehen, dass die Weiche
mindestens zwei Bereiche umfasst, in denen die Steifigkeiten der Besohlungen der Schwellen
zueinander verschieden sind. Glinstigerweise sind die Steifigkeiten der Besohlungen hierbei in
mindestens einem Endbereich der Weiche, vorzugsweise in beiden Endbereichen der Weiche,
héher als in einem zentralen Bereich der Weiche, welcher mindestens ein Herzstiick umfasst.

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden im Folgenden anhand der beiliegen-
den Zeichnung erldutert. In dieser zeigen:

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer Weiche in Draufsicht;

Fig. 2 einen schematischen Schnitt entlang der Linie A-A von Fig. 1,

Fig. 3 einen schematischen Schnitt entlang der Linie B-B von Fig. 1 und

Fig. 4 einen schematischen Schnitt entlang der Linie C-C von Fig. 1.

Bei dem in den Figuren schematisch dargestellten Ausfihrungsbeispiel ist die Weiche in Form
einer einfachen Rechts-Weiche ausgebildet. Die Weiche weist somit auf einer Seite ein ausge-
hendes Gleis 1 und auf der anderen Seite zwei ausgehende Gleise 2, 3 auf. Wenn man die
Gleise 1, 2 als einzelnes durchgehendes Gleis betrachtet, so kann dieses auch als " Stamm-
gleis" bezeichnet werden und das hiervon abzweigende Gleis 3 als "Zweiggleis".

Die Schienen 4, 5 der Weiche werden von Schwellen 6, 7, 8 getragen und sind hierbei mit den
Schwellen 6, 7, 8 liber Befestigungsmittel 9 verbunden, die in den Fig. 2 bis 4 nur schematisch
angedeutet sind. Zwischen den Schienen 4 der beiden ausgehenden Gleise 1, 2, 3 befinden
sich Zwischenschienen 5.

Eine ebenfalls nur schematisch angedeutete Zungenvorrichtung 10 dient dazu, ein auf dem
Gleis 1 einfahrendes Schienenfahrzeug wahlweise auf eines der Gleise 2, 3 zu leiten.

Die Schwellen 6, 7, 8 werden von einer Bettung 11 getragen, die im gezeigten Ausfiihrungs-
beispiel in Form eines Schotterbetts, d. h. von Schotter, ausgebildet ist. Auch eine Ausbildung
in Form eines Hartbetts, bei der die Bettung von einer gussfahigen Masse, insbesondere Be-
ton, gebildet wird, ist denkbar und méglich.

Die dargestelite Weiche umfasst die folgenden Bereiche:

Auf der Seite, auf der die dargestellte einfache Weiche nur ein einzelnes Gleis 1 aufweist, ist
anschlieBend an das Weichenende 22 ein Endbereich 12 vorhanden, {iber welchen die Schwel-
len 6 gleichbleibende Langen | aufweisen. Die Langen | entsprechen vorzugsweise den Lan-
gen, die die Schwellen im an die Weiche anschlieBenden freien Gleis (Einzelgleis) aufweisen.

An den Endbereich 12 schlief3t ein zentraler Bereich 13 der Weiche an. In diesem zentralen
Bereich erfolgt die Aufspaltung des Gleises 1 in die beiden Gleise 2, 3. Dieser zentrale Bereich
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umfasst die Uberschneidung 14 der Schienenstringe, wobei im Bereich dieser Uberschnei-
dung 14 das Herzstiick 15 der Weiche liegt. Im Falle einer einfachen Weiche ist nur eine Uber-
schneidung 14 bzw. ein Herzstiick 15 vorhanden. In diesem zentralen Bereich 13 sind die
Schwellen als Langschwellen 8 ausgebildet, die eine gréBere Lange als die Schwellen 6 des
Endbereiches 12 aufweisen, wobsei sich die Lange der Langschwellen 8 iiber die Ausdehnung
des zentralen Bereichs 13 andert. Im Falle einer einfachen Weiche nimmt die Lénge der Lang-
schwellen 8 ausgehend von der Seite, auf der das einzelne Gleis 1 liegt, zur Seite hin zu, auf
der die beiden Gleise 2, 3 vorhanden sind.

Auf der Seite, auf der die beiden ausgehenden Gleise 2, 3 vorhanden sind, werden die Schie-
nen 4 der ausgehenden Gleise 2, 3 in an das Weichenende 18 anschlieBenden Abschnitten von
fir jedes Gleis 2, 3 separaten Schwellen 6, 7 getragen. Diese"Abschnitt der Schienen 4 folgen
im Anschluss an die letzte durchgehende Langschwelle 8 des zentralen Bereichs 13 und hier
liegen Bereiche 16, 17 der Weiche. Die letzte durchgehende Langschwelle 8 des zentralen
Bereichs 13, die in Fig. 1 am rechten Ende des zentralen Bereichs 13 sichtbar ist, wird auch als
"letzte durchgehende Schwelle" bzw. "LDS" bezeichnet.

in einem Endbereich 17 der Weiche, der fiir jedes der beiden in diese Richtung ausgehenden
Gleise 2, 3 an das Weichenende 18 anschlie3t, werden die Schienen 4 jedes Gleises 2, 3 von
separaten Schwellen 6 getragen, die vorzugsweise alle gleichlang ausgebildet sind und hierbei
vorzugsweise die Lange der Schwellen der an die Weiche anschlieBenden freien Gleise bzw.
Einzelgleise aufweisen.

Zwischen dem Endbereich 17 und dem zentralen Bereich 13 der Weiche liegt ein Bereich 16, in
welchem Schwellen 7 vorhanden sind, die aus Platzgriinden gegenuber den Schwellen 6 des
Endbereichs 17 verkiirzt ausgebildet sind. Und zwar sind die Vorkopflangen v, d.h. die jeweili-
ge liber das Zentrum der Schiene 4 seitlich vorstehende Lange der Schwelle 7 (vgl. Fig. 4) an
den aufeinander zugerichteten Seiten der Schwellen kleiner als an den voneinander wegge-
richteten Seiten. Die Gleise 2, 3 sind somit exzentrisch zu diesen Schwellen 7 angeordnet. Es
kommt dadurch beim Uberfahren eines Schienenfahrzeuges zu einer asymmetrischen Vertei-
lung der auf die Schwelle 7 einwirkenden Kraft und somit zu einer asymmetrischen Belastung
der Bettung 11. Derartige Schwellen 7 werden auch als "Kurzschwellen mit einseitig verkiirzter
Vorkopflange" bezeichnet.

Die der Bettung 11 zugewandten Unterseiten aller Schwellen 6, 7, 8 der Weiche sind mit elasti-
schen Besohlungen 19 versehen. Die Besohlungen 19 weisen ein elastisches Material auf, bei
dem die elastischen Anteile die plastischen zumindest liberwiegen und welches insbesondere
von einem Elastomer oder einem thermoplastischen Elastomer gebildet wird, wobei die Be-
sohlungen 19 vorzugsweise insgesamt aus einem Elastomer oder thermoplastischen Elastomer
bestehen. Vorteilhafte Materialien fiir die Besohlungen sind beispielsweise Polyurethan-Ela-
stomere oder Kautschuk-Elastomere.
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Im Bereich 16, der an die letzte durchgehende Langschwelle 8 des zentralen Bereichs 13 in
Richtung zum Weichenende 18, zu dem die beiden Gleise 2, 3 fiihren, anschlieBt und in wel-
chem die Schienen 4 der beiden Gleise 2, 3 von separaten Schwellen 7 getragen werden, wo-
bei die Schienen 4 exzentrisch zu den Schwellen 7 liegen, weisen die Besohlungen 19 der
Schwellen 7 tber die Lange dieser Schwellen 7 unterschiedliche Steifigkeiten auf. Hierbei sind
im gezeigten Ausflihrungsbeispiel zwei Abschnitte 20, 21 mit unterschiedlichen Steifigkeiten
vorhanden. Im Abschnitt 21, der néher beim anderen der beiden Gleise 2, 3 liegt, d.h. auf der
Seite der Schwelle 7 liegt, auf welcher die Vorkopflange v verkirzt ist, ist die Steifigkeit hdher
als im Abschnitt 20, der weiter vom anderen der beiden Gleise 2, 3 entfernt liegt. Dadurch wird
einem Verkippen der Schwelle 7 bei einer gegeniiber ihrer Langsmitte asymmetrisch auf sie
einwirkenden Kraft aufgrund eines die Weiche iberfahrenden Schienenfahrzeugs entgegen-
gewirkt.

In einem jeweiligen der Abschnitte 20, 21 der Besohlung 19 ist die Steifigkeit in Langsrichtung
der Schwelle 7 im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel konstant ausgefiihrt. Es kénnten auch mehr
als zwei Abschnitte 20, 21 mit unterschiedlichen Steifigkeiten vorhanden sein und/oder die
Steifigkeiten kénnten sich innerhalb der Abschnitte 20, 21 dndern. Jedenfalls ist die mittlere
Steifigkeit der Besohlung 19 ber die dem anderen Gleis 2, 3 naher liegende Halfte der
Schwelle 7 gréBer als tber die vom anderen Gleis 2, 3 weiter entfernt liegende Halfte.

Im gezeigten Ausfihrungsbeispiel weisen alle Schwellen 7 im Bereich 16 derartige Besohlun-
gen 19 auf, deren Steifigkeiten sich in Langsrichtung der Schwellen 7 andern. Obwohi diese
Ausbildung bevorzugt ist, ware es auch denkbar und méglich, dass nur ein Teil dieser Schwel-
len 7 mit derartigen Besohlungen ausgebildet ist, deren Steifigkeit sich Gber die Lange der
Schwelle 7 andert, wahrend die anderen Schwellen mit Besohlungen 19 versehen sind, deren
Steifigkeit Uber die gesamte Lange der Schwelle 7 konstant ist. Zumindest ist fiir jedes Gleis 2,
3 die erste Schwelle 7, die auf die letzte durchgehende Langschwelle 8 des zentralen Bereichs
13 folgt, mit einer derartigen, sich lber die Linge der Schwelle in ihrer Steifigkeit andernden
Besohlung 19 versehen.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung weist die Weiche auch in Léangserstre-
ckung der Gleise 1, 2, 3 gesehen zumindest zwei Bereiche 12, 13, 16, 17 auf, in welchen die
Besohlungen 19 voneinander unterschiedliche Steifigkeiten besitzen. Im gezeigten Ausfiih-
rungsbeispiel sind die Schwellen 6 in den an die Weichenenden 22, 18 anschlieBenden Endbe-
reichen 12, 17 mit Besohlungen versehen, deren Steifigkeiten groBer sind als die Steifigkeiten
der Besohlungen 19 im zentralen Bereich 13 der Weiche. Beispielsweise sind die Steifigkeiten
der Besohlungen in den Endbereichen 12, 17 fiir alle Schwellen 6 gleich groB. Der Steifigkeits-
wert kann hierbei der Steifigkeit der Besohlungen der Schwellen der an die Gleise 1, 2, 3 der
Weiche jeweils anschlieBenden freien Gleise (Einzelgleise) entsprechen.

Im zentralen Bereich 13, in welchem die Steifigkeiten der Besohlungen 19 der Langschwellen 8
geringer als die Steifigkeiten der Besohlungen der Schwellen 6 der Endbereiche 12, 17 sind,
kénnen zwei oder mehrere Unterbereiche ausgebildet sein. Beispielsweise kénnte in einem
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Unterbereich, der das Herzstiick 15 und einen daran anschlieBenden Abschnitt des zentralen
Bereichs 13 umfasst und sich beispielsweise tiber mindestens ein Drittel der Lange des zentra-
len Bereichs 13 erstreckt, die Besohlungen der Langschwellen 8 kleinere Steifigkeiten aufwei-
sen als in einem vom Herzstiick 15 weiter entfernten Unterbereich.

Im Bereich 16 kénnen die Steifigkeiten der Abschnitte 20 der Besohlungen 19, welche im Be-
reich der voneinander weggerichteten Enden der Schwellen 7 der beiden Gleise 2, 3 liegen,
beispielsweise mit den gleichen Steifigkeiten wie die Langschwellen 8 im Bereich des Herz-
stiicks 15 ausgebildet sein. In den Abschnitten 21 der Besohlungen, welche in den Bereichen
der einander zugewandten Enden der Schwellen 7 der beiden Gleise 2, 3 liegen, kénnen bei-
spielsweise die gleichen Steifigkeitswerte wie in den an die Weichenenden 22, 18 anschlieBen-
den Endabschnitten 12, 17 vorhanden sein.

Zwischen dem auf der Seite der beiden ausgehenden Gleise 2, 3 gelegenen Endbereiche 17
und dem Bereich 16 der verkiirzten Schwellen 7 kénnte ein Ubergangsbereich vorhanden sein,
um einen kontinuierlicheren Ubergang der Steifigkeiten der Besohlungen 19 zu erreichen, wo-
bei der Steifigkeitswert im Ubergangsbereich zwischen demjenigen im Endbereich 17 und
demijenigen im zentralen Bereich 13 bzw. im das Herzstlick 15 umfassenden Unterbereich des
zentralen Bereichs 13 liegen kénnte. Dieser Ubergangsbereich wiirde somit ein oder mehrere
an den Bereich 16 in Richtung zum Weichenende 18 anschlieBende Schwellen 6 umfassen und
der Endbereich 17 wiirde dementsprechend kiirzer ausgebildet sein. Der Ubergangsbereich
kdnnte selbst in zwei oder mehrere Unterbereiche unterteilt sein, um einen noch kontinuierli-
cheren Verlauf der Steifigkeit zu erreichen.

Durch die Steifigkeit wird angegeben, welche Kraft fiir eine bestimmte Einsenkung imﬁ/l@terial
(bzw. Kompression des Materials) erforderlich ist. Das Maf3 der Steifigkeit ist somit mm/N. Die
Steifigkeit der Besohlung 19 gibt somit an, wie groB die erforderliche, auf die Schwelle 6, 7, 8
einwirkende Kraft sein muss, um eine bestimmte Einsenkung der Schwelle zu erreichen.

Die Steifigkeit der Besohlung kann durch die Harte des verwendeten Materials, aus dem die
Besohlung besteht, auf einen gewlinschten Wert eingestellt werden. Je hérter das Material ist,
desto gréBer ist die Steifigkeit. Vorzugsweise kdnnen hierbei Elastomere oder thermoplasti-
sche Elastomere unterschiedlicher Harte eingesetzt werden. Beispielsweise sind PU-
Elastomere in unterschiedlichen Hartegraden bekannt.

Stattdessen oder zusatzlich hierzu kénnen Anpassungen der Steifigkeit auch Gber die Geomet-
rie der Besohlung erreicht werden, insbesondere durch unterschiedliche Dicken der Besohlung
und/oder unterschiedliche Auflageflachen der Besohlung. Die Auflagefléache kann beispiels-
weise durch rasterartig angeordnete Lécher mehr oder weniger verringert werden.

Durch die Variation der Steifigkeiten der Besohlungen in Querrichtung der Gleise 2, 3 und
vorzugsweise auch in Langsrichtung der Gleise 1, 2, 3 kdnnen Differenzen der Einsenkungen
der Schienen 4, 5 bei der Uberfahrt eines Schienenfahrzeugs verringert werden.
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Konstruktionsbedingt gibt es bei Weichen mit Langschwellen Unterschiede in der Bettungs-
steifigkeit entlang des Gleiskdrpers. Diese Unterschiede resultieren aus der sich kontinuierlich
andernden Lange der Schwellen und den in manchen Bereichen versteifend wirkenden Bautei-
len wie Herzstlick, Radlenker und Fliigelschienen. Aufgrund der dadurch variierenden Lastab-
tragung kommt es herkdmmlicherweise bei Zugliberfahrt zu unterschiedlichen Schienenein-
senkungen. Diese Einsenkungsdifferenzen lassen sich durch unterschiedliche Steifigkeiten der
Besohlungen zumindest verringern.

Unterschiedliche Modifikationen des gezeigten Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung sind
denkbar und mdglich, ohne den Bereich der Erfindung zu verlassen. Beispielsweise kénnen
auch in anderen Bereici¥ls im beschriebenen Bereich 16 Besohlungen eingesetzt werden,
deren Steifigkeit sich in Langsrichtung der Schwelle &ndert. So kénnten beispielsweise im zent-
ralen Bereich 13 oder in einem Unterbereich desselben Langschwellen 8 vorhanden sein, deren
Besohlungen in bei den beiden Enden der jeweiligen Langschwelle 8 gelegenen Abschnitten
eine gréBere Steifigkeit als in einem demgegeniiber weiter in Richtung zur Mitte der Lang-
schwelle 8 gelegenen Abschnitt aufweist.

Der auf der Seite des einzelnen Gleises 1 gelegene Endbereich 12 kdnnte auch entfallen, d.h.
die Lange der Schwellen nimmt bereits beginnend vom Weichenende 22 an zu.

Die Erfindung ist nicht auf einfache Weichen eingeschrankt. Beispielsweise kénnte die Erfin-
dung auch bei einer doppelten Weiche eingesetzt werden, welche auf beiden Seiten der Wei-
che zwei ausgehende Gleise aufweist. Der zentrale Bereich der Weiche wiirde sich in diesem
Fall iber alle Uberschneidungen von Schienenstrangen erstrecken und mindestens zwei Herz-
stlicke umfassen. Die Langen der Langschwellen verringern sich hierbei von den Enden des
zentralen Bereichs zu dessen Mitte hin. AnschlieBend an den zentralen Bereich kénnte die
Weiche in diesem Fall beidseitig in der Weise ausgebildet sein, wie beim gezeigten Ausfiih-
rungsbeispiel fur die beiden ausgehenden Gleise 2, 3 beschrieben.

Die Endbereiche 12 und/oder 17 kénnten auch entfallen.

Das Material der Besohlung 19 kénnte sich auch Uber die Seitenflachen der Schwellen 6, 7, 8
erstrecken.
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Legende

zu den Hinweisziffern:

1 Gleis

2 Gleis

3 Gleis

4 Schiene

5 Zwischenschiene
6 Schwelle

7 Schwelle

8 Langschwelle

9 Befestigungsmittel
10 Zungenvorrichtung
11 Bettung

12 Endbereich

13 zentraler Bereich
14 Uberschneidung
15 Herzstlck

16 Bereich

17 Endbereich

18 Weichenende

19 Besohlung

20 Abschnitt

21 Abschnitt

22 Weichenende

Feldkirch, am 18. MAI 2006
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Patentanspriiche:

1. Weiche fiir eine Gleisanlage fiir Schienenfahrzeuge, wobei die Weiche von Schwellen (6, 7,
8) getragene Schienen (4, 5) und eine die Schwellen (6, 7, 8) tragende Bettung (11) umfasst
und zumindest auf einer Seite zwei ausgehende Gleise (2, 3) vorhanden sind, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die der Bettung (11) zugewandten Unterseiten der Schwellen (6, 7, 8)
der Weiche mit elastischen Besohlungen (19) versehen sind und dass zumindest fiir einen
Teil der Schwellen (7) sich die Steifigkeit der Besohlung (19) tiber die Lange der Schwelle
(7) andert.

2. Weiche nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Schienen (4) von zwei auf einer
Seite der Weiche ausgehenden Gleisen (2, 3) in an das Weichenende (18) anschlieBenden
Abschnitten von fiir jedes Gleis (2, 3) separaten Schwellen (6, 7) getragen werden und in
einem zentralen Bereich (13) der Weiche die Schienen (4, 5) von durchgehenden Lang-
schwellen (8) getragen werden und fir zwei Gleise (2, 3), die auf einer der beiden Seiten
der Weiche von dieser ausgehen, die Besohlung (19) zumindest derjenigen Schwelle (7),
welche in Richtung zum auf dieser Seite der Weiche gelegenen Weichenende (1(9 hin auf
die letzte durchgehende Langschwelle (8) des zentralen Bereichs (13) folgt, iiber die Linge
der Schwelle (7) mindestens zwei unterschiedliche Steifigkeiten aufweist.

3. Weiche nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Steifigkeit der Besohlung (19)
dieser mindestens einen der letzten durchgehenden Langschwelle (8) folgenden Schwelle
(7) eines jeweiligen ausgehenden Gleises (2, 3) im Bereich der Halfte der Schwelle (7), die
dem anderen der beiden Gleise (2, 3) naher liegt, einen héheren mittleren Wert aufweist
als im Bereich der anderen Halfte dieser Schwelle (7).

4. Weiche nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Besohlung (19) dieser mindes-
tens einen der letzten durchgehenden Langschwelle (8) folgenden Schwelle (7) eines jewei-
ligen ausgehenden Gleises (2, 3) zumindest zwei Abschnitte (20, 21) aufweist, (iber welche
die Steifigkeit der Besohlung (19) jeweils konstant ist, wobei der niher beim anderen der
beiden Gleise (2, 3) liegende Abschnitt (21) der Besohlung (19) eine gréBere Steifigkeit als
der vom anderen der beiden Gleise (2, 3) weiter entfernte Abschnitt (20) aufweist.

5. Weiche nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Besohlungen

Bankverbindungen T +43(0)5522 73137
Osterreichische Postsparkasse Sparkasse der Stadt Feldkirch F +43 (0)5522 73 359
Konto Nr. 92.111.622, BLZ 60000 Konto Nr. 0400-006300, BLZ 20604 M office@vpat.at
Swift-Code: OPSKATWW Swift-Code: SPFKAT2B I www.vpat.at

IBAN: AT55 6000 0000 9211 1622 IBAN: AT70 2060 4004 0000 6300 VAT ATU 49415501




s

10.

Feldkirch, am  1§. MAI 2006

LX) ee ®eed oe¢ o Oeds
[ ] L4 .o . [

[ 4 (X ] [ X214 L ) [ 224
. [ N 2 L3 . . [ XX ] *
* LN J [ ]

[ X3 (Y} oo.. .:.. 20' '0'.

(19) von zwei oder mehreren Schwellen (7), die auf die letzte durchgehende Langschwelle
(8) in Richtung zum naher gelegenen Weichenende (18) folgen, liber die Léange der jeweili-
gen Schwelle (7) eine derartige unterschiedliche Steifigkeit aufweisen.

Weiche nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens eine
der der letzten durchgehenden Langschwelle (8) folgenden Schwellen (7), deren Besohlung
unterschiedliche Steifigkeiten aufweist, vorzugsweise alle dieser Schwellen (7), an ihrer dem
anderen Geleis (2, 3) zugewandten Seite eine gegeniiber der vom anderen Gleis abge-
wandten Seite verkirzte Vorkopflange (v) aufweist.

Weiche nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Weiche min-
destens zwei sich jeweils Uber einen Abschnitt der Ladnge der Gleise (1, 2, 3) erstreckende
Bereiche (12, 13, 17, 18) aufweist, wobei in mindestens einem Bereich (12, 13, 17, 18) die
Besohlungen (19) der Schwellen (6, 7, 8) dieses Bereichs (12, 13, 17, 18) eine andere Steifig-
keit als in mindestens einem anderen Bereich (12, 13, 17, 18) aufweisen.

Weiche nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Steifigkeit der Besohlungen
(19) der Langschwellen (8) im zentralen Bereich (13) der Weiche, welcher mindestens ein
Herzstlick (15) der Weiche umfasst, niedriger ist als in mindestens einem Endbereich (12,
17) der Weiche, vorzugsweise niedriger ist als in beiden Endbereichen (12, 17) der Weiche.

Weiche nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen einem der Endbereiche
(12, 17) der Weiche oder einem jeweiligen Endbereich (12, 17) der Weiche und einem das
Herzstick (15) umfassenden Bereich der Weiche mindestens ein Zwischenbereich vorhan-
den ist, in welchem die Steifigkeit der Besohlung (19) einen Wert aufweist, der zwischen
dem Wert der Steifigkeit der Besohlung (19) im Endbereich (12, 17) und dem Wert der Stei-
figkeit der Besohlung im Bereich des Herzstlicks (15) liegt.

Weiche nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass unterschiedliche
Steifigkeiten der Besohlungen (19) oder unterschiedliche Steifigkeiten von Abschnitten (20,
21) von Besohlungen (19) durch unterschiedliche Steifigkeiten der Materialien der Besoh-
lungen (19) ausgebildet werden.




19773

™
7/
S

/

-

m__——-+

Fig. i

i Wﬂllllllll;ﬁi o

o000
* Ld

vee oo
e
[ ]

°
]
[ ]
N e000 o0

L ]
Haug BUTPTOH 8J1CASXIam Iauziaq esee ee

Ly
o
——
>
ese o0 Sove

Sy neg IN3»NIjserjur-ggy ee

1jeyosiTassbusTt]




oo L X ] LX) (Y}

o ee o8 a0’ oo 0%
R IR IS I I JRRTY:
hdd o oo .o see oo
Patentanwalte European Patent Attorneys
Dipl.-ing. Herbert Hefel
H efe | S( H Ofm an n Mag. Dr. Ralf Hofmann
: A-6806 Feldkirch, Austria
Egelseestr 65a, Postfach 61
19773/33/fa
070412
A 868/2006
Getzner Werkstoffe Holding AG
OBB-Infrastruktur Bau AG
Patentanspriiche:

1. Weiche fiir eine Gleisanlage fiir Schienenfahrzeuge, wobei die Weiche Schienen (4, 5), die
Schienen (4, 5) tragende Schwellen (6, 7, 8) und ein die Schwellen (6, 7, 8) tragendes Schot-
terbett (11) umfasst und die dem Schotterbett (11) zugewandten Unterseiten der Schwellen
(6, 7, 8) mit elastischen Besohlungen (19) versehen sind und ein zentraler Bereich (13) der
Weiche, in welchem die Schienen (4, 5) von durchgehenden Langschwellen (8) getragen
werden, und zumindest auf einer Seite der Weiche zwei ausgehende Gleise (2, 3) vorhan-
den sind, deren Schienen (4) in an das Ende (18) der Weiche anschlieBenden Abschnitten
von fiir jedes Gleis (2,3 ) separaten Schwellen (6, 7) getragen werden, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Weiche mindestens zwei sich jeweils {iber einen Abschnitt der Lénge der -
Gleise (1, 2, 3) der Weiche erstreckende Bereiche (12, 13, 16, 17) aufweist, wobei in mindes-
tens einem Bereich (12, 13, 16, 17) die Besohlungen (19) der Schwellen (6, 7, 8) dieses Be-
reichs (12, 13, 16, 17) eine andere Steifigkeit als in mindestens einem anderen Bereich (12,
13, 16, 17) aufweisen, und dass fiir zwei Gleise (2, 3), die auf einer der beiden Seiten der
Weiche von dieser ausgehen, die Besohlung (19) zumindest derjenigen Schwelle (7), wel-
che in Richtung zum auf dieser Seite der Weiche gelegenen Ende (8) der Weiche hin auf
die letzte durchgehende Langschwelle (8) des zentralen Bereichs (13) folgt, tiber die Lange
der Schwelle (7), wie an sich bekannt, mindestens zwei unterschiedliche Steifigkeiten auf-
weist, wobei diese der letzten durchgehenden Langschwelle (8) des zentralen Bereichs (13)
folgende Schwelle (7) an ihrer dem anderen Gleis (2, 3) zugewandten Seite eine gegentiber
der vom anderen Gleis (2, 3) abgewandten Seite verkiirzte Vorkopflange (v) aufweist.

2. Weiche nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Steifigkeit der Besohlung (19)
der mindestens einen der letzten durchgehenden Langschwelle (8) folgenden Schwelle (7)
eines jeweiligen ausgehenden Gleises (2, 3) im Bereich der Halfte der Schwelle (7), die dem

- anderen der beiden Gleise (2, 3) naher liegt, einen héheren mittleren Wert aufweist als im
Bereich der anderen Halfte dieser Schwelle (7).

3. Weiche nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Besohlung (19) dieser mindes-
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tens einen der letzten durchgehenden Langschwelle (8) folgenden Schwelle (7) eines jewei-
ligen ausgehenden Gleises (2, 3) zumindest zwei Abschnitte (20, 21) aufweist, liber welche
die Steifigkeit der Besohlung (19) jeweils konstant ist, wobei der ndher beim anderen der
beiden Gleise (2, 3) Iiegénde Abschnitt (21) der Besohlung (19) eine gréBere Steifigkeit als
der vom anderen der beiden Gleise (2, 3) weiter entfernte Abschnitt (20) aufweist.

Weiche nach einem der Anspriiche 1bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Besohlungen
(19) von zwei oder mehreren Schwellen (7), die auf die letzte durchgehende Langschwelle
(8) in Richtung zum niher gelegenen Ende (18) der Weiche folgen, iiber die Lange der je-
weiligen Schwelle (7) eine derartige unterschiedliche Steifigkeit aufweisen.

Weiche nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass alle Schwellen
(7), die der letzten durchgehenden Langschwelle (8) folgen und deren Besohlungen iiber
ihre Lange unterschiedliche Steifigkeiten aufweisen an ihren dem anderen Gleis (2, 3) zu-
gewandten Seiten gegeniiber den vom anderen Gleis (2, 3) abgewandten Seiten verkirzte
Vorkopflangen (v) aufweisen.

Weiche nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens zwei
Bereiche (12, 13, 16, 17) vorhanden sind, die sich jeweils tiber einen Abschnitt der Lange
der Gleise (1, 2, 3) der Weiche erstrecken und in denen jeweils die Besohlungen (19) aller
Schwellen (6, 7, 8) dieses Bereichs (12, 13, 16, 17) die gleichen Steifigkeiten aufweisen, wo-
bei sich die Steifigkeiten der Besohlungen (19) der Schwellen (6, 7, 8in mindestens zwei
dieser Bereiche (12, 13, 16, 17) voneinander unterscheiden.

Weiche nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens zwei
Bereiche (12, 13, 17) vorhanden sind, die sich jeweils iiber einen Abschnitt der Lange der
Gleise (1, 2, 3) der Weiche erstrecken und innerhalb von denen die Schwellen (6, 8) jeweils
Besohlungen (19) aufweisen, die eine (iber die Linge der jeweiligen Schwelle (6, 8) kon-
stante Steifigkeit besitzen, wobei innerhalb eines jeweiligen dieser Bereiche die Besohlun-
gen (19) aller Schwellen (6, 8) die gleichen Steifigkeiten aufweisen und sich die Steifigkeiten
der Besohlungen (19) der Schwellen (6, 8) in mindestens zwei dieser Bereiche (12, 13, 17)
voneinander untersgheiden.

Weiche nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Steifigkeit

der Besohlungen (19) der Langschwellen (8) im zentralen Bereich (13) der Weiche, welcher

mindestens ein Herzstiick (15) der Weiche umfasst, niedriger ist als in mindestens einem

Endbereich (12, 17) der Weiche, vorzugsweise niedriger ist als in beiden Endbereichen (12,
17) der Weiche.

Weiche nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen einem der Endbereiche
(12, 17) der Weiche oder einem jeweiligen Endbereich (12, 17) der Weiche und einem das
Herzstiick (15) umfassenden Bereich der Weiche mindestens ein Zwischenbereich vorhan- -
den ist, in welchem die Steifigkeit der Besohlung (19) einen Wert aufweist, der zwischen
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dem Wert der Steifigkeit der Besohlung (19) im Endbereich (12, 17) und dem Wert der Stei-
figkeit der Besohlung im Bereich des Herzstiicks (15) liegt.

10. Weiche nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass unterschiedliche
Steifigkeiten der Besohlungen (19) oder unterschiedliche Steifigkeiten von Abschnitten (20,
21) von Besohlungen (19) durch unterschiedliche Steifigkeiten der Materialien der Besoh-
lungen (19) ausgebildet werden.

11. Weiche nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Bereich (12,
13, 16, 17) jeweils mehrere Schwellen umfassen.

Feldkirch, am 17 .1l 7007 er:
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