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. CAP(())T DE VEHICULE A DOUBLURE GARANTISSANT UN BON AMORTISSEMENT EN CAS DE CHOC
PIETON.

@ Le capot est constitué, de maniére conventionnelle,
d’une peau (2) formant le cté visible et d’une doublure (1)
formant renfort. Dans sa zone centrale, la doublure (1) de
capot présente une section en forme de marche (Z;), de fa-
¢on a améliorer 'amortissement de ladite doublure (1) en
cas de choc piéton.

Véhicules automobiles. Capots de véhicules automobi-
les. Protection des piétons en cas de chocs avec un véhicu-
le.
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CAPOT DE VEHICULE A DOUBLURE GARANTISSANT UN BON
AMORTISSEMENT EN CAS DE CHOC PIETON.

La présente invention concerne un capot de
véhicule, en particulier de véhicule automobile, a
doublure garantissant un bon amortissement en cas de
choc piéton.

Un capot de véhicule est constitué, de manieéere
conventionnelle, d’un panneau externe, appelé « peau »
formant le c¢cb6té visible du capot, et d’un panneau
interne de renfort, appelé « doublure ».

Pour donner au capot une certaine tenue
géométrique, un peu de raideur statique et de
l’inertie, 1la doublure et la peau sont collées et/ou
serties sur la périphérie du capot, et des plots de
calage, généralement en mastic de faible résistance,
assurent une liaison entre la peau et la doublure sur
le reste de la surface du capot.

Des doublures de capot sont déja concues avec le
souci d’amortir le choc subi par la téte d’un piéton en
cas d’accident et 1lui éviter des Dblessures graves,
comme cela est prescrit par  une réglementation
européenne qui définit notamment une valeur maximale
dite wvaleur HIC (acronyme de « Head Injury Criterium »
pour « critére de blessure a la téte »).

Le but de la présente invention est de fournir un
capot de véhicule, en particulier de véhicule
automobile, qui perfectionne les capots connus de 1l’'art
antérieur, en particulier en améliorant, en cas de choc
piéton, 1l’amortissement de la zone centrale de leur
doublure et la déformation de leur peau.

Un autre but de 1la présente invention est de
fournir un tel capot de véhicule, qui soit de
conception simple, de fabrication aisée, et qui
permette de satisfaire les contraintes imposées par la
réglementation relative a la sécurité des piétons en

cas de choc avec un véhicule automobile.
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Pour parvenir a ces buts, la présente invention
congoit un nouveau capot de véhicule, en particulier de
véhicule automobile, constitué d’une peau formant le
cbété visible et d’une doublure formant renfort, dans
lequel la doublure présente, au moins dans sa partie
centrale, une section en forme de marche, de facon a
améliorer l’amortissement de ladite doublure.

Selon le mode préféré de réalisation de
l’invention, la section en forme de marche est située a
proximité de la liaison entre la doublure et la peau,
sur au moins une partie de la ligne de ladite liaison.

Cette section en forme de marche peut étre prévue
sur toute la longueur de la liaison entre la doublure
et la peau.

Lorsque la doublure de capot est découpée pour
étre ajourée dans sa partie centrale, la section en
forme de marche est située sur le pourtour de la
découpe formant la doublure ajourée.

Selon un mode de réalisation de 1l’invention, 1la
section en forme de marche est une section présentant
la forme d’une marche unique.

En variante, cette section en forme de marche est
une section présentant la forme d’une double marche.

En variante également, cette section en forme de
marche est une section présentant la forme de trois
marches ou plus.

De préférence, dans la zone de liaison entre la
doublure et la peau, la doublure présente une partie
inclinée vers la peau et un rebord parallele a la peau
pour la fixation de la doublure sur la peau, 1l’angle de
la partie inclinée et 1’angle du rebord par rapport a
ladite partie inclinée étant des angles obtus pour
obtenir une bonne déformation de la doublure et de 1la
peau. Ces angles peuvent étre, par exemple, des angles
qui sont de 1’ordre ou supérieurs a 130°.

De préférence également, le rebord est d’environ

15 mm de largeur.
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D’autres buts, avantages et caractéristiques de
1l’invention apparaitront dans la description qui suit
de modes de réalisation préférés, non limitatifs de
1’objet et de 1la portée de la présente demande de
brevet, accompagnée de dessins dans lesquels

- la figure 1 est une vue en perspective d’une
partie de doublure de capot de véhicule automobile,

- la figure 2 est une vue en coupe, schématique,
montrant la section d’une doublure de capot, selon la
présente invention,

- la figure 3 est une vue en coupe, schématique,
montrant la section d’une doublure de capot, selon
l"art antérieur, avant un choc,

- la figure 4 est une vue en coupe, schématique,
montrant la section de 1la doublure de capot de 1la
figure 3, apres un choc,

- la figure 5 est une vue en coupe, schématique,
montrant la section d’une doublure de capot, selon
l’'invention, avant un choc,

- la figure 6 est une vue en coupe, schématique,
montrant la section de 1la doublure de capot de 1la
figure 5, apres un choc,

- la figure 7 est une vue en coupe, schématique,
montrant les dimensionnements importants de la section
d’une doublure de capot, selon la présente invention,
et

- la figure 8 est une vue de dessous d’'une
doublure de capot, montrant les zones de contact entre
la peau de capot et la doublure de capot ou la section
de la doublure est conforme a la présente invention.

En référence au dessin de 1la figure 1, on a
représenté une doublure 1 ou partie interne d’un capot
de véhicule. De maniére conventionnelle, la doublure 1
est assemblée « bord a bord » a la face interne de la
peau du capot.

La doublure 1 est obtenue par emboutissage d’une

plaque de tdle de faible épaisseur et sensiblement de
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mémes dimensions que le capot. Elle peut étre obtenue
par une autre technique de faconnage, connue en soi.

La doublure 1 peut présenter, de maniere connue
en soli également, des renforts, qui prennent la forme
de plaques de renforcement fixées, par tout moyen connu
en soi, dans plusieurs zones du capot. A titre
d’exemple non limitatif de 1’objet de 1la présente
invention, la doublure 1 peut présenter par exemple un
renfort situé dans le voisinage de la géche de
fermeture du capot, qui peut étre le support de géche
et qui est appelé raidisseur de gache 4. La doublure
peut présenter aussi des renforts situés dans les deux
parties latérales arriere d’articulation du capot, qui
peuvent étre les supports des charnieres du capot et
qui sont appelés raidisseurs d’articulation (non
représentés).

La doublure de capot 1 est ajourée par plusieurs
découpes, comme par exemple des découpes centrales 5a a
5d, des découpes en partie avant 6a, 6b et 6cC.

La doublure de capot 1 est représentée en coupe
longitudinale sur le dessin de la figure 2. Z. et Z';
sont des zones situées autour des découpes centrales 5a
a 5d, dans lesquelles la présente invention apporte les
perfectionnements garantissant un meilleur
amortissement en cas de choc, notamment en cas de choc
piéton.

Ce perfectionnement de 1la présente invention
consiste en la conception d’une section profilée « en
forme de marche », comme représenté dans 1les zones
référencées Z. et Z’.de la figure 2, illustrées par des
lignes en traits interrompus mixtes.

Par section profilée « en forme de marche », on
entend dans la suite du texte une section ayant un
profil semblable a une marche ou degré d’un escalier,
c’est-a-dire au moins deux trongons sensiblement
paralléles séparés par un troncon d’angle qui peut étre

sensiblement perpendiculaire ou, de préférence, comme
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cela est décrit ci-apres, d’angle obtus par rapport aux
trongons paralléles formant la marche.

La forme en marche du profil des sections 7. et
Z'c de la doublure de capot 1 est de permettre un bon
amortissement de la doublure en cas de choc piéton, et
une bonne déformation de la peau 2 de la doublure de
capot.

Les figures 3 et 4 représentent, en coupe, de
maniere schématique, le profil d’une doublure de capot
classique, selon 1’art antérieur, avant et aprés un
choc, respectivement, dans la zone de liaison entre la
doublure de capot 1 et la peau 2.

La doublure 1 comprend un premier troncon la, de
direction faiblement inclinée par rapport a la
direction de la peau 2, un troncgon 1lb prolongeant le
troncon la et joignant la peau 2, et enfin un rebord 1lc
en forme de troncon appliqué sur la peau 2 pour
réaliser l’assemblage de la peau 2 et de la doublure de
capot 1. Le rebord lc et le trongon lb sont séparés par
un congé « ¢ » de faible rayon. Le rebord 1lc est de
largeur L.

Comme représenté sur le dessin de la figure 4, le
contact du choc avec le congé « ¢ » de faible rayon
provogque un point dur P, défavorable en termes
d’amortissement du choc.

Les figures 5 et 6 représentent, en coupe, de
maniere schématique, le profil d’une doublure de capot
1 avec une section en forme de marche, selon la
présente invention, avant et apres un choc,
respectivement, dans la zone de liaison entre 1la
doublure de capot 1 et la peau 2.

Le trongon 1b présente une section en forme de
marche Z. dans sa partie proche de la peau du capot et
du rebord 1c (figure 5).

Comme représenté sur le dessin de la figure 6, le
contact du choc provoque, du fait de la présence et de

la configuration de la zone 7., une déformation plus
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importante de la =zone de contact améliorant ainsi
l’amortissement du choc. Cette déformation plus
importante est illustrée par la zone référencée Zpp. La
peau du capot 2 est elle-méme mieux déformée également
par le choc.

Les dimensions de la « marche » des sections
d’amortissement Z ou Z'. sont définies en fonction du
résultat que 1’on cherche a atteindre. Plus la marche
est de faibles dimensions, moins la déformation et
l’effet de « porte a faux » seront importants en cas de
choc. Plus la marche est de grandes dimensions, plus la
déformation et 1l’effet de « porte a faux » seront
importants en cas de choc.

A titre d’exemple non limitatif de la portée et
de 1’objet de la présente invention, et en référence a
la figure 7, la largeur L du rebord 1lc peut é&tre
d’environ 15 mm, et les angles a et [ peuvent é&tre
d’environ 130° ou plus.

On notera que 1l’angle a doit étre tres ouvert
pour permettre une bonne déformation.

La section en forme de marche Z. et/ou Z’. est
située a proximité de la liaison entre la doublure 1 et
la peau 2, sur au moins une partie de 1la 1ligne de
liaison entre la doublure et le capot. Elle peut étre
prévue sur toute la longueur de la liaison entre 1la
doublure 1 et la peau 2.

La section en forme de marche 7. peut étre située
sur le pourtour de la découpe 5a a 5d de la doublure
ajourée, comme représenté sur le dessin de la figure 8.

La section en forme de marche, 7Z.ou 7Z’., peut étre
une section présentant la forme d’une marche unique. En
variante, elle peut étre une section présentant la
forme d’une double marche. En variante encore, elle
peut étre une section présentant 1la forme de trois
marches ou plus.

La présente invention, telle que décrite ci-

dessus, présente l’avantage d’améliorer l’amortissement
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de la zone centrale de la doublure de capot et 1la
déformation de 1la peau du capot en cas de choc, en
particulier en cas de choc piéton.

La présente invention présente également
l’avantage de permette de satisfaire les contraintes
imposées par la réglementation relative a la sécurité
des piétons en cas de choc avec un véhicule automobile,
et par conséguent de permettre 1’homologation du
véhicule au regard des réglementations en matiére de
choc piéton.

Bien entendu, la présente invention n’est pas
limitée aux modes de réalisation décrits et représentés
ci-dessus a titre d’exemples ; d’autres modes de
réalisation peuvent étre congus par l’homme de métier
sans sortir du cadre et de la portée de la présente

invention.
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REVENDICATIONS

1. Capot de véhicule, en particulier de véhicule
automobile, constitué d’une peau (2) formant 1le cbété
visible et d’une doublure (1) formant renfort,
caractérisé en ce que la doublure (1) de capot
présente, au moins dans sa partie centrale, une section
en forme de marche (Z¢c), de facon a améliorer
1’amortissement de ladite doublure (1) de capot.

2. Capot selon la revendication 1, caractérisé en
ce que la section en forme de marche (Z.) est située a
proximité de la liaison entre la doublure (1) et 1la
peau (2), sur au moins une partie de la ligne de ladite
liaison.

3. Capot selon 17une quelconque des
revendications 1 et 2, caractérisé en ce que la section
en forme de marche (Z:) est prévue sur toute la longueur
de la liaison entre la doublure (1) et la peau (2).

4, Capot selon la revendication 2, comportant une
doublure (1) découpée pour étre ajourée dans sa partie
centrale, caractérisé en ce que la section en forme de
marche (Zq) est située sur le pourtour de la découpe (5a
a 5d) formant la doublure (1) ajourée.

5. Capot selon 17une quelconque des
revendications 1 a 4, caractérisé en ce que la section
en forme de marche (Z:) est une section présentant la
forme d’une marche unique.

6. Capot selon 17une quelconque des
revendications 1 a 4, caractérisé en ce que la section
en forme de marche (Z¢) est une section présentant la
forme d’une double marche.

7. Capot selon 1"une quelconque des
revendications 1 a 4, caractérisé en ce que la section
en forme de marche (Zc:) est une section présentant la
forme de trois marches ou plus.

8. Capot selon 17une quelconque des

revendications 1 a 7, dans lequel 1la doublure (1)
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présente une partie inclinée vers la peau (1lb) et un
rebord (1lc) paralléle a la peau pour la fixation de 1la
doublure (1) sur la peau (2), caractérisé en ce que
1’angle (a) de la partie inclinée (1lb) et 1’angle (B)
du rebord (lc) par rapport a ladite partie inclinée
(1b) sont des angles obtus pour obtenir une bonne
déformation de la doublure (1) et de la peau (2).

9. Capot selon la revendication 8, caractérisé en
ce que lesdits angles (a, B) sont de 1’ordre ou
supérieurs a 130°.

10. Capot selon 17une quelconque des
revendications 8 et 9, caractérisé en ce que ledit

rebord (lc) est d’environ 15 mm de largeur (L).
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