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Vyndlez se ty¥kd napinaciho vratného za¥izeni stacionirnich pdsovych dopravniki,
zejména velkostrojl pro novrchovou t&%bu nerostd nebo terénnich dopravnich pdsd, u nich%
Je dopravni pds napindn vratnym bubnem nebo napinaci smydkou, paralelni s pracovni nebo

v ~ ' ’
nezatizenou vétvi dopravaniho pdsu.

U pdsovych dopravniki velkostroji pro t&%bu a dopravu uhl{i ® rud se poufivaii{ napi-
naci voziky vratného bubnu nebo voziky bubnu napinaci smy&ky. Tyto voziky jsou obvykle
opat¥eny Styfmi radiflnimi pojezdovymi koly, vedenymi ve voditkdch z "U" profild, které
byvaii souddsti ocelové konatrukce velkostroje. Znadnd vile rozchodu voditek, nepiesnost
v Jejich rovnob&Znosti a nutnd znadnd vile v priméru a Sifce kol napinaciho voziku vidi

’

sv8tlosti "U" profild voditek zpisobuji neiddouci prifeni voziku z pojezdové osy. Toto
prideni je ddle zﬁ&aobovéno boényni nilami, vznikajicimi nesymetrickym rozloZenim dopra-
vovaného materidlu a z toho odvozené nesymetrie profilu koryta dopravniho pdsu., Priden{
napinaciho voziku zkresluje «vjienjm tirenim ndkolkd pojezdovych kol o hrany "U" profild
voditek napinaci aflu, co% md zn disledek, Ze napinaci sila, vyvoldvand zdve’im nebo me-
chanicky, se neprendSi v pivodni velikosti p¥es vozik a napinact vratny buben na dopravni
pds a sniZuje se tieci schopnost hnuciho bubnu vi&i dopravnimu pééu. Disledkem byvéd pro-
kluzovédni dopravniho pdsu na hnacim bubnu, vybolovdni dopravaniho pdsu z osy pdsového do-
pravaiku v misté vratného bubnu, kde dochdzi k od{irédn{ okrajd dopravniho pdsu a v koned-
né fdzi k jeho znideni. Vybodovini naninaciho voziku z osy pdsového dopravniku se rovnd¥
zvySuje nalepovdnim spadaného dopravovandho materidlu dovnit? "U" profild voditek a kol
napinaciho voziku. Tyto negativni zievy umo¥nuje zvl4¥td materidl, dopravovany v mokrém
stavu a za mrazu, kdy naristaji némrazy z 34sti dopravovaného materislu na valivych plo-
chdch voditek a jsou v tomto stavu prakticky neodstranitelné. UloZeni kol napinaciho vo-
ziku uvnit? "U" profilu voditek znomoéﬁujé pfistup k loZiskim kol p#i jejich mazdni a

GdrZb& a je zti%en i piistup k lo¥iskim napinaciho vratného bubnu, tak¥e ddr¥bu a mazdni

lze uskutednit jen pfi odstaveni dopravniho pdsu a demontdsi napinaciho voziku.

U pésovych dopravnikd, umistdnych v terénu nebo na stavbdch, lze uplatnit jen sys-
tém napindni pojezdovym vozikem vratné stanice nebo napinacim vozikem napinaci smycky,
paralelni s nosnou nebo vratnou vitvi dopravniho pédsu, U dopravniho »dsu s naninaci smy&-~
kou je napinaci vozik obvykle uloZen ve vodf{tkdch z "U" profild a projeﬁuji ge tu jiZ
d¥ive popsané nedostatky pii jeho nrovozu. Montd#, demontd¥ a ddrZba tohoto napinactho
systému je pro nom8rnd maly prostor pod dopravnim pdsem znadnd obtiénﬁ. U dopravnich pd~-
sd, umisténych v terdénu nebo na stavbdch, zejména u sklddkovych dopravnich pdsld, kde se
napindni déje systémem voziku vratného bubnu, byvd vozik uloZen prostiednictvim svych
kol na koiejnicich nebo voditkich z profilovych tydi. Na napinaci vratny buben a jeho po-
Jezdovy vozik plsobi za nep’iznivgch podminek, d%*Ive ponsanych, bodni sily z dopravniho
prdsu a dochdzi rovn¥% k ne?¥ddoucimu pirilent napinaciho voziku.

Pri zm&ndch velikosti sil, zpisobenych zvySenim dopravanich odpord, dochdz{ k nad-

zdvihovénl Jednoho pdru kol napinaciho voziku od kolejnic nebo voditek., Proto byvd vozik

opatfovdn tiecimi zdchytkami proti vykolejeni. Dolni hrany tichto zdchytek jsou umist&ny
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pod profilem kolejnic&vé hlavy a pri{feni dopravniho pdsu bodnimi silami a proménlivymi
valivymi odpory nadzdvihovaného voziku je p¥imo dm8rné velikosti ti¥eni zdchytek o kolej-
nice, tak¥e je sniZovdn ddinek napinaci s{ly s popsanym ji% negativnim vlivem na zdbér
hnaciho bubnu a 8 moénosti odirdnf okrajd dopravniho pdsu o rdm napinaciho voziku., V
n¥kterfch p¥ipadech vyvoldvd t¥eni zdchytek o kolejnice tieci brzdnou silu, jejiZ veli-
kost prekrodi odporovou schopnost profilu a rozméri zdchytek, zdchytky se zdeformuji,

vysunou se z kolejnicové hlavy a napinaci vozik vykoleji.

Uvedend nedostatky se odstrani hapinacim vratnym za¥izenim staciondrnich pdsovych
.dopravnikﬁ, zejména velkostrojd pro povrchovou t&Zbu nerosti nebo terénnich dopravnich
pést podle vyndlezu, kde toto sza¥{zeni je tvoieno napinacim vratnym bubnem a pohonem,
Podstatou vyndlezu je, %e zaPizeni gestdvd ze dvou dvojic paralelnd nad sebou uspoidda-

nych voditek kruhového prirezu, ulo¥enfch na vodorovnych koncovych piidnficich, které
jsou upevndny kotevnimi Srouby k zdkladu. Voditka jsou opatiena sviglymi pPiéniky vné
pojezdu voziku, v jehoZ rdmu, d%lendm nap*i& k jeho podélné ose a spojeném vodorovné
uspo¥ddanymi Srouby, je v 1oziskovém t&lese a v lo#iskdch ulo¥en napinaci vratny buben.
Vozik je ddle opat¥en dvéma dvojicemi radidlnich pojezdovych kol a nejméné dvéma dvoji-

cemi na epech horizontdlnd uspoiddanych vodicich kladek. Na konci rdmu voziku je v ose

zabizeni na oku upevnd3no napinaci lano.

Vyhodou napinacfho vratného sarizeni stacionirnich pdsovych dopravniki nodle vynd-
lezu je, %e zamezuje priceni a blokovdni napinaciho voziku koly a kladkami, vedenymi vo-
ditky kruhového prifezu a tim nadm3rnému vybodovdni dopravniho pdsu z jeho osy. Je umoZ-
n¥n snadny piistup k loZiskdm napinaciho vratného bubnu a vodicich kladek,aniZ by bylo
nutno phistupovat k rozsdhlé demontdzi zarizeni, Valivé odpory radidlnich kol, kladek a
voditek kruhového prifezu jisou minimdlni a nesnifuii proto udinek napinaci sily. Valivé
plochy voditek xruhového orifezu, radidlnich kol a vodicich kladek vyluduji usazovédni ne- '
gistot a ndmraz., Systém étyi'voditek, radidlnich kol a vodicich kladek umo¥nuje pojezd
napfnaciho voziku bez nebezpedi vykolejeni i p#i znalném napinacim zdvihu., ¥ tomu p¥i-
spivd i umistdni naninaciho lana v ose dopravniho pdsu. Napinaci vratné za¥izeni podle
vynidlezu lze snadno montovat na konstrukei velkostroje nebo na zdkladové prvky v terénu
a rovnd¥ demontéds zabizeni je znalnd jednoduchd., Rém napinaciho voziku, ktery je déleny,

’

1ze rovnd¥ montovat a demontovat bez obt{i%d,

Na pfipojeném vikresu je jako pPfklad schematicky zndzorndno napinaci vratmé zaii-
zeni staciondrniho pdsového dopravniku podle vyndlezu, kde na obr. 1 je nakresleno toto
zarlzeni v nérysu s upevnénim praveho konce zarizeni na konstrukeci velkostroje a s upev-
ninim levého konce zaPizeni na betonovém zdkladu v terénu, obr. 2 zndzornuje pidorys za-
¥izeni, obr. 3 pridny Fez voditky a rdm voziku s uloenim radidlnich kol a na obr. 4 je

nakreslen piidny Yez voditky s ulofenim vodicich kladeke.

Napinaci vratné za¥izeni gtaciondrniho pédsového dopravniku podle p¥ikladného pro-

vedeni sestdvd ze dvou dvojic paralelnd nad sebou uspofddanych voditek 1, vyrobenych z

pFesnfch ocelovych trubek. Voditka 1 jsou ulo¥ena a zajidtdna pojistnymi Srouby 4 ve
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vodorovnych koncovych piidnicich 2, které jsou upevnény kotevnimi Srouby 8 bud ke kon-
strukci 6 velkostroje nebo ke konzoldm 3, které jsou uloZeny na betonovych patkdch 7 v
terénu, Voditka 1 jsou opat¥ena svielymi pF{&niky 2y rozmisté&nymi po délce voditek 1 vnd
pojezdu voziku. Vozik je opat¥en rdmem 3, dSlenim nap#i& k jeho podélné ose 12 a spojenym
vodorovn& usporddanymi spojovacimi ¥rouby 10, V rdmu 2 voziku je v loZiskovém tElese 19
a v loZiskdch 20 uloZen napinaci vratny buben 18, opdsany dopravnim pdsem 16, Vozik je
ddle opatFen dvdma dvojicemi radidlnich pojezdovych kol 11, opatfenfch viky 13 a Styimi
dvojicemi na Cepech 15 horizontdlnd uspo¥ddenfch vodicich kladek 14, opatienych zdtkami
17. Na loZiskovém t&lese 12 jsou v ose )2 rdmu Q uspordddny dva protilehld stavdci Srou-
by 21 s prufnymi podloZkami 22, Lo¥iska 20 jsou opat¥ena loZiskovymi viky 25 a délend
loZiskové t&leso 19 je svymli spojovacimi dflei a upevnovacimi Brouby 23 spojeno s rdmem

2 voziku, Na spojovacich dileich lo¥iskového t¥lesa 13 isou upevnény zdvdsy 24. V ose za-

Fizeni je ne oku 27 upevndno napinaci lano 26,

Sviglé pridniky 5, rozmistdné po ddlce voditek 1 za¥izeni, zvySuji ohybovy odpor
ocelovich trubek voditek ) v p¥i&ném ¥ezu p¥i znadnych napinacich zdvizich p¥i pojezdu
voziku, Radidlni kola 11 stabilizuji vozik ve vodorovné a svislé roving vidi ose zaibize-
ni, Vike 13, unist2nd z vndjs8{ straeny radidlnich kol Ll, jsou snadno demontovatelnd a
umo¥nuj { pFistup p¥i ddribé a mazdni lozisek 20, Ndkolky radidinieh kol 11 umo¥nui{ za-
chycovdni bo&nich tlakl na voditke 1. Vodici kladky 14 prendSeif na voditka 1 zvyseny
tlak, vyvoldvany nerovnovédinym stavem boénjch a p*i&nfch sil v dopravnim pdsu 16 v ;fi—
znivé vodorovné roving. Ka3dd dvojice vodfcich kladek 14 je posuvni ve vodorovné rovind
k vymezeni p¥ipustné vile rozchodu mezi ocelovymi trubkami voditek 1 a vodfcimi kladkami
" 14. Vodici kladky 14 se posouvaii ve sméru Sipek, naznadenych na obr, 2 svymi depy 15
v drdZkdch, vytvorenych v rdmu 3 voziku. HoZnost posuvu vodicich kladek 14 v t&chto drdz-

kdch je vihodnd pFi montd¥i a demontd¥i voziku za®izeni.

Pro napinaci vratné za?izeni staciondrnich pdsovych dopravnikid, instalo&anych pro
dopravni pdsy pomdrné malych vykond, postadi vedeni voziku zabizeni ve dtyfech vodicich
kl=dkdch 14, usporddanych bud v horni vodorovaé dvojici voditek ) nebo dolni vodorovné
dvojici t&chto voditek L s ohledem na sm¥rovy ddinek vysledné reakce sil ve vdtvich do-
pravniho pdsu 16, Spojovaci dflec lo¥iskového t&lesa 13 spolu s dolni pevnou spojovaci
ddeti rdmu 3 je opat¥en drd¥kami k posouvéni lo¥isek 20 ve vodorovném smdru, &im¥ se sou-
casné ustavuje napinaci vratny buben A8 vi&i ose za¥fzeni a dopravni pés 16 se ustavuje
do jeho osy. Vozik zabizeni zabezpeduje svyml minimdlnimi valivymi odpory po voditkdch
1 konstantni Wdinek napfnaci sil&. Tyto minimélni valivé odpory vyplyvaji zejména z va-
livého profilu radidlnich kol 11 a vodicich kladek 14. P¥i odvelovéni radidlnich kol L1
a vodicich kladek 14 po ocelov§ch trubkdch voditek L Je zamezeno vzpFieni nebo zabloko-
véani voziku ve svislé nebo vodorovné rovind, Valivé odpory voziku, pisobici v protismiru
napinaci e{ly, jsou zanedbatelné i za nejtd%&ich provoznich podminek, V pi{pad¥ Zikmého
pisobeni vysledné reakce sil v pracovn{ i nezat{fené vétvi dopravniho pdsu dochdzi k tr-
valému relativnd malému vzpiieni voziku,‘vyplj;ajicimu 2z plusové tolerance svislé osové

vzddlenostl voditek 1, tak¥e p¥i pojezdu voziku napravo odvaluje se pravéd dvojice radifle
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nich kol 11 po horni dvojici voditek 1 a levd dvojice radidlnich kol 11 v protisméru pra-
vé dvojice, po doln{ dvojici voditek L. Vzhledem k odvalovdni dvojic radidlnich kol 11
protism¥rnd p¥i jednosmérném pojezdu voziku nedochézi prakticky k; sni¥ovéni @&inku napi-
naci sily. Obdobné se odvalujf vodicf kladky 14 p¥i pojezdovém piideni voziku v horizon-

$41nd roving, co¥ je umo¥ndno pot¥ebnou vili vodorovné ogové vzddlenosti voditek l.

PRXEDMET VYNALEZU

Napinaci vratné za¥izeni staciondrnich pdsovych dopravniki, zejména na velkostrojich
pro povrchovou t&%bu nerostl nebo na terénnich dopravnich pdsech, tvolené ndpinacim vrat-
nfm bubnem a pohonem, vyznaSené tim, Ze sestdvd ze dvou dvojic paralelng nad sebou uspo-
#ddangch voditek (1) kruhového prifezu, uloZenych ve vodorovnych koncovych pri&énicich (2),
které jsou upevniny kotevnimi Srouby (8) k zdkladu, kde voditka (1) jsou opattena svisly-
mi pridniky (5) vnd pojezdu voziku, v jehok rému (9), déleném nap¥id k jeho podélné ose
(12) a spojeném vodorovnd uspoPddanymi spojovacimi Srouby (10), je v loZiskovém té&lese
(19) a v lo¥iskdeh (20) ulo¥en napinaci vratny puben (18), piidem# vozik je ddle opatien
dvéma dvojicemi radidlnich pojezdovich kol (11) a nejméné dv&ma dvojicemi na gepech (15)
horizontdlné usporddanych vodfcich kladek (14) a na koncl rdmu (9) voziku je v ose zafi-

zeni ne oku (27) upevndno napinaci lano (26),

1 vykres
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