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und/oder elektrischen, Antriebsvorrichtung
(M,
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verschiebbaren Bauteil (3), insbesondere
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VerschlieRen einer Offnung (4) des
Wandelementes (2), und

wenigstens einer Fidhrungseinrichtung (5),
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Wandelement (2) verschiebbar ist,

wobei das Bauteil (3) durch die wenigstens eine
Antriebsvorrichtung (1) gegeniiber der wenigstens

einen Fihrungseinrichtung (5) orthogonal relativ zu
einer Langserstreckung (6) der wenigstens einen
Fahrungseinrichtung (5) verschiebbar ist.
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Zusammenfassung

Anordnung aus

— wenigstens einer, insbesondere genau einer und/oder
elektrischen, Antriebsvorrichtung (1),

— einem relativ zu einem Wandelement (2) verschiebbaren
Bauteil (3), insbesondere Fenster oder Tir oder
Blendelement, zum VerschlieRen einer Offnung (4) des
Wandelementes (2), und

— wenigstens einer Fiihrungseinrichtung (5), mit welcher
das Bauteil (1) relativ zu dem Wandelement (2)
verschiebbar ist,

wobei das Bauteil (3) durch die wenigstens eine
Antriebsvorrichtung (1) gegeniiber der wenigstens einen
Fihrungseinrichtung (5) orthogonal relativ zu einer
Langserstreckung (6) der wenigstens einen Flhrungseinrichtung

(5) wverschiebbar ist.

(Fig. 11b)
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Die Erfindung betrifft eine Anordnung aus wenigstens einer,
insbesondere genau einer und/oder elektrischen,
Antriebsvorrichtung, einem relativ zu einem Wandelement
verschiebbaren Bauteil, insbesondere Fenster oder Tir oder
Blendelement, zum VerschlieRen einer Offnung des Wandelementes,
und wenigstens einer Fihrungseinrichtung, mit welcher das
Bauteil relativ zu dem Wandelement verschiebbar ist. Des
Weiteren betrifft die Erfindung ein Verfahren zum Bewegen einer

solchen Anordnung.

Eine solche Anordnung ist bereits aus der Schrift
EP 3 722 547 Al bekannt, wobeili ein Schiebefenster motorisiert

entlang eines Fensterrahmens verschoben werden kann.

Nachteilig am Stand der Technik ist, dass das Schiebefenster
sowle der Fensterrahmen aufgrund der gewdhlten konstruktiven
Ausgestaltung des Antriebs eine hohe Dicke aufweisen. Dariiber
hinaus ist aufgrund der genutzten Bewegungstrajektorie des
Schiebefensters eine doppelte Breite des Schiebefensters fiir den
Fensterrahmen erforderlich. Zudem ist eine groRe Offnung im
Wandelement ndétig, welche lediglich maximal zur Halfte nach
auBen zuganglich ist. Weiters sind sowohl in SchlieBstellung als
auch in Offenstellung Stufen vorhanden, welche ein &dsthetisches
Erscheinungsbild mindern, zusatzlichen Raum bendttigen und zu

Verunreinigungen neigen.

Die objektive technische Aufgabe der vorliegenden Erfindung
besteht daher darin, eine gegeniiber dem Stand der Technik
verbesserte Anordnung sowie ein verbessertes Verfahren
anzugeben, bei welchen die Nachteile des Standes der Technik
zumindest teilweise behoben sind, und welche sich insbesondere
durch eine kompakte Konstruktion sowie einem effizienten

Bewegungsablauf auszeichnen.
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Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruches 1 geldst.

Es ist demnach erfindungsgemalB vorgesehen, dass das Bauteil
durch die wenigstens eine Antriebsvorrichtung gegeniiber der
wenigstens einen Fihrungseinrichtung orthogonal relativ zu einer
Langserstreckung der wenigstens einen Fihrungseinrichtung

verschiebbar ist.

Dadurch wird es erst ermoglicht, dass das Bauteil parallel
gegenilber dem Wandelement - an welchem die Anordnung montiert
werden kann - bewegt werden kann, um beispielsweise einen Raum
eines Gebaudes beltften zu konnen und/oder anschlieBend in einem
zweiten Bewegungsabschnitt des Bauteils eine Bewegung parallel
zu dem Wandelement und orthogonal zur Richtung des
vorhergehenden Bewegungsabschnitts zu ermdglichen, ohne eine
Kollision mit dem Wandelement sicherzustellen sowie eine

Freistellung der Offnung des Wandelementes zu gewdhrleisten.

Durch die orthogonale Verschiebung wird ermdglicht, dass das
Bauteil automatisiert liber die wenigstens eine
Antriebsvorrichtung aus einer SchlieBstellung parallel zu dem
Wandelement und/oder einer durch zwei Fihrungseinrichtungen
aufgespannten Ebene in eine partielle Offenstellung -
insbesondere zum LlUften eines Raumes oder zur Positionierung des
Bauteils in eine Lage, in welcher das Bauteil in die
vollstandige Offenstellung parallel zu der wenigstens einen

Fihrungseinrichtung aulerhalb des Raumes - verschiebbar ist.

Hinzu kommt der positive Effekt, dass die wenigstens eine
Fihrungseinrichtung zumindest bereichsweise innerhalb des
Wandelementes und/oder des Bauteils versteckt werden kann,
sodass eine visuell besonders ansprechende Anordnung angegeben

werden kann, wobeili der optische Eindruck weiter verbessert
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werden kann, indem das Bauteil flachenbiindig mit dem Wandelement

angeordnet wird.

Flachenblindig ist hierbei derart breit auszulegen, dass auch ein
geringfigiges Vorstehen des Bauteils in der SchlieBstellung -
beispielsweise von der Fassade - umfasst ist. In Richtung der
vollstadndigen Offenstellung (nach einer orthogonalen Bewegung)
kann das Bauteil entlang der Fassade seitlich verschoben werden.
Die Fl&achenbiindigkeit kann jedoch alternativ oder in Erganzung
auf die Offnung des Wandelements bezogen sein, wobei im
geschlossenen Zustand bevorzugt keine Fihrung (in Bezug auf

einen Bauteilstock) sichtbar sein muss.

Das Bauteil ist jedoch nicht auf ein (Glas-)Fenster beschrankt
und die Anordnung ist nicht auf den Einsatz bei Wandelementen
beschrankt, wobei die Anordnung isoliert verkauft und in einem
beliebigen Anwendungsgebiet herangezogen werden kann, um
beispielsweise als Blendelement in Form eines Raumteilers oder

als - insbesondere durchsichtige - Tire genutzt zu werden.

Besonders bevorzugt ist in einer SchlieBstellung des Bauteils -
insbesondere mit Blickrichtung orthogonal auf das Bauteil -
keine Fihrungsschiene der wenigstens einen Fihrungseinrichtung
sichtbar. Das Bauteil kann rahmenlos ausgebildet sein, wobei
auch mdéglich ist, den herkdmmlicherweise fiir das Bauteil
vorgesehen Rahmen in das Wandelement auslagern. Bevorzugt
umfasst das Bauteil einen Rahmen, um eine Steigerung von
warmedammenden Eigenschaften und/oder ein Verdecken der

Bewegungstechnologie zu ermoglichen.

Durch die wenigstens eine Antriebsvorrichtung kann eine manuelle
Kraft eines Bedieners des Bauteils unterstiitzt werden oder eine
vollautomatisierte Bewegung des Bauteils - zumindest

abschnittsweise - durchgefiihrt werden. Uber die wenigstens eine
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Antriebsvorrichtung kann eine korrekte Positionierung des
Bauteils relativ zu der wenigstens einen Fihrungseinrichtung
gewahrleistet werden und/oder - insbesondere remote — Bewegungen
des Bauteils gesperrt oder - insbesondere automatisiert -
initiiert werden. Bevorzugt umfasst die wenigstens eine

Antriebsvorrichtung einen Elektromotor.

Wie eingangs ausgeflihrt, wird Schutz auch begehrt fiir ein
Verfahren zum Bewegen einer solchen Anordnung, wobei das Rauteil
lber die wenigstens eine Antriebsvorrichtung gegeniiber der
wenigstens einen Fihrungseinrichtung bewegt wird, wobei das
Bauteil durch die wenigstens eine Antriebsvorrichtung orthogonal
auf die Langserstreckung der wenigstens einen
Fihrungseinrichtung relativ zu der wenigstens einen
Fihrungseinrichtung aus einer SchlieRstellung in eine partielle
Offenstellung oder aus einer partiellen Offenstellung in eine
SchlieRstellung zur Verdeckung der Offnung des Wandelementes

verschoben wird.

Die partielle Offenstellung kann zum Beispiel durch einen
vollstandig orthogonal auf die Langserstreckung der wenigstens
einen Fihrungseinrichtung bewegten Zustand definiert werden. In
Analogie zu einem herkdémmlichen Fenster entspricht diese
parallel ausgestellte Position einer Kippstellung, welche
manuell zum Liften eines Raumes vorgenommen werden muss.
Erfindungsgemal kann ein - vorzugsweise teilweiser - Offnungs-
und/oder SchlieBvorgang durch die wenigstens eine
Antriebsvorrichtung abgenommen werden, wobei Zusatzfunktionen,
wie beispielsweise Sicherheitsfunktionen (Kindersicherung) oder
Automatisierungsfunktionen (Wiederherstellung gewlinschter
Luftqualitat), flexibel und benutzerfreundlich Uber die
wenigstens eine Antriebsvorrichtung oder bedingt durch eine

damit in funksignaliibertragenden oder kabelgebundenen
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Datenverbindung stehende Steuerungs- und/oder

Regelungseinrichtung erwirkt werden ko&nnen.

Vorteilhafte Ausfihrungsformen der Erfindung sind in den

abhangigen Anspriichen definiert.

GemalB einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist
vorgesehen, dass die wenigstens eine Flihrungseinrichtung in
Gebrauchsstellung an einer Oberseite und/oder einer Unterseite
des Bauteils angeordnet ist und/oder das Bauteil durch die
wenigstens eine Antriebsvorrichtung gegeniiber der wenigstens
einen Fihrungseinrichtung parallel relativ zu der
Langserstreckung der wenigstens einen Fihrungseinrichtung

verschiebbar ist.

Durch die Anordnung an der Oberseite oder Unterseite wird eine
seitliche Fihrung des Bauteils ermdglicht, bei welcher die Front
des Bauteils nicht durch die wenigstens eine Fihrungseinrichtung
beeintrachtigt wird, wobeil die wenigstens eine
Fihrungseinrichtung beispielsweise in einem Rahmenelement
verdeckt werden kann, um eine Transparenz des Bauteils in einem

mittigen Bereich nicht zu mindern.

Durch eine Verschiebung parallel zu der Langserstreckung kann
die Offnung des Wandelements in hohem MaBe freigestellt werden,
wobeil insbesondere kein Schwenkvorgang notig ist, sodass die
Gefahr eines Fallens aus der Offnung des Wandelements reduziert
wird und die Zuganglichkeit des Bauteils iiber den gesamten

Bewegungsablauf hinweg besonders glinstig gestaltet ist.

Vorteilhafter Weise ist vorgesehen, dass das Bauteil parallel
entlang der Langserstreckung der wenigstens einen
Filhrungseinrichtung, vorzugsweise zwischen einer partiellen

Offenstellung und einer vollstandigen Offenstellung und/oder
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mindestens 300 mm, besonders bevorzugt mindestens 600 mm,
verschiebbar ist und/oder das Bauteil im Wesentlichen orthogonal
zu der Langserstreckung der wenigstens einen
Fihrungseinrichtung, vorzugsweise zwischen einer SchlieBstellung
und einer partiellen Offenstellung und/oder zwischen 50 mm und
300 mm, besonders bevorzugt zwischen 100 mm und 150 mm, bewegbar

ist.

Als glnstig hat sich erwiesen, dass die wenigstens eine
Fihrungseinrichtung zur relativen Bewegung des Bauteils
gegenilber dem Wandelement eine bauteilseitige Fihrungsschiene
und/oder eine wandelementseitige Fihrungsschiene umfasst
und/oder die wenigstens eine Fihrungseinrichtung zumindest
bereichsweise in einem Bauteilstock des Wandelementes und/oder
in einem Rahmen des Bauteils integriert ist, wobel vorzugsweise
vorgesehen ist, dass die bauteilseitige Filhrungsschiene in dem
Rauteil und/oder die wandelementseitige Fithrungsschiene in dem
Wandelement versenkt ist und/oder das Bauteil in einer
SchlieRstellung im Wesentlichen bindig mit dem Wandelement
angeordnet ist und/oder das Bauteil in einer partiellen
Offenstellung und/oder in einer vollstandigen Offenstellung

parallel zu dem Wandelement angeordnet ist.

Wenn die Flhrungseinrichtung zweigeteilt ist und eine
Fihrungsschiene dem feststehenden Wandelement und eine
Fiilhrungsschiene dem Bauteil zugeordnet ist, kann das Bauteil
besonders glinstig lateral zur Freistellung der Offnung iiber
Scharniere bewegt werden, wobeil ein Versenken der
Filhrungsschienen eine Verschmutzung reduziert und einen optisch
ansprechenden Eindruck generiert, welcher insbesondere bei

Fenstern oder Tiren aus Glas oder Kunststoff essentiell ist.

Durch eine parallele Anordnung wird ein geringes MaB an Raum

innerhalb oder auBerhalb des Wandelementes benttigt, wobei ein
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Rahmen als Rahmenblende vorgesehen sein kann, um

Bauteilkomponenten der Bewegungstechnologie zu verdecken.

Besonders bevorzugt ist das Bauteil in der SchlieBstellung
und/oder der vollstadndigen Offenstellung im Wesentlichen
flachenbiindig mit dem Wandelement angeordnet und/oder in der
SchlieBstellung und/oder der partiellen Offenstellung mit
Seitenflachen im Wesentlichen biindig zu einem Bauteilstock des

Wandelements angeordnet.

Bevorzugt stehen die fiir die Fihrung des Bauteils erforderlichen
Bauteilkomponenten quer von der Ebene des Wandelements ab,
sodass im Wesentlichen keine Komponenten wie Scharniere in
Gebrauchsstellung in vertikaler Richtung nach oben oder unten in
den durch den Bauteilstock definierten Raum ragen missen,

wodurch ein besonders kompaktes Flihrungssystem gebildet wird.

GemaR einer vorteilhaften Ausfihrungsform der Erfindung ist
vorgesehen, dass das Bauteil durch die wenigstens eine
Antriebsvorrichtung und/oder manuell gegenlber der wenigstens
einen Fihrungseinrichtung, vorzugsweise zwischen einer
SchlieBstellung und einer partiellen Offenstellung und/oder
zwischen einer partiellen Offenstellung und einer vollstandigen
Offenstellung bewegbar ist, wobeil vorzugsweise vorgesehen ist,
dass das Bauteil in der SchlieRstellung, in der partiellen
Offenstellung und/oder in der vollstandigen Offenstellung,
besonders bevorzugt durch einen in die wenigstens eine
Antriebsvorrichtung einschwenkbaren und/oder an einer Rolle

angeordneten Bolzen, verriegelbar ist.

Die wenigstens eine Antriebsvorrichtung kann fir eine
automatisierte Bewegung des Bauteils sorgen oder einen
Kraftaufwand zur manuellen Bewegung des Bauteils reduzieren.

Durch die wenigstens eine Antriebsvorrichtung kann das Bauteil
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bereichsweise - beispielsweise zwischen der SchlieBstellung und
der partiellen Offenstellung - angetrieben sein oder Kraft bis
zur vollstandigen Offenstellung vermitteln. Es ist auch denkbar,
dass das Bauteil in einem Freilaufbereich frei manuell bewegbar
ist und bei Bedarf automatisch durch die wenigstens eine

Antriebsvorrichtung bewegt wird.

Fine Verriegelung der wenigstens einen Antriebsvorrichtung wird
bevorzugt liber wenigstens einen Bolzen generiert, wobei die
Anzahl an Bolzen im Allgemeinen beliebig ist und auch
anderweltige Verriegelungsmittel denkbar sind. Besonders
bevorzugt wechselwirkt zumindest ein Bolzen mit einer
Steuerkurve der wenigstens einen Antriebsvorrichtung, um
beispielsweise variierende Bewegungstrajektorien von Scharnieren
oder dem BRauteil gewdhrleisten zu kdénnen oder diese zu hemmen.
Beispielsweise kann die relative Positionierung des wenigstens
einen Verriegelungsmittels zu einer Steuerkurve oder einem
welteren Verriegelungsmittel eine erste Bewegungsrichtung fir
ein Scharnier sperren und eine zweite Bewegungsrichtung fir das
Scharnier freigeben - gegebenenfalls abhangig von einer Stellung

des Scharniers.

Ist das wenigstens eine Verriegelungsmittel an der Rolle
angeordnet, kann diese Rolle in einer Doppelfunktion zum
Beispiel zur vertikalen Synchronisation von zweil
Fihrungseinrichtungen dienen. Im Allgemeinen kann eine beliebige
Stellung des Bauteils iUber ein Sperren oder Verriegeln der
wenigstens einen Antriebsvorrichtung und/oder Klemmen oder
Verriegeln des Bauteils entlang der wenigstens einen

Fihrungseinrichtung fixiert werden.
FEine vorteilhafte Variante der vorliegenden Erfindung besteht

darin, dass die wenigstens eine Antriebsvorrichtung mit einer

Steuerungs- und/oder Regelungseinrichtung, vorzugsweise
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Gebaudesteuerung, gekoppelt oder koppelbar ist, wobei
vorzugswelse wenigstens ein Sensor, besonders bevorzugt CO2-
Sensorik, zur Messung einer Eigenschaft eines Gebaudes
vorgesehen ist und/oder die wenigstens eine Antriebsvorrichtung
durch die Steuerungs- und/oder Regelungseinrichtung, besonders
bevorzugt in Abhadngigkeit eines Sensorsignals des wenigstens

einen Sensors, aktivierbar ist.

Beispielsweise kann eine Gebaudesteuerung in Abhangigkeit von
Lichtverhdltnissen, einer Uhrzeit, einer Temperatur, einer
Luftfeuchtigkeit, einer Luftqualitat et cetera die wenigstens
eine Antriebsvorrichtung dahingehend initiieren, das Bauteil in
die partielle oder vollstandige Offenstellung zu mandvrieren, um

einen Raum zu liften oder stoRlzuliiften.

Die Art des Sensors ist im Allgemeinen beliebig, wobei im
Allgemeinen auch auf einen Sensor verzichtet werden kann und
beispielsweise zu einer vordefinierten Zeit die wenigstens eine
Antriebsvorrichtung durch die Steuerungs- und/oder
Regelungseinrichtung aktiviert wird. Die Steuerungs- und/oder
Regelungseinrichtung kann alternativ oder in Erganzung einen
Teil der wenigstens einen Antriebsvorrichtung darstellen oder in

diese integriert sein.

Revorzugt umfasst die Steuerungs- und/oder Regelungseinrichtung
eine Recheneinheit, eine Speichereinheit, eine Empfangseinheit
und/oder ein Datentransfermodul, wobei beispielsweise ein in
einem Computerprogrammprodukt hinterlegter Algorithmus fiur die
Ansteuerung oder Regelung der wenigstens einen

Antriebsvorrichtung vorgesehen sein kann.
Besonders bevorzugt ist, dass die wenigstens eine

Antriebsvorrichtung manuell betdtigbar ist und/oder in Form

einer Kurbel ausgebildet ist oder wenigstens ein Schalter,
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vorzugsweise Funkschalter und/oder Regelschalter, vorgesehen
ist, mit welchem die wenigstens eine Antriebsvorrichtung

aktivierbar ist.

Uber eine Kurbel - zum Beispiel in Verbindung mit einem Seilzug
— oder dergleichen kann eine manuelle Kraft auf die wenigstens
eine Flihrungseinrichtung ibertragen werden. Alternativ oder in
Ergadnzung kann das Bauteil einen Griff zur manuellen
Verschiebung umfassen. Bevorzugt erfolgt die Bewegung des
Bauteils lber eine elektrische Antriebsvorrichtung, wobei auch

anderweitige Antriebsmechanismen moglich sind.

Durch den wenigstens einen Schalter (angeordnet zum Beispiel an
der wenigstens einen Fihrungseinrichtung und/oder an dem
Wandelement) kann die wenigstens eine Antriebsvorrichtung remote
oder bei einer spezifischen Stellung — beispielsweise der

partiellen Offenstellung - aktiviert werden.

Bei einem Ausflihrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, dass
die wenigstens eine Antriebsvorrichtung im Bereich einer Ecke
des Bauteils oder an einem mittigen Bereich einer Seitenfléche
des Bauteils angeordnet ist, wobel vorzugsweise vorgesehen ist,
dass zwel Antriebsvorrichtungen diagonal im Bereich zweier Ecken

des Bauteils angeordnet sind.

Eine Antriebsvorrichtung ist hinreichend fir eine Offnungs- und
SchlieRbewegung des Bauteils, wobei eine Anordnung der
Antriebsvorrichtung im Bereich der Ecke des Bauteils eine
Wartung und Montage erleichtert. Ist die Antriebsvorrichtung
aubenseitig an der wenigstens einen Fihrungseinrichtung
angeordnet, so wird eine Kollision mit bewegenden Komponenten
reduziert, wobei die Antriebsvorrichtung zudem innerhalb des

Wandelementes versteckt werden kann.
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Gemal einem bevorzugten Ausfiithrungsbeispiel der Erfindung ist
vorgesehen, dass die wenigstens eine Antriebsvorrichtung in
Wechselwirkung mit wenigstens einem, vorzugsweise zwel Kniehebel
umfassenden, Scharnier steht, wobeil vorzugsweise vier Scharniere
im Bereich von vier Ecken des Bauteils vorgesehen sind und/oder
zwel Scharniere an einem gegebenenfalls vorhandenen Bauteilstock
und/oder zweil weitere Scharniere an dem Bauteil angeordnet sind
und/oder eine Bewegung von zumindest zwel Scharnieren in
Gebrauchsstellung der Anordnung horizontal und/oder vertikal
synchronisiert ist und/oder ein Kniehebel zur Kompensation einer
Gewichtslast des Bauteils und ein weiterer Kniehebel zur Fihrung

des Bauteils vorgesehen ist.

FEin Scharnier mit zumindest einen Kniehebel hat sich als
besonders effektiv fiir eine effiziente Bewegung des Bauteils
erwiesen, wobei ein Kniehebel als eine gelenkige Verbindung iiber
ein Kniegelenk aufgefasst werden kann. Das Scharnier kann -
insbesondere bei zumindest zwei Kniehebeln - unterschiedliche
Funktionen, wie zum Lastabtrag, zur seitlichen Fihrung oder zur
orthogonalen Bewegung et cetera umfassen. Zwei Kniehebel kdnnen
an selbigem Scharnier oder voneinander getrennt auf zweil
Scharnieren angeordnet sein, wobei im Allgemeinen denkbar ist,
lediglich einen Kniehebel vorzusehen oder das Scharnier ohne

Kniehebel auszubilden.

Als glinstig hat sich erwiesen, dass wenigstens ein Scharnier
stationar an der wandelementseitigen Fihrungsschiene und
wenigstens ein Scharnier stationar an der bauteilseitigen
Filhrungsschiene angeordnet ist, sodass die bauteilseitige
Fihrungsschiene relativ zu der wandelementseitigen

Fihrungsschiene bewegbar ist.

Dadurch kann eine bauteilseitige Fiihrungsschiene zusammen mit

dem Bauteil besonders stabil, sicher und harmonisch relativ zu

12/71



12 092776 39/71

einer feststehenden wandelementseitigen Flilhrungsschiene bewegt

werden.

Weiters ist bevorzugt vorgesehen, dass genau eine
Antriebsvorrichtung und zwei oder vier Scharniere vorgesehen
sind, wobeil die wenigstens eine Antriebsvorrichtung an einem der
zwel oder vier Scharniere angeordnet ist und ein der zwei oder
zwel der vier Scharniere durch die wenigstens eine
Antriebsvorrichtung relativ zu dem weiteren Scharnier oder den

welteren zweil Scharnieren bewegbar ist/sind.

In einer weilteren Ausfithrungsform kann vorgesehen sein, dass in
Gebrauchsstellung zwei, vorzugswelise verschiebbar gelagerte,
horizontal orientierte Synchronisationsstangen vorgesehen sind,
wobeil zur Synchronisation von zumindest zwel, vorzugsweise
formschliissig an den Synchronisationsstangen angeordneten,
Scharnieren ein Seil umfassend einen Seilachter zum
gegengleichen Drehen der Synchronisationsstangen, vorzugsweise
zwischen 90° und 150°, vorgesehen ist und/oder das wenigstens
eine Scharnier einen Laufwagen umfasst, wobel vorzugsweise
vorgesehen ist, dass zwel Laufwagen an der gegebenenfalls
vorhandenen bauteilseitigen Fiihrungsschiene und/oder zwei
Laufwagen an der gegebenenfalls vorhandenen wandelementseitigen

Fihrungsschiene verfahrbar sind.

Die Synchronisationsstangen dienen einer vertikalen
Synchronisation in der Bewegung des Bauteils. Im Allgemeinen ist
denkbar, lediglich eine Synchronisationsstange vorzusehen, die
Synchronisationsstange(n) vertikal anzuordnen oder die
Scharniere oder das Seil von den Synchronisationsstangen zu
entkoppeln beziehungsweise anderweitige Synchronisationsmittel

vorzusehen.
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GemalB einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist
vorgesehen, dass das wenigstens eine Scharnier zum Ausgleich
eines Kippens oder Absenkens des Bauteils gegenliber einer
Vertikalen der Gebrauchsstellung geneigt orientiert ist und/oder
zum Ausgleich eines Kippens des Bauteils gegeniiber einer
Horizontalen der Gebrauchsstellung einen Seilzug umfasst, wobei
vorzugswelse vorgesehen ist, dass der Seilzug eine konische
Trommel zur Verkiirzung einer Seillange und/oder eine

positionsveranderliche Umlenkrolle umfasst.

In der partiellen oder vollstadndigen Offenstellung kann das
Bauteil dazu tendieren, aufgrund der Schwerkraft abzusacken oder
zu kippen, wobei eine Gelenkachse eines Kniehebels durch eine
Neigung einem Kippen oder Absacken des BRauteils von der

SchlieRstellung in die partielle Offenstellung entgegenwirkt.

Der Seilzug kann fir den Lastabtrag aufgrund der
Verschiebebewegung vorgesehen sein und kann dermaBen ausgelegt
sein, dass ein mit dem Fortschreiten der Offnungsbewegung

steigerndes Moment ausgeglichen wird.

Ein Absenken oder Kippen des Bauteils kann durch die
Orientierung des Scharniers und/oder tiber einen Seilzug oder
dergleichen verhindert oder durch Anheben des Bauteils sogar

Uberkompensiert werden.

Bei einem bevorzugten Ausfihrungsbeispiel ist vorgesehen, dass
eine Knickbewegung eines Kniehebels des wenigstens einen
Scharniers aus einer partiellen Offenstellung in Richtung einer
vollstandigen Offenstellung sperrbar ist und/oder ein,
vorzugsweise mit einer Bremse gekoppelter, Klemmhebel vorgesehen
ist, mit welchem das wenigstens eine Scharnier an einer
beliebigen Position zwischen der partiellen Offenstellung und

der vollstandigen Offenstellung automatisch verklemmbar ist,
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wobeil das Bauteil entlang der wenigstens einen
Fihrungseinrichtung durch Betdtigung des Klemmhebels
verschiebbar ist, wobeili vorzugsweise vorgesehen ist, dass der
Klemmhebel einen Griff umfasst, welcher in einem gegebenenfalls
vorhandenen Rahmen des Bauteils zumindest bereichsweise
versenkbar ist und/oder diskret oder kontinuierlich einstellbar

ist.

Durch ein Sperren der Knickbewegung kann - alternativ oder in
Erganzung zu einem Sperren der wenigstens einen
Antriebsvorrichtung (zum Beispiel iiber die Stromzufuhr oder
Deaktivierung oder eine Verriegelung durch einen Bolzen) - eine
Einbruchsicherung in SchlieBstellung gewdhrleistet und/oder ein
Einknicken eines Scharniers bei einem parallelen Verschieben des

Bauteils in die vollstandige Offenstellung unterbunden werden.

Fine Bremse kann eine Standzeit der Anordnung erhdhen, indem
eine abrupte lagesichere Fixierung des Bauteils unterbunden
wird. Durch den Griff kann eine Verklemmung oder die Bremse
aufgehoben werden, sodass das Bauteil manuell oder mithilfe der
wenigstens einen Antriebsvorrichtung verschoben werden kann.
Durch das automatische Verklemmen des Bauteils wird vermieden,
dass das Bauteil beispielsweise durch Wind unerwiinscht seitlich

bewegt wird.

Besonders bevorzugt ist vorgesehen, dass wenigstens ein Schalter
und/oder wenigstens eine Sensorik, vorzugsweise Metalldetektor,
vorgesehen ist, durch welche(n) eine partielle Offenstellung des
Bauteils detektierbar ist und/oder itber welche(n), vorzugsweise
in Abhangigkeit einer Detektion der partiellen Offenstellung
ausgehend von einer vollstandigen Offenstellung, die wenigstens
einen Antriebsvorrichtung aktivierbar ist und/oder, vorzugsweise
in Abhangigkeit einer Detektion der partiellen Offenstellung

ausgehend von einer SchlieRstellung, die wenigstens einen
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Antriebsvorrichtung deaktivierbar ist, wobeili vorzugsweise
vorgesehen ist, dass der wenigstens eine Schalter und/oder die
wenigstens eine Sensorik durch einen gegebenenfalls vorhandenen
Laufwagen einer wandelementseitigen Fiihrungsschiene betatigbar

ist.

Dadurch kann eine automatisierte Uberfiithrung in die
SchlieBstellung anschlieBend auf eine manuelle Uberfiihrung in
die partielle Offenstellung erwirkt werden. Beispielsweise kann
eine Einklemmsicherung zum Schutz eines Bedieners vorgesehen
sein. Uber eine Antriebssteuerung oder eine Stromzufuhr fiir die
wenigstens eine Antriebsvorrichtung kann die wenigstens eine
Antriebsvorrichtung bei Eintreten in die partielle Offenstellung

aktiviert oder deaktiviert werden.

Bevorzugt ist vorgesehen, dass die wenigstens eine
Antriebsvorrichtung verriegelt wird und/oder mit einer
Steuerungs- und/oder Regelungseinrichtung gekoppelt wird, wobei
die wenigstens eine Antriebsvorrichtung durch die Steuerungs-
und/oder Regelungseinrichtung, vorzugsweise in Abhangigkeit

eines Sensorsignals wenigstens eines Sensors, aktiviert wird.

Bevorzugt ist vorgesehen, dass das Bauteil, vorzugsweise Uber
die wenigstens eine Antriebsvorrichtung, parallel zu der
Langserstreckung der wenigstens einen Fihrungseinrichtung aus
der partiellen Offenstellung in eine vollstadndige Offenstellung
zur zumindest bereichsweisen Freilegung der Offnung orthogonal
auf die Offnung oder aus der vollstandigen Offenstellung in die

partielle Offenstellung verschoben wird.
Bevorzugt ist vorgesehen, dass die partielle Offenstellung durch

wenigstens einen Schalter und/oder wenigstens eine Sensorik,

vorzugsweise richtungsabhiangig und/oder iber wenigstens einen
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Laufwagen, detektiert wird, wobeil die wenigstens eine

Antriebsvorrichtung aktiviert oder deaktiviert wird.

Weitere Einzelheiten und Vorteile der vorliegenden Erfindung
werden anhand der Figurenbeschreibung unter Bezugnahme auf die
in den Zeichnungen dargestellten Ausfiihrungsbeispiele im

Folgenden naher erlautert. Darin zeigen:

Fig. la-1lc eine erfindungsgemédRe Anordnung gemdl einem
bevorzugten Ausflihrungsbeispiel angeordnet an einem
Wandelement in drei unterschiedlichen Zustédnden in
perspektivischer Ansicht,

Fig. 2 ein Bauteil der Anordnung gemal der Ausfithrungsform
nach Fig. la entkoppelt von dem Wandelement in
perspektivischer Ansicht,

Fig. 3a, 3b die Anordnung gemdl der Ausflihrungsform nach Fig.
1b sowie la in Schnittdarstellung mit vergrolRertem
Detailausschnitt im Bereich einer Fihrungseinrichtung,

Fig. 4a-4f ein Bauteil fir eine Anordnung gemal der
Ausfihrungsform nach Fig. 1c in unterschiedlichen
Aufbauweisen, dargestellt jeweils in Schnittansicht,

Fig. 5a-5d eine Flhrungseinrichtung flir eine Anordnung gemal
der Ausfithrungsform nach Fig. 1lc in unterschiedlichen
Stellungen mit vergroBerten Detailausschnitten im
Bereich von Scharnieren, in perspektivischer
Darstellung,

Fig. 6a-6d ein Scharnier fir eine Fihrungseinrichtung gemal
dem Ausfiithrungsbeispiel nach Fig. 5d in drei
perspektivischen Ansichten sowie einer
Explosionsdarstellung,

Fig. 7a-71 das Scharnier gemaR der Ausfithrungsform nach Fig.
6a in Explosionsdarstellung und Ansichten von der Seite
zur Veranschaulichung bevorzugter

Bewegungstrajektorien,
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Fig. 8 perspektivische Ansichten von Bauteilkomponenten in
Verbindung mit einem Antrieb der Anordnung,

Fig. 9 zwel elektrische Antriebsvorrichtungen fir die Bewegung
des Bauteils entlang der Fihrungseinrichtungen in
perspektivischer Ansicht,

Fig. 10a, 10b ein Bauteil in Form eines Fensters in
SchlieBstellung in vergroBerter Darstellung im Bereich
eines Scharniers mit zweili Kniehebeln in
perspektivischer Ansicht,

Fig. 1la-11d eine bevorzugte Anordnung mit ausgeblendeten
Teilen und im montierten Zustand zum Einbau in ein
Wandelement in perspektivischen Ansichten,

Fig. 12a-12c Bauteilkomponenten zur Synchronisation und
Kippmomentkompensation fir eine Anordnung gemal der
Ausflihrungsform nach Fig 1lc in unterschiedlichen

Darstellungen.

Fig. la bis 1lc zeigen drei bevorzugte Stellungen einer Anordnung
in Gebrauchsstellung 7, wobei die Positionierung der Anordnung
in Fig. la einer SchlieBstellung 12, in Fig. lb einer partiellen
Offenstellung 10 und in Fig. 1lc einer vollstandigen

Offenstellung 11 entspricht.

Die Anordnung umfasst eine elektrische Antriebsvorrichtung 1
(vgl. 8), ein relativ zu einem Wandelement 2 verschiebbares
Bauteil 3 in Form eines Fensters zum VerschlieBen einer Offnung
4 des Wandelementes 2 und zwei Flihrungseinrichtungen 5, mit
welcher das Bauteil 1 relativ zu dem Wandelement 2 zur

Freistellung oder Abdeckung der Offnung 4 verschiebbar ist.
Fig. 2 zeigt die Anordnung vor einer Montage an dem Wandelement

2, wobel die Fihrungseinrichtungen 5 zur relativen Bewegung des

Bauteils 3 gegenilber dem Wandelement 2 eine bauteilseitige
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Fiilhrungsschiene 13 und eine wandelementseitige Fihrungsschiene

14 umfassen.

Die wandelementseitige Fihrungsschiene 14 ist in einem
Bauteilstock 15 fiir die Anbindung des Wandelementes 2 und die
bauteilseitige Fihrungsschiene 13 ist in einem Rahmen 38 des

Bauteil 3 integriert sowie darin versenkt.

Das Bauteil 3 kann in der SchlieBstellung 12 im Wesentlichen
bindig mit dem Wandelement 2 angeordnet und in der partiellen
Offenstellung 10 und in der vollstandigen Offenstellung 11

parallel zu dem Wandelement 2 angeordnet werden.

In Fig. 3a und 3b sind die partielle Offenstellung 10 sowie die
SchlieRstellung 12 des Bauteils 3 relativ zu den

Fihrungseinrichtungen 5 in Schnittdarstellung ersichtlich.

Im vergrdBerten Detailausschnitt ist erkennbar, dass in
Gebrauchsstellung 7 zweli verschiebbar gelagerte und horizontal

orientierte Synchronisationsstangen 27 vorgesehen sind.

Fig. 4a bis 4f zeigen mdgliche Aufbauweisen des BRauteils 3 in
Form eines Fensters, wobeil auch anderweitige Konstruktionen oder
Materialkombinationen méglich sind, um eine Warmeleitfahigkeit

und/oder Warmebriicken zu reduzieren.

In Fig. 4a ist eine Konstruktion mit einem Vakuumisolierglas mit
einem Rahmen aus Holz in Anbindung an ein Aluminiumprofil
gewahlt. In Fig. 4b ist ein Vakuumisolierglas an einem
Aluminiumprofil ohne holzartige Materialien angeordnet. In Fig.
4c umfasst das Bauteil 3 ein Stufenfalzglas in Kombination mit
Holz und Aluminium. In Fig. 4d ist ein Vakuumisoclierglas an
einem Kunststoffprofil und einem Aluminiumprofil angebunden. In

Fig. 4e und Fig. 4f ist ein Mehrscheibenisolierglas an Holz und
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Aluminium mit unterschiedlichen Geometrien zur Anbindung an eine

Fiilhrungseinrichtung 5 angeordnet.

Fig. 5a zeigt die Fihrungseinrichtungen 5 isoliert in der
SchlieRstellung 12 dargestellt, wobei die
Synchronisationsstangen 27 in einem feststehenden Lager von
wandelementseitigen Scharnieren 25 verschiebbar gelagert sind,

wobeil dies nicht zwingend erforderlich ist.

Die Antriebsvorrichtung(en) 1 (siehe Fig. 9) stehen in
Wechselwirkung mit vier jeweils zwei Kniehebel 24 umfassenden

Scharnieren 25.

Fig. 5b zeigt die Fihrungseinrichtungen 5 in partieller
Offenstellung 10, wobei in Fig. bc die Flihrungseinrichtungen 5
in vollstandiger Offenstellung 11 des Bauteils 3 dargestellt

sind.

Fig. 5c¢ zeigt im Vergleich zu Fig. 5b, dass zweili Scharniere 25
stationar an der wandelementseitigen Fihrungsschiene 14 und zweil
Scharniere 25 stationar an der bauteilseitigen Fihrungsschiene
13 angeordnet sind, sodass die bauteilseitige Fihrungsschiene 13
relativ zu der wandelementseitigen Fihrungsschiene 14 bewegbar
ist, wobeli zwel Scharniere 25 relativ zu zwel Scharnieren 25

verschiebbar sind.

Fig. 5d zeigt eine Fihrungseinrichtung 5 vergroRert in Anbindung
an das Bauteil 3 dargestellt, wobeli die bauteilseitige
Fihrungsschiene 13 parallel relativ zu der wandelementseitigen

Fihrungsschiene 14 bewegbar ist.

In Fig. 6a ist ein Scharnier 25 in SchlieBstellung 12 gezeigt,

welches lber die relative Anordnung der beiden Kniehebel 24 in

Fig. 6b in die Positionierung in Fig. 6c der partiellen
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Offenstellung 10 und der vollstandigen Offenstellung 11 bewegt
werden, um das Bauteil relativ zu der Fihrungseinrichtung 5

orthogonal und parallel verschieben zu ko&nnen.

Das Scharnier 25 umfasst einen Laufwagen 30, wobei im
Allgemeinen zweil Laufwagen 30 an der bauteilseitigen
Fihrungsschiene 13 und zwei Laufwagen 30 an der

wandelementseitigen Fihrungsschiene 14 verfahrbar sind.

Fig. 6c zeigt das Scharnier 25 in Explosionsdarstellung, wobeil
pro Kniehebel 24 zwei Gelenkhebel Uber eine gelenkige Verbindung

miteinander verbunden sind.

Fig. 7a zeigt ein Scharnier 25 mit fiir eine Verriegelung
beziehungsweise Sperrung des Scharniers 25 beteiligten

Bauteilkomponenten in Explosionsdarstellung.

Mit den drei Bolzen 17 konnen Bewegungen der Scharniere 25 oder
eine Bewegungsvermittlung durch die Antriebsvorrichtung 1 tber
korrespondierende Steuerkurven fiir die Bolzen 17 gesperrt oder
freigegeben werden. Das Scharnier umfasst drei Steuerkurven mit

individueller Krimmung.

Ein Bolzen 17 ist schwenkbar an einer Rolle 16 angeordnet, wobei
die Rolle 16 auch zur Synchronisation der Anordnung genutzt

wird.

Das Bauteil 3 kann in der SchlieBstellung 12 verriegelt werden,
um eine Einbruchsicherung sicherstellen zu konnen. Das Bauteil 3
kann in der partiellen Offenstellung 10 verriegelt werden, um
ein Liften eines Raumes ohne vollstadndige Freilegung der Offnung
4 gewadhrleisten zu konnen. Das Bauteil 3 kann in oder vor der

vollstandigen Offenstellung 11 verriegelt werden, um
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windkraftbedingte oder unabsichtliche Bewegungen des Bauteils 3

zu unterbinden.

Fig. 7b bis Fig. 7e zeigen die Bewegungstrajektorien der Bolzen
17, um die Kniehebel 24 zur Streckung aus der zusammengefalteten
Lage freizugeben, wobei die drei Bolzen 17 zueinander
unterschiedliche Schwenkbewegungen entlang der Steuerkurven

durchfihren.

Fig. 7f bis Fig. 7h zeigen eine Streckung eines Scharniers 25
Uber die zweli Kniehebel 24, wobei im Zuge der Streckung der an
der Rolle 16 angeordnete Bolzen 17 mitbewegt wird. AnschlieRend
kobnnen die Bolzen 17 in Ihre Ausgangslage zurlickbewegt werden,
um den Bewegungsablauf zu wiederholen, wobei beispielsweise die
Rolle 16 gegensinnig gedreht wird, aber die Bolzen 17 Uber die
Steuerkurven in die vormalige Stellung weiterbewegt werden

konnen.

Eine Knickbewegung eines Kniehebels 24 des Scharniers 25 ist fiir
die parallele Verschiebung entlang der Flihrungseinrichtungen 5
aus der partiellen Offenstellung 10 in Richtung der
vollstandigen Offenstellung 11 sperrbar.

In Fig. 71 ist ein Grundkdrper des Scharniers 25 gezeigt, wobei
das Scharnier 25 zum Ausgleich eines Kippens oder Absenkens des
Bauteils 3 gegeniiber einer Vertikalen 31 der Gebrauchsstellung 7
ber eine relativ zu der Vertikalen 31 in einem Winkel

angeordneten Bohrung geneigt orientiert ist.

Durch die gegenliber der Vertikalen 31 geneigten
Gelenkachsbohrung wird die Tendenz des Bauteils 3, ausgehend von
der SchlieRstellung 12 in die partielle Offenstellung 11
aufgrund der Schwerkraft abzusacken, unterbunden. Die

Gelenkachse eines Kniehebels 24 der beiden wandelementseitigen
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an einem Bauteilstock 15 anzubindenden Scharnieren 25 ist somit

geringfligig gegenliber der Vertikalen 31 geneigt.

In Fig. 7j bis Fig. 71 ist das Scharnier 25 ohne Gewichtskraft
des Bauteils 3 ersichtlich, wobei das Bauteil 3 aufgrund der
Neigung des Scharniers 25 ausgehend von Fig. 77 in der
SchlieRstellung 12 das Scharnier 25 in der partiellen
Offenstellung 10 in Fig. 71 - Uber die Zwischenstellung in Fig.
7k - angehoben wird, wobei der dadurch generierte vertikale
Abstand durch die Masse des Bauteils 3 gegebenenfalls elastisch

auf 0° verformt wird.

Fig. 8 zeigt die fir den Antrieb des Bauteils 3 relevanten
Bauteilkomponenten, wobel in der Ansicht rechts eine
Antriebsvorrichtung 1 ersichtlich ist, welche als elektrische
Antriebsvorrichtung 1 vorgesehen ist. Im Allgemeinen ist keine

weitere Antriebsvorrichtung 1 erforderlich.

Das Bauteil 3 ist durch die Antriebsvorrichtung 1 gegeniliber den
Fiilhrungseinrichtungen 5 orthogonal relativ zu einer
Langserstreckung 6 (siehe Fig. 5c¢) der Fiihrungseinrichtung 5

verschiebbar.

In dieser Ausfihrungsform ist das Bauteil 3 durch die
Antriebsvorrichtung 1 gegeniiber der Fiihrungseinrichtung 5
zwischen der SchlieBstellung 12 und der partiellen Offenstellung
10 bewegbar und manuell zwischen der partiellen Offenstellung 10

und der vollstédndigen Offenstellung 11 verschiebbar.

Die Antriebsvorrichtung 1 ist mit einer Steuerungs- und/oder
Regelungseinrichtung 18 an der Antriebsvorrichtung 1 gekoppelt,
wobel die Steuerungs- und/oder Regelungseinrichtung alternativ
oder in Erganzung in Form einer raumlich gesonderten

Gebaudesteuerung vorliegen kann.
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Die Anordnung umfasst einen Sensor 19 in Form einer CO2-Sensorik
zur Messung einer Luftqualitidt in einem Gebadude (anderweitige
Figenschaften wie Temperatur oder Luftfeuchtigkeit sind

ebenfalls moglich).

Die Antriebsvorrichtung 1 ist durch die Steuerungs- und/oder
Regelungseinrichtung 18 in Abhadngigkeit eines Sensorsignals des
Sensors 19 aktivierbar, kann im Allgemeinen Jjedoch auch
beispielsweise zeitabhangig oder aufgrund von Lichtverhdltnissen
aktiviert werden. Das Input-Signal zur Aktivierung der

Antriebsvorrichtung ist im Allgemeinen beliebig.

Beispielsweise kann diese eine Antriebsvorrichtung 1 zur
Wechselwirkung von zweil oder vier Scharniere 25 vorgesehen sein,
wobeil die Antriebsvorrichtung 1 an einem der zwei oder vier
Scharniere 25 angeordnet ist und ein der zwel oder zweli der vier
Scharniere 25 durch die Antriebsvorrichtung 1 relativ zu dem
weiteren Scharnier 25 oder den weiteren zweil Scharnieren 25

bewegbar ist/sind.

Links unten ist als Alternative eine manuelle

Antriebsvorrichtung 1 in Form einer Kurbel 20 vorgesehen.

Links oben ist schematisch ein Schalter 21 zur Aktivierung der
Antriebsvorrichtung 1 abgebildet, welcher im Allgemeinen auch
beispielsweise an dem Wandelement 2 als Funkschalter oder an der
Steuerungs- und/oder Regelungseinrichtung 18 als Regelschalter
angeordnet sein kann. Die Aktivierung kann kabelgebunden
erfolgen, wird bevorzugt jedoch via Funk vorgenommen. Die
Antriebseinrichtung 1 umfasst hierfilir eine Empfangseinrichtung,
wobel die Antriebseinrichtung 1 ein Datentransfermodul umfassen

kann, mit welchem Informationen wie Nutzungsdauer,
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Bewegungsdaten oder dergleichen zur Auswertung an ein

elektronisches Mittel transferiert werden kdnnen.

Der Schalter 21 kann beispielsweise auch an der
Filhrungseinrichtung 5 angeordnet werden oder als Sensorik 39 in
Form eines Metalldetektors dazu vorgesehen sein, um eine
partielle Offenstellung 10 des Bauteils 3 zu detektieren und
beispielsweise der Steuerungs- und/oder Regelungseinrichtung 18
oder der Antriebsvorrichtung 1 direkt Uber die Detektion in Form
eines digitalen Datensatzes zu informieren. Bevorzugt ist der
Schalter 21 oder die Sensorik 39 durch einen Laufwagen 30 (der

wandelementseitigen Fiihrungsschiene 14) betadtigbar.

Die Antriebsvorrichtung 1 kann in Abhangigkeit einer Detektion
der partiellen Offenstellung 10 ausgehend von einer
vollstadndigen Offenstellung 11 aktiviert werden und in
Abhadngigkeit einer Detektion der partiellen Offenstellung 10

ausgehend von einer SchlieRstellung 12 deaktivierbar werden.

Fig. 9 zeigt, dass zur Synchronisation der zwei formschlissig an
den Synchronisationsstangen 27 angeordneten Scharnieren 25 ein
Seil 28 umfassend einen Seilachter 29 zum gegengleichen Drehen

der Synchronisationsstangen 27 vorgesehen ist.

In diesem Ausfihrungsbeispiel sind zweil Seile 28 an
gegenilberliegenden Seiten der Fihrungseinrichtungen 5
vorgesehen, wobeil dies nicht zwingend ndétig ist. Die

Synchronisationsstangen 27 rotieren im Gebrauch in etwa um 120°.

Das Kniehebel 24, welcher fiir die Funktion der Fiihrung
vorgesehen ist, ist formschliissig und im Fall der
bauteilseitigen Fihrungsschiene 13 verschiebbar mit den

Synchronisationsstangen 27 verbunden.
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Zwel Scharniere 25 sind an einem Bauteilstock 15 und zweil
weitere Scharniere 25 sind an dem Rauteil 3 angeordnet, wobei
eine Bewegung der Scharniere 25 in Gebrauchsstellung 7 der

Anordnung horizontal und vertikal synchronisiert ist.

Ein Kniehebel 24 des jeweiligen Scharniers 25 ist zur
Kompensation einer Gewichtslast des Bauteils 3 und ein weiterer
Kniehebel 24 des jeweiligen Scharniers 25 ist zur Fihrung des

Bauteils 3 vorgesehen.

Rechts unten in der Darstellung ist eine Sensorik 39 zur
Erfassung der partiellen Offenstellung 10 angeordnet, welche als
Schalter 21 ausgebildet ist. Die Funktionsweise wahrend des
Eintritts in die partielle Offenstellung 10 ist in den Fig. 10a
und Fig. 10b ersichtlich. Alternativ oder in Erganzung kann die
partielle Offenstellung 10 durch einen Schalter 21 oder eine
Sensorik 39 beispielsweise lber eine Rotationsstellung einer
Bauteilkomponente - wie der Synchronisationsstange 27 -

ermittelt werden.

Fig. 10a und Fig. 10b zeigen das Scharnier 25 in vergroéBRerter
Darstellung in der Anbindung an dem Bauteil 3 in Form eines
Fensters vor dem Ubergang (im Allgemeinen aus der
SchlieRstellung 12 oder der vollstandigen Offenstellung 11) in
die partielle Offenstellung 12 in gefalteter Position.

Die Sensorik 39 umfasst den Schalter 21, welcher in Fig. 10a
eine Stromzufuhr zu der Antriebsvorrichtung unterbricht oder
noch aktiv halt (abhadngig von der Richtung des Eintritts in die
partielle Offenstellung 10). In Fig. 10b ist das Bauteil 3 in
der partiellen Offenstellung 10 verortet, sodass der Schalter 21
der Sensorik 39 die Stromzufuhr zur Antriebsvorrichtung ilber
eine Kippbewegung - bedingt durch eine Bewegung eines Laufwagens

30 und bevorzugt lber ein elektrisches Kontaktelement -
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herstellt oder unterbricht. Im Allgemeinen kann die Sensorik 39
oder der Schalter 21 dazu ausgebildet sein, die Steuerungs-
und/oder Regelungseinrichtung 18 der Antriebsvorrichtung 1 oder

die Antriebsvorrichtung 1 an sich zu aktivieren.

Fig. 1lla zeigt die SchlieBstellung 12 des Bauteils 3 am
Bauteilstock 15, wobei zum Ausgleich eines Kippens des Bauteils
3 gegenliber einer Horizontalen 32 der Gebrauchsstellung 7 ein

Seilzug 33 vorgesehen ist.

In Fig. 1lb wurde das Bauteil 3 in die partielle Offenstellung
10 durch orthogonal parallele Verschiebung von mindestens 50 mm
Ubergefiithrt, wobei das Bauteil 3 anschlieBend parallel entlang
der Langserstreckung 6 der Fihrungseinrichtungen 5 mindestens

600 mm verschiebbar ist.

Im vergrdBerten Detailausschnitt ist ersichtlich, dass ein mit
einer Bremse (aus Ubersichtlichkeitsgriinden nicht dargestellt)
gekoppelter Klemmhebel 36 vorgesehen ist, mit welchem das die
Scharniere 25 an einer beliebigen Position zwischen der
partiellen Offenstellung 10 und der vollstandigen Offenstellung
11 automatisch verklemmbar sind, wobeil das Bauteil 3 entlang der
Fihrungseinrichtungen 5 durch Betdtigung des Klemmhebels 36

verschiebbar ist.

Der Klemmhebel 36 umfasst einen Griff 37, welcher in einem
Rahmen 38 des Bauteils 3 versenkbar ist. Der Klemmhebel 36 kann

diskret oder kontinuierlich einstellbar ausgebildet sein.

Fig. 1llc zeigt das Bauteil 3 mit den Fihrungseinrichtungen 5,
wobel in den vergrdBerten Detailausschnitten die Anbindung eines
Scharniers 25 mit den umliegenden Bauteilkomponenten einer

Fihrungseinrichtung dargestellt ist, welche iUber die
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Antriebsvorrichtung 1 angetrieben werden und manuell verschoben

werden konnen.

Die Fihrungseinrichtungen 5 sind in Gebrauchsstellung 7 an einer
Oberseite 8 und einer Unterseite 9 des Bauteils 3 angeordnet,
wobeil das Bauteil 3 durch die Antriebsvorrichtung 1 gegenliber
der Flihrungseinrichtungen 5 parallel relativ zu der

Langserstreckung 6 der Fihrungseinrichtungen 5 verschiebbar ist.

Die vier Scharniere 25 sind in SchlieBRstellung 12 und partieller
Offenstellung 10 im Bereich von vier Ecken 22 des Bauteils 3
vorgesehen, wobei in vollstandiger Offenstellung 11 zwei
Scharniere 25 entlang zweier Seitenfldchen 23 des Bauteils

bewegbar sind.

Fig. 11d unterscheidet sich von Fig. 11lb lediglich dahingehend,
dass der Klemmhebel 36 in eine Stellung bewegt wurde, in welcher
das Bauteil 3 aus der vorliegenden partiellen Offenstellung 10
seitlich in Richtung der vollstédndige Offenstellung 11 bewegt

werden kann.

Die zwei Antriebsvorrichtungen 1 sind jeweils im Bereich einer
Ecke 22 des Bauteils 3 angeordnet, wobei die zwei
Antriebsvorrichtungen 1 diagonal im BRereich der zweil Ecken 22
des Bauteils 3 angeordnet sind. Eine Anordnung an einem mittigen
Bereich einer Seitenflédche 23 des Bauteils 3 ist ebenfalls

denkbar.

Fig. 12a zeigt, dass der Klemmhebel 36 iber ein Seil mit einer
Fihrungseinrichtung 5 verbunden ist, sodass bei Betatigung des
Klemmhebels 36 eine automatische Fixierung des Bauteils 3 an der
Fihrungseinrichtung 5 zur Verschiebung des BRauteils 3 geldst
wird. Eine Klemmung kann im Allgemeinen formschliissig und/oder

kraftschlissig erwirkt werden.
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Fig. 12b zeigt den Seilzug 33 isoliert dargestellt, wobei der
Seilzug 33 eine konische Trommel 34 zur Verkiirzung einer
Seillange und zwel positionsveranderliche Umlenkrollen 35
umfasst. Die konische Trommel 34 kann ebenfalls als Umlenkrolle

35 aufgefasst werden.

In Fig. 12c ist die Verklirzung der Seilldnge bei variierenden
Stellungen des Bauteils 3 entlang der Fihrungseinrichtungen 5

visualisiert.

Die Seillange des Seilzuges 33, welche nicht der konischen
Trommel 34 zugeordnet ist, ist in der linken Darstellung am
langsten, welche der Schliefstellung 12 des Bauteils in der
unteren Darstellung entspricht. Uber die Zwischenstellung
(entspricht der mittigen Darstellung der konischen Trommel 34
und der mittleren Darstellung des Bauteils 3) gelangt das
Bauteil in die vollstandige Offenstellung 11 (obere Darstellung
des Bauteiles 3), wodurch sich die Seilldnge des Seilzuges 33,
welche nicht auf konischen Trommel 34 aufgewickelt ist, wverkirzt
(rechte Darstellung der konischen Trommel 34), sodass ein

Absacken oder Kippen des Bauteils 3 gehemmt wird.

Fin exemplarisches Verfahren zum Bewegen einer Anordnung kann
wie folgt exemplifiziert werden: Das Bauteil 3 wird iber die
Antriebsvorrichtung 1 gegeniiber der Fiihrungseinrichtung 5
bewegt, wobei das Bauteil 3 durch die Antriebsvorrichtung 1
orthogonal auf die Langserstreckung 6 der Fihrungseinrichtung 5
relativ zu der Flhrungseinrichtung 5 aus der SchlieBstellung 12
in die partielle Offenstellung 10 zur Freistellung der Offnung 4
des Wandelementes 2 verschoben wird oder vice versa zur
vollstandigen Verdeckung der Offnung 4. Das Bauteil 3 wird
manuell oder tber die Antriebsvorrichtung 1 parallel zu der

Langserstreckung 6 der Fihrungseinrichtung 5 aus der partiellen
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Offenstellung 10 in die vollstandige Offenstellung 11 zur
Freilegung der Offnung 4 orthogonal auf die Offnung 4 verschoben

oder vice versa zur bereichsweisen Verdeckung der Offnung 4.

Die Antriebsvorrichtung 1 kann beispielsweise in der
SchlieRstellung 12 verriegelt werden und mit einer Steuerungs-
und/oder Regelungseinrichtung 18 derart gekoppelt sein, dass die
Antriebsvorrichtung 1 durch die Steuerungs- und/oder
Regelungseinrichtung 18 in Abhadngigkeit eines Sensorsignals des
Sensors 19 oder unmittelbar durch den Sensor 19 aktiviert wird,
um eine Bewegung des Bauteils 3 aus der SchlieBstellung 12 in
die partielle Offenstellung 10 zu generieren oder vice versa,
wobel die partielle Offenstellung 10 durch den Schalter 21 oder
die Sensorik 39 richtungsabhangig und iUber einen Laufwagen 30
zur Aktivierung oder Deaktivierung der Antriebsvorrichtung 1

detektiert werden kann.

Innsbruck, am 12. April 2023
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Patentanspriiche

1. Anordnung aus

— wenigstens einer, insbesondere genau einer und/oder
elektrischen, Antriebsvorrichtung (1),

— einem relativ zu einem Wandelement (2) verschiebbaren
Bauteil (3), insbesondere Fenster oder Tir oder
Blendelement, zum VerschlieRen einer Offnung (4) des

Wandelementes (2), und

— wenigstens einer Fiihrungseinrichtung (5), mit welcher
das Bauteil (1) relativ zu dem Wandelement (2)
verschiebbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass das Bauteil (3) durch die
wenigstens eine Antriebsvorrichtung (1) gegeniliber der
wenigstens einen Fihrungseinrichtung (5) orthogonal relatiwv
zU einer Langserstreckung (6) der wenigstens einen

Fihrungseinrichtung (5) verschiebbar ist.

2. Anordnung nach Anspruch 1, wobei die wenigstens eine
Fihrungseinrichtung (5) in Gebrauchsstellung (7) an einer
Oberseite (8) und/oder einer Unterseite (9) des Rauteils (3)
angeordnet ist und/oder das Bauteil (3) durch die wenigstens
eine Antriebsvorrichtung (1) gegenilber der wenigstens einen
Fihrungseinrichtung (5) parallel relativ zu der
Langserstreckung (6) der wenigstens einen Flhrungseinrichtung

(5) wverschiebbar ist.

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, wobei das Bauteil (3)
parallel entlang der La&ngserstreckung (6) der wenigstens
einen Fihrungseinrichtung (5), vorzugsweise zwischen einer
partiellen Offenstellung (10) und einer vollstandigen
Offenstellung (11) und/oder mindestens 300 mm, besonders

bevorzugt mindestens 600 mm, verschiebbar ist und/oder das
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Bauteil (3) im Wesentlichen orthogonal zu der
Langserstreckung (6) der wenigstens einen Flhrungseinrichtung
(5), vorzugswelse zwischen einer Schliefstellung (12) und
einer partiellen Offenstellung (10) und/oder zwischen 50 mm
und 300 mm, besonders bevorzugt zwischen 100 mm und 150 mm,

bewegbar ist.

Anordnung nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei die
wenigstens eine Flihrungseinrichtung (5) zur relativen
Bewegung des Bauteils (3) gegeniiber dem Wandelement (2) eine
bauteilseitige Fihrungsschiene (13) und/oder eine
wandelementseitige Fithrungsschiene (14) umfasst und/oder die
wenigstens eine Fihrungseinrichtung (5) zumindest
bereichsweise in einem Bauteilstock (15) des Wandelementes
(2) und/oder in einem Rahmen (38) des Bauteil (3) integriert
ist, wobeili vorzugsweise vorgesehen ist, dass die
bauteilseitige Fihrungsschiene (13) in dem Bauteil und/oder
die wandelementseitige Flhrungsschiene (14) in dem
Wandelement (2) versenkt ist und/oder das Bauteil (3) in
einer SchlieBstellung (12) im Wesentlichen bindig mit dem
Wandelement (2) angeordnet ist und/oder das Bauteil (3) in
einer partiellen Offenstellung (10) und/oder in einer
vollstandigen Offenstellung (11) parallel zu dem Wandelement

(2) angeordnet ist.

Anordnung nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei das
Bauteil (3) durch die wenigstens eine Antriebsvorrichtung (1)
und/oder manuell gegeniiber der wenigstens einen
Fihrungseinrichtung (5), vorzugsweise zwischen einer
SchlieBstellung (12) und einer partiellen Offenstellung (10)
und/oder zwischen einer partiellen Offenstellung (10) und
einer vollstadndigen Offenstellung (11) bewegbar ist, wobei
vorzugswelise vorgesehen ist, dass das Bauteil (3) in der

SchlieBstellung (12), in der partiellen Offenstellung (10)
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und/oder in der vollstadndigen Offenstellung (11), besonders
bevorzugt durch einen in die wenigstens eine
Antriebsvorrichtung (1) einschwenkbaren und/oder an einer

Rolle (16) angeordneten Bolzen (17), verriegelbar ist.

Anordnung nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei die
wenigstens eine Antriebsvorrichtung (1) mit einer Steuerungs-
und/oder Regelungseinrichtung (18), vorzugsweise
Gebdudesteuerung, gekoppelt oder koppelbar ist, wobei
vorzugswelse wenigstens ein Sensor (19), besonders bevorzugt
CO2-Sensorik, zur Messung einer Eigenschaft eines Gebaudes
vorgesehen ist und/oder die wenigstens eine
Antriebsvorrichtung (1) durch die Steuerungs- und/oder
Regelungseinrichtung (18), besonders bevorzugt in
Abhangigkeit eines Sensorsignals des wenigstens einen Sensors

(19), aktivierbar ist.

Anordnung nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei die
wenigstens eine Antriebsvorrichtung (1) manuell betdtigbar
ist und/oder in Form einer Kurbel (20) ausgebildet ist oder
wenigstens ein Schalter (21), vorzugsweise Funkschalter
und/oder Regelschalter, vorgesehen ist, mit welchem die

wenigstens eine Antriebsvorrichtung (1) aktivierbar ist.

Anordnung nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei die
wenigstens eine Antriebsvorrichtung (1) im Bereich einer Ecke
(22) des BRauteils (3) oder an einem mittigen BRereich einer
Seitenflache (23) des Bauteils (3) angeordnet ist, wobei
vorzugswelise vorgesehen ist, dass zwel Antriebsvorrichtungen
(1) diagonal im Bereich zweier Ecken (22) des Bauteils (3)

angeordnet sind.

Anordnung nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei die

wenigstens eine Antriebsvorrichtung (1) in Wechselwirkung mit
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wenigstens einem, vorzugsweise zwel Kniehebel (24)
umfassenden, Scharnier (25) steht, wobeil vorzugsweise vier
Scharniere (25) im Bereich von vier Ecken (22) des Bauteils
(3) vorgesehen sind und/oder zwei Scharniere (25) an einem
gegebenenfalls vorhandenen Bauteilstock (15) und/oder zwei
weitere Scharniere (25) an dem Bauteil (3) angeordnet sind
und/oder eine Bewegung von zumindest zwel Scharnieren (25) in
Gebrauchsstellung (7) der Anordnung horizontal und/oder
vertikal synchronisiert ist und/oder ein Kniehebel (24) zur
Kompensation einer Gewichtslast des Bauteils (3) und ein
weiterer Kniehebel (24) zur Fihrung des Bauteils (3)

vorgesehen ist.

Anordnung nach Anspruch 9 und Anspruch 4, wobeil wenigstens
ein Scharnier (25) stationdr an der wandelementseitigen
Fihrungsschiene (14) und wenigstens ein Scharnier (25)
stationdr an der bauteilseitigen Fihrungsschiene (13)
angeordnet ist, sodass die bauteilseitige Fiihrungsschiene
(13) relativ zu der wandelementseitigen Fihrungsschiene (14)

bewegbar ist.

Anordnung nach Anspruch 9 oder 10, wobei genau eine
Antriebsvorrichtung (1) und zweil oder vier Scharniere (25)
vorgesehen sind, wobei die wenigstens eine
Antriebsvorrichtung (1) an einem der zweil oder vier
Scharniere (25) angeordnet ist und ein der zwei oder zwel der
vier Scharniere (25) durch die wenigstens eine
Antriebsvorrichtung (1) relativ zu dem weiteren Scharnier
(25) oder den weiteren zwei Scharnieren (25) bewegbar

ist/sind.
Anordnung nach einem der Anspriche 9 bis 11, wobei in

Gebrauchsstellung (7) zwel, vorzugswelise verschiebbar

gelagerte, horizontal orientierte Synchronisationsstangen
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(27) vorgesehen sind, wobei zur Synchronisation von zumindest
zwel, vorzugsweise formschllissig an den
Synchronisationsstangen (27) angeordneten, Scharnieren (25)
ein Seil (28) umfassend einen Seilachter (29) zum
gegengleichen Drehen der Synchronisationsstangen (27),
vorzugswelse zwischen 90° und 150°, vorgesehen ist und/oder
das wenigstens eine Scharnier (25) einen Laufwagen (30)
umfasst, wobeil vorzugsweise vorgesehen ist, dass zweil
Laufwagen (30) an der gegebenenfalls vorhandenen
bauteilseitigen Fihrungsschiene (13) und/oder zweil Laufwagen
(30) an der gegebenenfalls vorhandenen wandelementseitigen

Fihrungsschiene (14) verfahrbar sind.

Anordnung nach einem der Anspriche 9 bis 12, wobei das
wenigstens eine Scharnier (25) zum Ausgleich eines Kippens
oder Absenkens des Bauteils (3) gegeniiber einer Vertikalen
(31) der Gebrauchsstellung (7) geneigt orientiert ist
und/oder zum Ausgleich eines Kippens des Bauteils (3)
gegenliber einer Horizontalen (32) der Gebrauchsstellung (7)
einen Seilzug (33) umfasst, wobel vorzugsweise vorgesehen
ist, dass der Seilzug (33) eine konische Trommel (34) zur
Verkiirzung einer Seillange und/oder eine

positionsveranderliche Umlenkrolle (35) umfasst.

Anordnung nach einem der Anspriche 9 bis 13, wobei eine
Knickbewegung eines Kniehebels (24) des wenigstens einen
Scharniers (25) aus einer partiellen Offenstellung (10) in
Richtung einer vollstandigen Offenstellung (11) sperrbar ist
und/oder ein, vorzugsweise mit einer Bremse gekoppelter,
Klemmhebel (36) vorgesehen ist, mit welchem das wenigstens
eine Scharnier (25) an einer beliebigen Position zwischen der
partiellen Offenstellung (10) und der vollstandigen
Offenstellung (11) automatisch verklemmbar ist, wobei das

Bauteil (3) entlang der wenigstens einen Fihrungseinrichtung
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(5) durch Betatigung des Klemmhebels (36) verschiebbar ist,
wobel vorzugsweise vorgesehen ist, dass der Klemmhebel (36)
einen Griff (37) umfasst, welcher in einem gegebenenfalls
vorhandenen Rahmen (38) des BRauteils (3) zumindest
bereichsweise versenkbar ist und/oder diskret oder

kontinuierlich einstellbar ist.

Anordnung nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei
wenigstens ein Schalter (21) und/oder wenigstens eine
Sensorik (39), vorzugsweise Metalldetektor, vorgesehen ist,
durch welche (n) eine partielle Offenstellung (10) des
Bauteils (3) detektierbar ist und/oder tber welche(n),
vorzugswelise 1n Abhdngigkeit einer Detektion der partiellen
Offenstellung (10) ausgehend von einer vollstandigen
Offenstellung (11), die wenigstens einen Antriebsvorrichtung
(1) aktivierbar ist und/oder, vorzugsweise in Abhangigkeit
einer Detektion der partiellen Offenstellung (10) ausgehend
von einer SchlieBstellung (12), die wenigstens einen
Antriebsvorrichtung (1) deaktivierbar ist, wobeil vorzugsweise
vorgesehen ist, dass der wenigstens eine Schalter (21)
und/oder die wenigstens eine Sensorik (39) durch einen
gegebenenfalls vorhandenen Laufwagen (30) einer

wandelementseitigen Flhrungsschiene (14) betatigbar ist.

Verfahren zum Bewegen einer Anordnung nach einem der
vorangehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch den
Verfahrensschritt, dass das Bauteil (3) iber die wenigstens
eine Antriebsvorrichtung (1) gegenilber der wenigstens einen
Fihrungseinrichtung (5) bewegt wird, wobei das Bauteil (3)
durch die wenigstens eine Antriebsvorrichtung (1) orthogonal
auf die Langserstreckung (6) der wenigstens einen
Fihrungseinrichtung (5) relativ zu der wenigstens einen
Fihrungseinrichtung (5) aus einer SchlieBstellung (12) in

eine partielle Offenstellung (10) oder aus einer partiellen
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Offenstellung (10) in eine SchlieBstellung (12) zur
Verdeckung der Offnung (4) des Wandelementes (2) verschoben

wird.

Verfahren nach Anspruch 16, wobei die wenigstens eine
Antriebsvorrichtung (1) verriegelt wird und/oder mit einer
Steuerungs- und/oder Regelungseinrichtung (18) gekoppelt
wird, wobei die wenigstens eine Antriebsvorrichtung (1) durch
die Steuerungs- und/oder Regelungseinrichtung (18),
vorzugswelse in Abhdngigkeit eines Sensorsignals wenigstens

eines Sensors (19), aktiviert wird.

Verfahren nach Anspruch 16 oder 17, wobei das Bauteil (3),
vorzugsweise {iber die wenigstens eine Antriebsvorrichtung
(1), parallel zu der Langserstreckung (6) der wenigstens
einen Fihrungseinrichtung (5) aus der partiellen
Offenstellung (10) in eine vollstandige Offenstellung (11)
zur zumindest bereichsweisen Freilegung der Offnung (4)
orthogonal auf die Offnung (4) oder aus der vollstandigen
Offenstellung (11) in die partielle Offenstellung (10)

verschoben wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 16 bis 18, wobei die
partielle Offenstellung (10) durch wenigstens einen Schalter
(21) und/oder wenigstens eine Sensorik (39), vorzugsweise
richtungsabhdngig und/oder tber wenigstens einen Laufwagen
(30), detektiert wird, wobei die wenigstens eine

Antriebsvorrichtung (1) aktiviert oder deaktiviert wird.

Innsbruck, am 12. April 2023
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Fig. 6b
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Fig. 6d
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Fig. 7a
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Fig. 7i
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Fig. 11b
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Fig. 11c¢
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Fig. 12a
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Fig. 12b
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Geanderte Patentanspriche

1. Anordnung aus

— wenigstens einer, insbesondere genau einer,
elektrischen Antriebsvorrichtung (1),

— einem relativ zu einem Wandelement (2) verschiebbaren
Bauteil (3), insbesondere Fenster oder Tir oder
Blendelement, zum VerschlieRen einer Offnung (4) des
Wandelementes (2) in Gebrauchsstellung (7) der
Anordnung und

— wenigstens einer Fihrungseinrichtung (5), mit welcher
das Bauteil (1) relativ zu dem Wandelement (2)
verschiebbar ist, wobeil die wenigstens eine
Fihrungseinrichtung (5) eine wandelementseitige
Fiihrungsschiene (14) umfasst,

dadurch gekennzeichnet, dass das Bauteil (3) durch die
wenigstens eine Antriebsvorrichtung (1) gegeniiber der
wandelementseitigen Fihrungsschiene (14) der wenigstens einen
Fihrungseinrichtung (5) orthogonal relativ zu einer
Langserstreckung (6) der wandelementseitigen Fihrungsschiene
(14) der wenigstens einen Fihrungseinrichtung (5)

verschiebbar ist.

2. Anordnung nach Anspruch 1, wobeil die wenigstens eine
Fihrungseinrichtung (5) in Gebrauchsstellung (7) an einer
Oberseite (8) und/oder einer Unterseite (9) des Rauteils (3)
angeordnet ist und/oder das Bauteil (3) durch die wenigstens
eine Antriebsvorrichtung (1) gegeniilber der wenigstens einen
Fihrungseinrichtung (5) parallel relativ zu der
Langserstreckung (6) der wenigstens einen Fihrungseinrichtung

(5) verschiebbar ist.
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Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, wobeil das Bauteil (3)
parallel entlang der Langserstreckung (6) der wenigstens
einen Fihrungseinrichtung (5) zwischen einer partiellen
Offenstellung (10) und einer vollstédndigen Offenstellung (11)
und/oder mindestens 300 mm, besonders bevorzugt mindestens
600 mm, verschiebbar ist und/oder das Bauteil (3) im
Wesentlichen orthogonal zu der Langserstreckung (6) der
wenigstens einen Fihrungseinrichtung (5) zwischen einer
SchlieRstellung (12) und einer partiellen Offenstellung (10)
und/oder zwischen 50 mm und 300 mm, besonders bevorzugt

zwischen 100 mm und 150 mm, bewegbar ist.

Anordnung nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
wenigstens eine Fihrungseinrichtung (5) zur relativen
Bewegung des Bauteils (3) gegeniliber dem Wandelement (2) eine
bauteilseitige Fihrungsschiene (13) umfasst und die
wenigstens eine Flihrungseinrichtung (5) zumindest
bereichsweise in einem Rauteilstock (15) des Wandelementes
(2) oder in einem Rahmen (38) des Bauteil (3) integriert ist,
wobel vorzugsweise vorgesehen ist, dass die bauteilseitige
Fihrungsschiene (13) in dem Rauteil oder die
wandelementseitige Fihrungsschiene (14) in dem Wandelement
(2) versenkt ist oder das Bauteil (3) in einer
SchlieRstellung (12) im Wesentlichen bindig mit dem
Wandelement (2) angeordnet ist oder das Bauteil (3) in einer
partiellen Offenstellung (10) oder in einer vollstédndigen
Offenstellung (11) parallel zu dem Wandelement (2) angeordnet

ist.

Anordnung nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei das
Bauteil (3) durch die wenigstens eine Antriebsvorrichtung (1)
und/oder manuell gegenliber der wenigstens einen
Fihrungseinrichtung (5) zwischen einer SchlieBstellung (12)

und einer partiellen Offenstellung (10) und/oder zwischen
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einer partiellen Offenstellung (10) und einer vollstédndigen
Offenstellung (11) bewegbar ist, wobeil vorzugsweise
vorgesehen ist, dass das Bauteil (3) in der SchliefRstellung
(12), in der partiellen Offenstellung (10) und/oder in der
vollstandigen Offenstellung (11), besonders bevorzugt durch
einen in die wenigstens eine Antriebsvorrichtung (1)
einschwenkbaren und/oder an einer Rolle (16) angeordneten

Bolzen (17), verriegelbar ist.

Anordnung nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
wenigstens eine Antriebsvorrichtung (1) mit einer Steuerungs-
oder Regelungseinrichtung (18), vorzugsweise
Gebaudesteuerung, gekoppelt oder koppelbar ist, wobei
vorzugswelse wenigstens ein Sensor (19), besonders bevorzugt
CO2-Sensorik, zur Messung einer Eigenschaft eines Gebaudes
vorgesehen ist und/oder die wenigstens eine
Antriebsvorrichtung (1) durch die Steuerungs- oder
Regelungseinrichtung (18), besonders bevorzugt in
Abhadngigkeit eines Sensorsignals des wenigstens einen Sensors

(19), aktivierbar ist.

Anordnung nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
wenigstens eine Antriebsvorrichtung (1) manuell betatigbar
ist und/oder in Form einer Kurbel (20) ausgebildet ist oder
wenigstens ein Schalter (21), vorzugsweise Funkschalter
und/oder Regelschalter, vorgesehen ist, mit welchem die

wenigstens eine Antriebsvorrichtung (1) aktivierbar ist.

Anordnung nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei die
wenigstens eine Antriebsvorrichtung (1) im Bereich einer Ecke
(22) des Bauteils (3) oder an einem mittigen RBRereich einer
Seitenflache (23) des Bauteils (3) angeordnet ist, wobei

vorzugsweise vorgesehen ist, dass zwel Antriebsvorrichtungen
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(1) diagonal im Bereich zweier Ecken (22) des Bauteils (3)

angeordnet sind.

Anordnung nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
wenigstens eine Antriebsvorrichtung (1) in Wechselwirkung mit
wenigstens einem, vorzugswelise zwel Kniehebel (24)
umfassenden, Scharnier (25) steht, wobeil vorzugsweise vier
Scharniere (25) im Bereich von vier Ecken (22) des BRauteils
(3) vorgesehen sind und zweli Scharniere (25) an einem
gegebenenfalls vorhandenen Bauteilstock (15) und zwel weitere
Scharniere (25) an dem Bauteil (3) angeordnet sind oder eine
Bewegung von zumindest zwei Scharnieren (25) in
Gebrauchsstellung (7) der Anordnung horizontal oder vertikal
synchronisiert ist oder ein Kniehebel (24) zur Kompensation
einer Gewichtslast des Bauteils (3) und ein weiterer

Kniehebel (24) zur Fihrung des Bauteils (3) vorgesehen ist.

Anordnung nach Anspruch 9 und Anspruch 4, wobel wenigstens
ein Scharnier (25) stationdr an der wandelementseitigen
Fiilhrungsschiene (14) und wenigstens ein Scharnier (25)
stationar an der bauteilseitigen Fihrungsschiene (13)
angeordnet ist, sodass die bauteilseitige Fiihrungsschiene
(13) relativ zu der wandelementseitigen Fihrungsschiene (14)

bewegbar ist.

Anordnung nach Anspruch 9 oder 10, wobei genau eine
Antriebsvorrichtung (1) und zwei oder vier Scharniere (25)
vorgesehen sind, wobei die Antriebsvorrichtung (1) an einem
der zweil oder vier Scharniere (25) angeordnet ist und ein der
zwel oder zwel der vier Scharniere (25) durch die
Antriebsvorrichtung (1) relativ zu dem weiteren Scharnier

(25) oder den weiteren zwel Scharnieren (25) bewegbar

ist/sind.
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Anordnung nach einem der Ansprliche 9 bis 11, wobei in
Gebrauchsstellung (7) zweil, vorzugsweise verschiebbar
gelagerte, horizontal orientierte Synchronisationsstangen
(27) vorgesehen sind, wobei zur Synchronisation von zumindest
zwel, vorzugsweise formschliissig an den
Synchronisationsstangen (27) angeordneten, Scharnieren (25)
ein Seil (28) umfassend einen Seilachter (29) zum
gegengleichen Drehen der Synchronisationsstangen (27),
vorzugswelse zwischen 90° und 150°, vorgesehen ist und/oder
das wenigstens eine Scharnier (25) einen Laufwagen (30)
umfasst, wobeil vorzugsweise vorgesehen ist, dass zwel
Laufwagen (30) an der gegebenenfalls vorhandenen
bauteilseitigen Fuhrungsschiene (13) und/oder zweil Laufwagen
(30) an der gegebenenfalls vorhandenen wandelementseitigen

Fihrungsschiene (14) verfahrbar sind.

Anordnung nach einem der Anspriiche 9 bis 12, wobei das
wenigstens eine Scharnier (25) zum Ausgleich eines Kippens
oder Absenkens des Bauteils (3) gegeniiber einer Vertikalen
(31) der Gebrauchsstellung (7) geneigt orientiert ist
und/oder zum Ausgleich eines Kippens des Bauteils (3)
gegenilber einer Horizontalen (32) der Gebrauchsstellung (7)
einen Seilzug (33) umfasst, wobeil vorzugsweise vorgesehen
ist, dass der Seilzug (33) eine konische Trommel (34) zur
Verklrzung einer Seillange und/oder eine

positionsveranderliche Umlenkrolle (35) umfasst.

Anordnung nach einem der Anspriliche 9 bis 13, wobei eine
Knickbewegung eines Kniehebels (24) des wenigstens einen
Scharniers (25) aus einer partiellen Offenstellung (10) in
Richtung einer vollstdndigen Offenstellung (11) sperrbar ist
und/oder ein, vorzugsweise mit einer Bremse gekoppelter,
Klemmhebel (36) vorgesehen ist, mit welchem das wenigstens

eine Scharnier (25) an einer beliebigen Position zwischen der
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partiellen Offenstellung (10) und der vollstandigen
Offenstellung (11) automatisch verklemmbar ist, wobei das
Bauteil (3) entlang der wenigstens einen Fihrungseinrichtung
(5) durch Betatigung des Klemmhebels (36) wverschiebbar ist,
wobel vorzugsweise vorgesehen ist, dass der Klemmhebel (36)
einen Griff (37) umfasst, welcher in einem gegebenenfalls
vorhandenen Rahmen (38) des Bauteils (3) zumindest
bereichsweise versenkbar ist und/oder diskret oder

kontinuierlich einstellbar ist.

Anordnung nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei
wenigstens ein Schalter (21) und/oder wenigstens eine
Sensorik (39), vorzugswelse Metalldetektor, vorgesehen ist,
durch welche(n) eine partielle Offenstellung (10) des
Bauteils (3) detektierbar ist und/oder iber welche(n),
vorzugswelse in Abhd&ngigkeit einer Detektion der partiellen
Offenstellung (10) ausgehend von einer vollstandigen
Offenstellung (11), die wenigstens einen Antriebsvorrichtung
(1) aktivierbar ist und/oder, vorzugsweise in Abhangigkeit
einer Detektion der partiellen Offenstellung (10) ausgehend
von einer SchlieRstellung (12), die wenigstens einen
Antriebsvorrichtung (1) deaktivierbar ist, wobeil vorzugsweise
vorgesehen ist, dass der wenigstens eine Schalter (21)
und/oder die wenigstens eine Sensorik (39) durch einen
gegebenenfalls vorhandenen Laufwagen (30) einer

wandelementseitigen Fiihrungsschiene (14) betatigbar ist.

Verfahren zum Bewegen einer Anordnung nach einem der
vorangehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch den
Verfahrensschritt, dass das Bauteil (3) iber die wenigstens
eine Antriebsvorrichtung (1) gegeniilber der wenigstens einen
Fihrungseinrichtung (5) bewegt wird, wobei das Bauteil (3)
durch die wenigstens eine Antriebsvorrichtung (1) orthogonal

auf die Langserstreckung (6) der wenigstens einen

70771

ZULETZT YVORGELEGTE ANSFRUCHE




17.

18.

19.

7 092776 39/31

Fihrungseinrichtung (5) relativ zu der wenigstens einen
Fihrungseinrichtung (5) aus einer SchlieBstellung (12) in
eine partielle Offenstellung (10) oder aus einer partiellen
Offenstellung (10) in eine SchlieBstellung (12) zur
Verdeckung der Offnung (4) des Wandelementes (2) verschoben

wird.

Verfahren nach Anspruch 16, wobeil die wenigstens eine
Antriebsvorrichtung (1) verriegelt wird und/oder mit einer
Steuerungs- oder Regelungseinrichtung (18) gekoppelt wird,
wobel die wenigstens eine Antriebsvorrichtung (1) durch die
Steuerungs- oder Regelungseinrichtung (18), vorzugsweise in
Abhadngigkeit eines Sensorsignals wenigstens eines Sensors

(19), aktiviert wird.

Verfahren nach Anspruch 16 oder 17, wobei das Bauteil (3),
vorzugsweise {iber die wenigstens eine Antriebsvorrichtung
(1), parallel zu der Langserstreckung (6) der wenigstens
einen Fihrungseinrichtung (5) aus der partiellen
Offenstellung (10) in eine vollstandige Offenstellung (11)
zur zumindest bereichsweisen Freilegung der Offnung (4)
orthogonal auf die Offnung (4) oder aus der vollstandigen
Offenstellung (11) in die partielle Offenstellung (10)

verschoben wird.

Verfahren nach einem der Anspriliche 16 bis 18, wobei die
partielle Offenstellung (10) durch wenigstens einen Schalter
(21) und/oder wenigstens eine Sensorik (39), vorzugsweise
richtungsabhangig und/oder tiber wenigstens einen Laufwagen
(30), detektiert wird, wobei die wenigstens eine

Antriebsvorrichtung (1) aktiviert oder deaktiviert wird.

Innsbruck, am 15. Februar 2024
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