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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Fangvorrichtung fiir einen Rollstuhl in einem Fahrzeug, inshe-
sondere Schienenfahrzeug, mit einem Tragerelement, das mit dem Wagenkastenaufbau des
Fahrzeugs verbunden ist und mit einem Sicherungselement, das Gber mindestens einen An-
lenkpunkt an dem Tragerelement gelenkig befestigt und zwischen einer aktiven Position und
einer inaktiven Position schwenkbar ist, wobei in der aktiven Position eine in Fahrtrichtung des
Fahrzeugs auf das Sicherungselement wirkende Kraft auf den Wagenkastenaufbau tbertragbar
ist. Ferner betrifft die Erfindung ein Fahrzeug, insbesondere Schienenfahrzeug, mit einem Wa-
genkasten, mit mindestens einem Rollstuhlstellplatz und mit mindestens einer solchen Fangvor-
richtung.

[0002] Fir die Befoérderung von Personen, die auf einen Rollstuhl angewiesen sind, in einem
Schienenfahrzeug sind besondere Anforderungen hinsichtlich der Barrierefreiheit und Sicherheit
zu erfiillen. Einige dieser Anforderungen sind beispielsweise zusammengefasst in den Techni-
schen Spezifikationen fir Interoperabilitat (TSI), Teilbereich "Zuganglichkeit fur eingeschrankt
mobile Personen". Die TSI zielt auf die Verbesserung der Zuganglichkeit und die Erhéhung der
Sicherheit fir eingeschrankt mobile Personen in Schienenfahrzeugen ab. So muss ein Roll-
stuhlstellplatz nach TSI unter anderem folgende Anforderungen erfillen: an einem Ende des
Rollstuhlplatzes muss eine Einrichtung mit einer Breite von mindestens 700 mm vorhanden
sein, deren HOhe so gewahlt werden muss, dass ein Rollstuhl, der mit der Riickseite zu ihr
steht, nicht nach hinten umkippen kann (TSI, Seite 57).

[0003] Weitere zu erflllende Anforderungen finden sich im UIC-Kodex 565-3 VE (Hinweise flr
die Ausstattung von Reisezugwagen, in denen auch Behinderte mit ihren Rollstiihlen befordert
werden kdnnen) und im UIC-Kodex 566 VE (Beanspruchungen von Reisezugwagenkésten und
deren Anbauteilen) des Internationalen Eisenbahnverbandes UIC.

[0004] Zur Fixierung eines Rollstuhles in Schienenfahrzeugen sind verschiedene Lésungen aus
dem Stand der Technik bekannt. Die DE 10 2005 009 119 A1 beschreibt eine seitliche Absper-
rung fur einen Rollstuhlstellplatz mit einem von einer inaktiven vertikalen Position in eine aktive
horizontale Position schwenkbaren Sicherungsbiigel. Der Sicherungsbiigel dient zur Innen-
raumaufteilung im Wagenkastenaufbau des Schienenfahrzeugs und/oder zur seitlichen Begren-
zung des Rollstuhlstellplatzes. Ist der Rollstuhlistellplatz besetzt, so wird der Sicherungsbiigel in
die horizontale Position geschwenkt. Der Rollstuhl ist in diesem Fall mit seiner Riickseite in
Fahrtrichtung positioniert. Um ein Wegrollen des Rollstuhls bei starken Bremsungen oder Kolli-
sionen des Fahrzeugs in Fahrtrichtung zu verhindemn, ist eine feste Anlageflache vorgesehen,
die von der Seitenwand des Wagenkastenaufbaus winklig, inshesondere quer, zur Fahrtrich-
tung in den Gang ragt. Am gangseitigen Ende der Anlageflache ist besagter Sicherungsbigel
montiert.

[0005] Aus dem Stand der Technik ist ferner die direkte Befestigung von Rollstihlen ber Roll-
gurte bekannt. Eine solche Ldsung ist beispielsweise beschrieben in der JP 08089532 A sowie
der US 2005/0214088 A1. Auch bei diesen Losungen wird der Rollstuhl mit seiner Riickseite in
Fahrtrichtung an eine feste Anlageflache gestellt, die im Notfall das Wegrollen des Rollstuhls in
Fahrtrichtung verhindert. Die Gurte sind jeweils an der Anlageflache befestigt.

[0006] Die Befestigung kann aber auch, wie in der US 2006/0104740 A1 beschrieben, mittels
auf dem Boden des Wagenkastenaufbaus vorgesehener verstellbarer Befestigungsschienen
erfolgen. Die hohe Typenvielfalt und die variierenden Abmessungen der Rollstihle machen
aber eine Anpassung der Fiihrungsschienen (iber Rastabsténde notwendig, die ohne Hilfe von
Begleitpersonal nicht méglich ist. Aulerdem sind hochstehende Bauteile in ¢ffentlichen Fahr-
zeugen aufgrund Stolpergefahr ungiinstig.

[0007] Aus der IT 1 289 496 B1 ist es ferner bekannt, einen mit seiner Riickseite in Fahrtrich-
tung positionierten Rollstuhl durch im Boden des Wagenkastenaufbaus befindliche Platten
gegen Wegrollen zu sichern. Die Platten werden aus einer horizontalen inaktiven Position in
eine diagonale aktive Position aus dem Boden nach oben geschwenkt und blockieren dann die
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Réader des Rollstuhls entgegen der Fahrtrichtung. Auch hier kann eine feststehende Anlagefla-
che, an der die Ruckseite des Rollstuhls anliegt, das Wegrollen bei starken Bremsungen und
Kollisionen in Fahrtrichtung verhindern. Problematisch sind auch in diesem Fall die in der akti-
ven Position aus dem Boden nach oben hervorstehenden Bauteile, die eine Stolpergefahr fur
die Fahrgéaste darstellen.

[0008] Schliellich ist aus der JP 2000-344089 A ein Aufbewahrungsraum flr zusammenge-
klappte Rollstuhle bekannt, der in einer quer zur Fahrtrichtung angeordneten Trennwand vorge-
sehen ist. Der zusammengeklappte Rollstuhl wird seitlich in die Offnung des Aufbewahrungs-
raums gegen eine federkraftbeaufschlagte Platte gedriickt, wobei anschlieRend die Offnung in
Fahrtrichtung mit einer Platte verschlossen wird.

[0009] Ausgehend von dem zuvor beschriebenen Stand der Technik ist es eine Aufgabe der
vorliegenden Erfindung, eine Fangvorrichtung fur einen Rollstuhl zu schaffen, die einen maxi-
malen Komfort und eine hohe Sicherheit fiir dessen Benutzer gewahrleistet.

[0010] Die zuvor hergeleitete und aufgezeigte Aufgabe wird gemaR einer ersten Lehre der
vorliegenden Erfindung bei einer Fangvorrichtung fir einen Rollstuhl der eingangs genannten
Art dadurch geldst, dass das Sicherungselement zumindest um eine vertikale Achse schwenk-
bar ist und sich in der aktiven Position zumindest abschnittsweise von dem mindestens einen
Anlenkpunkt winklig, insbesondere quer, zur Fahririchtung erstreckt.

[0011] Indem das Sicherungselement um eine vertikale Achse, also eine senkrecht zum Wa-
genkastenboden verlaufende Achse, schwenkbar ist und in der aktiven Position winklig, insbe-
sondere quer, zur Fahrtrichtung, das heildt senkrecht zur Seitenwand, verlauft, wird mit einfa-
chen Mitteln eine Mdglichkeit geschaffen, das Wegrollen des Rollstuhls bei starken Bremsun-
gen oder Kollisionen des Fahrzeugs in Fahrtrichtung zu verhindern. Dabei stehen keine Bautei-
le nach oben aus dem Boden heraus, da das Sicherungselement weder im Bodenbereich be-
festigt noch dort gelagert werden muss. Im aktiven Zustand ubernimmt das Sicherungselement
auf ahnliche Weise wie eine feststehende Anlageflache die Krafteeinleitung und grenzt den
Rollstuhlstellplatz vom ubrigen Gangbereich ab. Da keine feststehende Wand bzw. Anlagefla-
che mehr vorhanden ist und das Sicherungselement um eine vertikale Achse in eine inaktive
Position bewegt werden kann, wird auch der Platzbedarf im Wagenkastenaufbau des Schienen-
fahrzeugs deutlich verringert. Ein weiterer Vorteil ist, dass auf diese Weise Rollstuhlstellplatze
ohne weiteres zu Mehrzweckflachen umgewandelt werden kdnnen, indem das Sicherungsele-
ment zur Seite weggeschwenkt wird. Mittels des drehbaren Sicherungselements werden Fl&-
chen zur Mehrzwecknutzung, beispielsweise zur Verwendung als Fahrradstellplatz, gewonnen.
Es wird also auch eine variable Nutzbarkeit der Rollstuhlstellfliche ermdglicht. Schlielich ist
vorteilhaft, dass durch die erfindungsgemalie L3sung das Sicherungselement in Langsrichtung
des Schienenfahrzeugs relativ frei positionierbar ist, beispielsweise auch im Fensterbereich, da
durch die zumindest horizontale Verschwenkbarkeit das Sicherungselement nicht in die Sicht-
flache eines Fensters hineinragt, wenn es sich in der inaktiven Position befindet.

[0012] Gemalt einer Ausgestaltung der erfindungsgemaRen Fangvorrichtung erstreckt sich in
der inaktiven Position das Sicherungselement in Fahrtrichtung, also in Wagenkastenlangsrich-
tung, inshesondere entlang einer Seitenwand des Wagenkastenaufbaus. Auf diese Weise kann
das Sicherungselement, wenn die Fangvorrichtung nicht benétigt wird, so weggeklappt werden,
dass der Gangbereich frei ist und anderweitig genutzt werden kann.

[0013] Gemal einer weiteren Ausgestaltung der erfindungsgeméafien Fangvorrichtung ist ein
Halteelement vorgesehen, das mit dem Wagenkastenaufbau des Schienenfahrzeugs verbun-
den ist und winklig, inshesondere quer, zur Fahrtrichtung von dem mindestens einen Anlenk-
punkt beahstandet ist, wobei das Halteelement in der aktiven Position einen horizontalen An-
schlag, beispielsweise in oder entgegen der Fahrtrichtung, fir das Sicherungselement bildet.
Das Halteelement halt das Sicherungselement in der aktiven Position optimal in der gewiinsch-
ten Ausrichtung, das heildt quer zur Fahrtrichtung, so dass bei einer Kraft, die das Sicherungs-
element in Richtung des Halteelements drickt, das Sicherungselement seine Position sicher
halt und bei starken Bremsungen oder Kollisionen des Fahrzeugs das Wegrollen des Rollstuhls
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in Richtung des Sicherungselements sicher verhindert wird.

[0014] Das Tragerelement ist gemall wiederum einer weiteren Ausgestaltung der erfindungs-
gemafen Fangvorrichtung eine zumindest abschnittsweise vertikal verlaufende Stange, die an
der Seitenwand und/oder dem FulRboden und/oder der Decke des Wagenkastenaufhaus befes-
tigt ist. An dieser Stange kann dann mindestens ein Gelenk vorgesehen sein, ber das das
Sicherungselement mit dem Tragerelement schwenkbar befestigt ist. Auch das Halteelement
kann eine zumindest abschnittsweise vertikal verlaufende Stange sein, die an der Seitenwand
und/oder dem FulRboden und/oder der Decke des Wagenkastenaufbaus befestigt ist. Ein sol-
ches stangenférmiges Tragerelement oder Halteelement kann auch als Haltestange fir Fahr-
gaste verwendet werden. Grundsatzlich ist es auch denkbar, das Sicherungselement Gber ein
Gelenk oder dergleichen direkt an dem Wagenkastenaufbau, insbesondere der Seitenwand,
anzulenken. Das Tragerelement ware in diesem Fall die Seitenwand des Wagenkastenaufbaus.
Gleichermalen kann auch das Halteelement von der Seitenwand, vorzugsweise der dem Tra-
gerelement gegenuberliegenden Seitenwand des Wagenkastenaufbaus, gebildet werden.

[0015] Gemalt noch einer weiteren Ausgestaltung der erfindungsgemélien Fangvorrichtung ist
das Halteelement ein Rastelement oder eine Vertiefung, die in oder auf dem Boden - gemeint
ist der Fullboden des Wagenkastenaufbaus, auf dem die Fahrgaste stehen - angeordnet ist und
eine Aufnahme bzw. einen Anschlag fiir das Sicherungselement, insbesondere einen Full des
Sicherungselements, bildet. Es ist also denkbar, das Sicherungselement mit einem Ful} auszu-
bilden, der in Bodennahe oder im Boden in der aktiven Position des Sicherungselements fixiert
werden kann.

[0016] Das Halteelement und/oder das Sicherungselement weist gemall noch einer weiteren
Ausgestaltung der erfindungsgemélen Fangvorrichtung mindestens ein Arretierungsmittel,
inshesondere ein Rastmittel, auf, das das Sicherungselement in der aktiven Position am Halte-
element in horizontaler und/oder vertikaler Richtung fixiert. Ein solches Arretierungsmittel oder
Rastmittel kann die Form einer Klammer haben und insbesondere aus Kunststoff bestehen. In
dem Fall, dass das Arretierungsmittel am Halteelement montiert ist, kann auf diese Weise ein
beispielsweise rohrformiger Abschnitt des Sicherungselements in die Klammer hineingedriickt
werden, wodurch das Sicherungselement in der aktiven Position fixiert ist. Entsprechend ist es
auch denkbar, dass das Arretierungsmittel am Sicherungsmittel montiert ist und ein beispiels-
weise rohrformiger Abschnitt des Halteelements, insbesondere eine Haltestange, in der aktiven
Position des Sicherungselements in die Klammeréffnung gedrickt wird. Dabei kann die Klam-
merkraft so gewahlt sein, dass eine Fixierung des Sicherungselements am Halteelement von
einem Fahrgast von Hand vorgenommen und wieder geldst werden kann.

[0017] Es ist auch denkbar, dass die Verbindung von Sicherungselement und Halteelement
mittels des Arretierungsmittels auch hoheren Kraften standhalten soll als diese von einem Fahr-
gast aufgebracht werden kdnnen. Da ein Schienenfahrzeug nicht immer in dieselbe Richtung
fahrt, sondern die Fahrtrichtung auch einmal wechseln kann, ist der Fall denkbar, dass die von
einem Rollstuhl bei einer starken Bremsung oder Kollision des Fahrzeugs auf das Sicherungs-
element bertragene Kraft das Sicherungselement nicht gegen das Halteelement drickt, son-
dern von dem Halteelement wegdriickt. Um in diesem Fall zu verhindern, dass das Sicherungs-
element aus dem Arretierungsmittel ungewollt herausgedriickt wird, kann das Arretierungsmittel
einen Verriegelungsmechanismus aufweisen. Dieser verhindert, dass das Sicherungselement
unter Krafteinwirkung vom Arretierungsmittel wegbewegt werden kann, und zwar unabhangig
von der Rastfunktion, die das Arretierungsmittel haben kann. Ein solcher Verriegelungsmecha-
nismus kann einen Sicherungsstift aufweisen. Denkbar wére auch ein Riegel oder Vorhange-
schloss. Ein solcher Verriegelungsmechanismus kann dann aktiviert werden, wenn das Siche-
rungselement und das Halteelement mittels des Arretierungsmittels verbunden worden sind. Auf
diese Weise kann ein Rollstuhl abhangig von der Fahrtrichtung auf der einen oder der anderen
Seite der Fangvorrichtung angeordnet werden, ohne dass dazu zwei Fangvorrichtungen nétig
waren.
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[0018] Ein Arretierungsmittel, wie es zuvor beschrieben wurde, das inshesondere auch einen
Verriegelungsmechanismus aufweist, kann auch am Wagenkastenaufbau, insbesondere der
Seitenwand des Wagenkastenaufbaus, vorgesehen sein. Ein solches Arretierungsmittel kann
das Sicherungselement in der inaktiven Position am Wagenkastenaufbau, inshesondere an der
Seitenwand, in horizontaler und/oder vertikaler Richtung fixieren.

[0019] Gemalt noch einer weiteren Ausgestaltung der erfindungsgemélien Fangvorrichtung ist
das Sicherungselement auch um eine horizontale Achse schwenkbar. Dies wird beispielsweise
durch ein zusatzliches Gelenk oder ein Gelenk, das eine Schwenkbewegung sowohl um die
vertikale als auch die horizontale Achse zulasst, ermdglicht. Ist das Sicherungselement nicht
nur um die vertikale Achse, sondern auch um die horizontale Achse schwenkbar, kann dieses
auch in der inaktiven Position vertikal nach oben an die Seitenwand geklappt werden, wodurch
der Raum unmittelbar neben der Fangvorrichtung auch fir zusatzliche Klappsitze genutzt wer-
den kann.

[0020] Um eine besonders stabile Aufhdngung des Sicherungselements am Tragerelement zu
erreichen, kann gemal noch einer weiteren Ausgestaltung der erfindungsgeméafiien Fangvor-
richtung das Sicherungselement uber mehrere Anlenkpunkte, inshesondere mehrere Gelenke,
mit dem Tragerelement um die vertikale Achse schwenkbar verbunden sein. Auch die Fixierung
des Sicherungselements am Halteelement, beispielsweise mittels Arretierungsmittel, kann an
mehreren Fixierungspunkten vorgenommen werden.

[0021] Bei dem Sicherungselement handelt es sich gemal wiederum einer weiteren Ausgestal-
tung um einen Bugel, der insbesondere einen rohrférmigen Abschnitt, vorzugsweise einen
umlaufenden rohrférmigen Rahmen, aufweist. Auch kann das Sicherungselement von einer
Platte gebildet werden.

[0022] Die Aufgabe wird ferner gemal einer zweiten Lehre der vorliegenden Erfindung gelost
durch ein Fahrzeug, insbesondere Schienenfahrzeug, mit einem Wagenkastenaufbau, mit
mindestens einem Rollstuhlstellplatz und mit mindestens einer Fangvorrichtung, wie sie zuvor
beschrieben wurde.

[0023] Dabei ist gemaf einer Ausgestaltung des erfindungsgeméalen Fahrzeugs, bezogen auf
die Fahrtrichtung, zu beiden Seiten des Rollstuhlistellplatzes jeweils eine wie zuvor beschriebe-
ne Fangvorrichtung angeordnet. Vorzugsweise sind die beiden Fangvorrichtungen so angeord-
net, dass sie vom Rollstuhlstellplatz aus gesehen vor einem entsprechenden Halteelement
angeordnet sind, so dass unabhangig von der Fahririchtung bei einer starken Bremsung oder
Kollision des Fahrzeugs der Rollstuhl das Sicherungselement immer gegen das jeweilige Halte-
element driickt.

[0024] Es ist auch denkbar, dass, bezogen auf die Fahrtrichtung, zu beiden Seiten der Fang-
vorrichtung jeweils ein Rollstuhlistellplatz angeordnet ist. Fir diesen Fall kann, damit die Fang-
vorrichtung auch in beiden denkbaren Fahrtrichtungen einwandfrei funktioniert, ein Verriege-
lungsmechanismus vorgesehen sein, der das Sicherungselement mit dem Halteelement auch
dann verbindet, wenn eine durch eine starke Bremsung oder Kollision hervorgerufene Kraft das
Sicherungselement vom Halteelement wegdruckt.

[0025] Es gibt nun eine Vielzahl von Mdglichkeiten, die erfindungsgemalie Fangvorrichtung und
das erfindungsgemaBe Fahrzeug auszugestalten und weiterzubilden. Hierzu sei einerseits
verwiesen auf die dem Schutzanspruch 1 nachgeordneten Schutzanspriiche, andererseits auf
die Beschreibung von Ausfiihrungsbeispielen in Verbindung mit der Zeichnung. In der Zeich-
nung zeigen:

[0026] Fig. 1a) bis ) verschiedene Ansichten eines ersten Ausfihrungsbeispiels einer Fang-
vorrichtung,

[0027] Fig. 2a) bis d) verschiedene Ansichten eines zweiten Ausfiihrungsbeispiels einer Fang-
vorrichtung,
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[0028] Fig. 3a) bis ¢) verschiedene Ansichten eines dritten Ausfiihrungsbeispiels einer Fang-
vorrichtung, und

[0029] Fig. 4 eine Detailansicht eines Abschnitts eines Halteelements fiir eine Fang-
vorrichtung.

[0030] In den Figuren 1a) bis e) ist eine Fangvorrichtung 1 fir einen Rollstuhl in einem Schie-
nenfahrzeug dargestellt, die im Falle von starken Bremsungen oder Kollisionen des Fahrzeugs
ein Wegrollen des Rollstuhls in Fahrtrichtung verhindert.

[0031] Dazu weist die Fangvorrichtung 1 ein Tragerelement 2 in Form einer abschnittsweise
vertikal verlaufenden Stange auf, das mit dem Wagenkastenaufbau 3, hier der Seitenwand 6,
des Fahrzeugs verbunden ist. Ein Sicherungselement 4 aus einem U-férmig umlaufenden rohr-
férmigen Rahmen ist Uber zwei Anlenkpunkte 5a und 5h an dem Tragerelement 2 gelenkig
befestigt und zwischen einer aktiven Position (Figuren 1a) bis c)) und einer inaktiven Position
(Figuren 1d) und e)) schwenkbar.

[0032] Wie die Figuren 1a) bis e) zeigen, ist in der aktiven Position eine in Fahrtrichtung L, das
heildt in Fahrzeug- bzw. Wagenkastenlangsrichtung, auf das Sicherungselement 4 wirkende
Kraft, die beispielsweise bedingt ist durch eine starke Bremsung oder Kollision, auf den Wagen-
kastenaufbau 3 (iber ein stangenférmiges Halteelement 7 Gbertragbar.

[0033] Das Sicherungselement 4 ist um eine vertikale Achse v schwenkbar und erstreckt sich in
der aktiven Position von den Anlenkpunkten 5a und 5b quer zur Fahrtrichtung L, das heifdt
senkrecht zur Seitenwand 6.

[0034] Wie die Figuren 1d) und e) zeigen, erstreckt sich in der inaktiven Position das Siche-
rungselement 4 in Fahrtrichtung L entlang der Seitenwand 6 des Wagenkastenaufbaus 3.

[0035] Der Rollstuhlstellplatz 13 ist so angeordnet, dass der Rollstuhl mit seiner Rickseite in
Fahrtrichtung an dem sich in der aktiven Position befindlichen Sicherungselement 4 positioniert
werden kann. Wird von dem Rollstuhl eine Kraft in Fahrtrichtung auf das Sicherungselement 4
ubertragen, wird die Kraft von dem stangenférmigen Halteelement 7 aufgenommen, welches
quer zur Fahrtrichtung L von dem Tragerelement 2 beahstandet ist.

[0036] Das Halteelement 7 weist ein Arretierungsmittel 10 in Form eines klammerférmigen
Rastmittels auf, welches in Fig. 4 nochmals detaillierter dargestellt ist. Das Arretierungsmittel 10
weist zwei eine Klammer bildende Kunststoffstege 10a und 10b auf, die bis zu einem gewissen
Grad elastisch sind und dadurch auseinander bewegbar sind, um das Sicherungselement 4 in
die Klammer zu dricken und am Halteelement 7 zu fixieren. Das Arretierungsmittel 10 weist
ferner einen Verriegelungsmechanismus 12 mit einem Sicherungsstift oder -bolzen 12a auf, der
mit einer Mutter 12b versehen ist und dadurch verhindert, dass das Sicherungselement 4 unter
Krafteinwirkung vom Arretierungsmittel 10 wegbewegt werden kann. Anstelle des Sicherungs-
stiftes 12a kann auch ein Vorhangeschloss vorgesehen werden.

[0037] Ein weiteres Arretierungsmittel 11, welches auf die selbe Weise funktioniert, ist an der
Seitenwand 6 des Wagenkastenaufbaus 3 so angeordnet, dass das Sicherungselement in der
inaktiven Position ebenfalls fixiert ist.

[0038] Ein alternatives Ausflihrungsbeispiel einer Fangvorrichtung 1 ist in den Figuren 2a) bis
d) dargestellt. Das grundsatzliche Funktionsprinzip ist dasselbe wie in den Figuren 1a) bis e) ,
wobei jedoch das Halteelement 7 nicht stangenformig ausgebildet ist, sondern von einer Vertie-
fung im Bodenbereich gebildet wird. Die Vertiefung befindet sich inmitten eines vom Boden 8
leicht hervorstehenden kragenfdrmigen Bauteils 14 und weist einen solchen Querschnitt auf,
dass ein rohrférmiger Full 16 des Sicherungselements 4 darin eine Aufnahme findet. Das Bau-
teil 14 ist fest mit dem Boden 8 verbunden und Ubertragt dadurch eine auf das Sicherungsele-
ment 4 im Falle einer Bremsung oder Kollision ausgeubte Kraft auf den Wagenkastenaufbau 3.
Die Vertiefung kann anstatt in einem kragenférmigen Bauteil 14 auch bodeneben ausgebildet
sein, was bei inaktivem Sicherungselement die Stolpergefahr deutlich vermindert. Vorstellbar
ist, dass eine feste, beispielsweise metallische, Lochscheibe oder ein Ring in die Fulbodenplat-
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te, die aus Schichtenholz oder einem Sandwichmaterial bestehen kann, eingelassen ist, inshe-
sondere eingeklebt oder anderweitig daran verankert ist.

[0039] Auch in den Figuren 2¢) und e) ist das Sicherungselement 4 in der inaktiven Position wie
zuvor anhand der Figuren 1d) und e) beschrieben arretiert.

[0040] Die Figuren 3a) bis c) zeigen schliellich ein Ausfiihrungsbeispiel, welches grundsatzlich
mit dem in den Figuren 1a) bis e) vergleichbar ist, wobei jedoch das Sicherungselement 4 in der
inaktiven Position (Fig. 3c)) nicht horizontal verlaufend, sondern vertikal verlaufend an der
Seitenwand gelagert ist. Die Fixierung erfolgt auch hier Gber ein Arretierungsmittel 11.

[0041] Um das Sicherungselement 4 in die vertikale inaktive Position zu bewegen, ist der obere
Anlenkpunkt 5a so ausgebildet, dass das Sicherungselement 4 nicht nur um eine vertikale
Achse v, sondern auch um eine horizontale Achse h schwenkbar ist.

[0042] Das Sicherungselement 4 weist an dem Ende, welches in der aktiven Position (Figuren
3a) und b)) mit dem Tragerelement 2 verbunden ist, ein Arretierungsmittel 15 auf, mit dem das
Sicherungselement 4 im Bereich des unteren Anlenkpunkts 5b am Tragerelement 2 festlegbar
ist.

Anspriiche

1. Fangvorrichtung (1) fiir einen Rollstuhl in einem Fahrzeug, inshesondere Schienenfahr-

zeug,

- mit einem Tragerelement (2), das mit dem Wagenkastenaufbau (3) des Fahrzeugs ver-
bunden ist, und

- mit einem Sicherungselement (4), das Gber mindestens einen Anlenkpunkt (5a,5b) an
dem Tragerelement (2) gelenkig befestigt und zwischen einer aktiven Position und einer
inaktiven Position schwenkbar ist,

wobei in der aktiven Position eine in Fahrtrichtung (L) des Fahrzeugs auf das Sicherungs-

element (4) wirkende Kraft auf den Wagenkastenaufbau (3) Gbertragbar ist, wobei das Si-

cherungselement (4) zumindest um eine vertikale Achse (v) schwenkbar ist und sich in der

aktiven Position zumindest abschnittsweise von dem mindestens einen Anlenkpunkt

(5a,5b) winklig, inshesondere quer, zur Fahrtrichtung (L) erstreckt, dadurch gekennzeich-

net, dass ein Halteelement (7) vorgesehen ist, das mit dem Wagenkastenaufbau (3) des

Fahrzeugs verbunden ist und quer zur Fahririchtung (L) von dem mindestens ginen An-

lenkpunkt (5a,5b) beabstandet ist, wobei das Halteelement (7) in der aktiven Position einen

horizontalen Anschlag fiir das Sicherungselement (4) bildet.

2. Fangvorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich in der inakti-
ven Position das Sicherungselement (4) in Fahrtrichtung (L), insbesondere entlang einer
Seitenwand (6) des Wagenkastenaufbaus (3), erstreckt.

3. Fangvorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass das Tragerelement (2) eine zumindest abschnittsweise vertikal verlaufende
Stange ist, die an der Seitenwand (6) und/oder dem FulRboden (8) und/oder der Decke (9)
des Wagenkastenaufbaus (3) befestigt ist.

4. Fangvorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass das Halteelement (7) eine zumindest abschnittsweise vertikal verlaufende Stan-
ge ist, die an der Seitenwand (6) und/oder dem FulRboden (8) und/oder der Decke (9) des
Wagenkastenaufbaus (3) befestigt ist.

5. Fangvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
das Halteelement (7) ein Rastelement oder eine Vertiefung ist, die in oder auf dem Boden
(8) angeordnet ist und eine Aufnahme fir das Sicherungselement (4), inshesondere einen
FuBd (16) des Sicherungselements (4), bildet.
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6. Fangvorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass das Halteelement (7) und/oder das Sicherungselement (4) mindestens ein Arre-
tierungsmittel (10), insbesondere ein Rastmittel, aufweist, das das Sicherungselement (4)
in der aktiven Position am Halteelement (7) in horizontaler und/oder vertikaler Richtung fi-
xiert.

7. Fangvorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass der Wagenkastenaufbau (3), insbesondere die Seitenwand (6), ein Arretie-
rungsmittel (11), inshesondere ein Rastmittel, aufweist, das das Sicherungselement (4) in
der inaktiven Position am Wagenkastenaufbau (3), insbesondere an der Seitenwand (6), in
horizontaler und/oder vertikaler Richtung fixiert.

8. Fangvorrichtung (1) nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Arretie-
rungsmittel (10,11) einen Verriegelungsmechanismus (12) aufweist, der verhindert, dass
das Sicherungselement (4) unter Krafteinwirkung vom Arretierungsmittel (10,11) wegbe-
wegt werden kann.

9. Fangvorrichtung (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Verriege-
lungsmechanismus (12) einen Sicherungsstift (12a) aufweist.

10. Fangvorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass das Sicherungselement (4) auch um eine horizontale Achse (h) schwenkbar ist.

11. Fangvorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriche, dadurch gekennzeich-
net, dass das Sicherungselement (4) Gber mehrere Anlenkpunkte (5a,5b) mit dem Trager-
element (2) schwenkbar verbunden ist.

12. Fangvorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass das Sicherungselement (4) ein Biigel ist.

13. Fahrzeug, insbesondere Schienenfahrzeug,
- mit einem Wagenkastenaufbau (3),
- mit mindestens einem Rollstuhlstellplatz (13) und
- mit mindestens einer Fangvorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche.

14. Fahrzeug nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass, bezogen auf die Fahrtrich-
tung (L), zu beiden Seiten des Rollstuhlstellplatzes (13) jeweils eine Fangvorrichtung (1)
nach einem der Anspriiche 1 bis 12 angeordnet ist.

15. Fahrzeug nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass, bezogen auf die
Fahrtrichtung (L) , zu beiden Seiten der Fangvorrichtung (1) jeweils ein Rollstuhlstellplatz
(13) angeordnet ist.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen
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