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(54) TRANSPORTANLAGE FOR MECHANISCHE GARAGEN

(57) Die Transportanlage flr mechanische Garagen mit Au-
toabstellplattformen, die im Umlaufprinzip horizontal
bewegt werden, unterscheidet sich gegeniiber bekannten
Anlagen dieser Art dadurch, daB die Plattformen (5)
Uber Bolzen (6), die an den Stirnseiten der Plattformen
(5) im Bereich ihrer Lingsachse biege- und torsions-
steif angeschlossen sind, an untereinander gelenkig
verbundenen Zahnstangen (1) im Bereich ihrer Gelenk-
punkte (2) gelagert sind, wobei die Zahnstangen (1) ih-
rerseits von Zahnrddern (3) angetrieben werden und im
Umlenkbereich die Plattformen freitragend (4) ohne Um-
lenkrader transportieren, daB weiters die Plattformen
in den horizontalen Abschnitten der umlaufenden Trans-
portstrecke Uber die Bolzen (6), die an ihren Enden mit
horizontal laufenden Stiitzlaufwagen (7), welche jeweils
zwei Laufrollen (8) aufweisen, die in Fiihrungsschienen
(10) laufen, starr verbunden sind, gegen Kippen um ihre
Lédngsachse (9) gesichert sind und da mit den Bolzen
(6) zwischen den Zahnstangen (1) und den Stiitzlaufwagen
(7) jeweils zwei Zahnrdder (1l) starr verbunden sind,
welche jeweils mit den analogen Zahnrddern auf den be-
nachbarten Bolzen von einer umlaufenden Kette (12) um-
schlungen sind.
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Die Erfindung betrifft eine Transportanlage fiir mechanische Garagen mit Autoabstellplattformen, die im
Umlaufprinzip horizontal bewegt werden. Bekannte Transportanlagen dieser Art weisen folgende Nachteile auf:
Die Plattformen werden von Schleppketten gezogen und in eigenen, in den Umlenkbereichen unterbrochenen und
wechselweise beanspruchten, Stiitzschienen mittels Stiitzstiiben der Plattformen gegen Kippen gesichert. Sie
legen also einen mehrspurigen und teilweise von Schiene zu Schiene umsetzenden umlaufenden Transportweg
zuriick, der aufgrund der gewissermaBen iiberbestimmten Geometrie zu hiufigen Laufunruhen und VerschleiB-
spitzen fiihrt. Bei den meisten der bekannten Anlagen konnen die Fahrzeuge im Bereich der horizontalen
Forderstrecke gar nicht auf die Plattformen auffahren, weil die fix montierten Hebel fiir die Umlenkung ein
Hindernis bilden. AuBlerdem ist die Umdrehungsgeschwindigkeit der Umlenkzahnriider aufgrund ihrer Gréie sehr
langsam und bedingt Getriebe mit einem hohen Untersetzungsverhélinis.

Diese Nachteile werden erfindungsgemiB dadurch vermieden, daB die Plattformen iiber Bolzen, die an den
Stirnseiten der Plattformen im Bereich ihrer Lingsachse biege- und torsionssteif angeschlossen sind, an unterein-
ander gelenkig verbundenen Zahnstangen im Bereich ihrer Gelenkpunkte gelagert sind, wobei die Zahnstangen
ihrerseits von Zahnridem angetricben werden und im Umlenkbereich die Plattformen freitragend ohne Umlenk-
réder transportieren, daB weiters die Plattformen in den horizontalen Abschnitten der umlaufenden Transport-
strecke iiber die Bolzen, die an ihren Enden mit horizontal laufenden Stiitzlaufwagen, welche jeweils zwei
Laufrollen aufweisen, die in Fithrungsschienen laufen, starr verbunden sind, gegen Kippen um ihre Lingsachse
gesichert sind und daB mit den Bolzen zwischen den Zahnstangen und den Stiitzlaufwagen jeweils zwei Zahnriider
starr verbunden sind, welche jeweils mit den analogen Zahnriidern auf den benachbarten Bolzen von einer
umlaufenden Kette umschlungen sind, wodurch ein Kippen der Plattformen auch im Umlenkbereich der Trans-
portstrecke, wo die Laufrollen der Stiitzlaufwagen nicht mehr gefiihrt sind, verhindert wird.

Die erfindungsgemiBe Transportanlage wird an Hand der Zeichnungen naher erldutert. Es zeigen Fig. 1 den
AufriB der Transportanlage, Fig. 2 die Zahnstangen mit ihren Gelenkpunkten und eines der antreibenden Zahnri-
der, Fig. 3 einen SchrigriB der Biihnenauflagerung mit Fithrungswagen, Kettenrddern und Zahnstange, Fig. 4 ein
Schema der Sicherung gegen Kippen der Plattformen im Umlenkbereich und Fig. 5 einen Langsschnitt durch die
mechanische Garage.

Die Autoabstellplattformen (5) werden mittels auf Zug und Druck beanspruchbaren Zahnstangen (1) trans-
portiert, die von relativ kleinen Zahnrédern (3) angetrieben werden, und im Umlenkbereich (4) Zug- und
Druckgurte bilden, ohne mittels Umlenkrddern gefiihrt werden zu miissen. Die Plattformen (5) sind im Bereich
ihrer Lingsachse iiber starr angeschlossene Bolzen (6) an untereinander gelenkig verbundenen Zahnstangen (1)
im Bereich ihrer Gelenkpunkte (2) gelagert und werden in den horizontal liegenden Bereich der Transportanlage
durch Stiitzlanfwagen (7), die mit den Enden der Tragbolzen (6) starr verbunden sind, gegen Kippen um ihre
Liangsachse (9) gesichert. Die Laufwagen (7) sind mit jeweils zwei Laufrollen (8) ausgestattet und werden in
Schienen (10) gefiihrt. Je zwei auf den Plattformtragbolzen (6), die sich an den Plattformstirnseiten im Bereich
ihrer Léngsachse befinden, starr aufgesetzte Zahnrader (11), die sich ihrerseits zwischen Zahnstange und Stiitz-
laufwagen (7) befinden, werden mit von Bolzen (6) zu Bolzen (6) reichenden Ketten (12) umschlungen, die
alle Plattformen (5) in Kettenreaktion gegen Kippen um ihre Lingsachse (9) sichern.

PATENTANSPRUCH

Transportanlage fiir mechanische Garagen mit Autoabstellplattformen, die im Umlaufprinzip horizontal bewegt
werden, dadurch gekennzeichnet, daB die Plattformen (5) iiber Bolzen (6), die an den Stirnseiten der Platt-
formen (5) im Bereich ihrer Langsachse biege- und torsionssteif angeschlossen sind, an untereinander gelenkig
verbundenen Zahnstangen (1) im Bereich ihrer Gelenkpunkte (2) gelagert sind, wobei die Zahnstangen (1) ihrer-
seits von Zahnridern (3) angetrieben werden und im Umlenkbereich die Plattformen freitragend (4) ohne Um-
lenkréder transportieren, daB weiters die Plattformen in den horizontalen Abschnitten der umlaufenden Transport-
strecke iiber die Bolzen (6), die an ihren Enden mit horizontal laufenden Stiitzlaufwagen (7), welche jeweils
zwei Laufrollen (8) aufweisen, die in Fithrungsschienen (10) laufen, starr verbunden sind, gegen Kippen um
ihre Lingsachse (9) gesichert sind und daB mit den Bolzen (6) zwischen den Zahnstangen (1) und den Stiitzlauf-
wagen (7) jeweils zwei Zahnrider (11) starr verbunden sind, welche jeweils mit den analogen Zahnriidern auf den
benachbarten Bolzen von einer umlaufenden Kette (12) umschiungen sind, wodurch ein Kippen der Plattformen
auch im Umlenkbereich der Transportstrecke, wo die Laufrollen (8) der Stiitzlaufwagen (7) nicht mehr gefiihrt
sind, verhindert wird.
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