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Przedmiotem wynalazku jest wezel lozyskowania
pedni silnika, zwlaszcza silnika turbinowego, znaj-
dujacy zastosowanie w budowie maszyn przepty-
wowych.

W budowie maszyn przeplywowych gdy istnieje
potrzeba osiggnigcia zamierzonych predkosci kry-
tycznych silnika stosuje sie elastyczne podparcie
lozyska pedni. Celowym jest réwniez czestokroé,
zastosowanie tlumika drgan ruchu lozyska, ktérym
najczgsciej jest tlumik olejowy. Przy tym caly we-
zel lozyskowy musi mie¢ okreSlone cechy dyna-
miczne charakeryzujace si¢ odpowiednig sztywmo-
Scig i tlumieniem.

Parametrami wplywajacymi na te cechy sg prze-
de wszystkim sztywmo§é elementéw
podparcia, sztywno$é uszczelnien przestrzeni olejo-
wej, oraz wielko$¢é szczeliny przestrzeni olejowej.
Wezel lozyska musi byé takze uszczelniony, aby
zapobiec ucieczce oleju smarujgcego lozysko. Roz-
wigzanie konstrukcyjne wezla tozyskowania winno
byé jednocze$nie takie, aby zmie$cit sie on w prze-
strzeni ogranitzonej elementami silnika takimi jak
tarcze wirnika i kadluby, bez potrzeby na przyklad
zwiekszenia dlugosci silnika.

W znanym rozwigzaniu (The Pratt and Whithey
PT6A-41 Engine Descriptive Notes, str. 18 i 19 wyd.
UACL Lonqueil, Quebec 22 October 1973) wezel
lozyskowy bez tlumienia, ma element sprezysty
podparcia lozyska wykonany w postaci dwu cien-
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sprezystych .
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kosciennych wspélsrodkowych tulei polgczonych za
pomocg Srub. Labiryntowe uszczelnienie lozyska
jest zwigzane z kadiubem silnika. Omawiane roz-
wigzanie, poza brakiem tlumienia, wymaga duzo
miejsca w kierunku osiowym, a wiec jest nieprzy-
datne dla przypadkéw gdzie na przyklad zaraz
przy lozysku musi by¢é umieszczone kolo lub kola
zebate. Ponadto przemieszczenia lozyska wynika-
jace z ugiecia elementu sprezystego powoduja
zmiane luzu promieniowego uszczelnienia labiryn-
towego lozyska co pocigga za sobg konieczno$é
zwiekszenia tego luzu.

W innym rozwigzaniu (Katalog Turbormeca Tur-
mo III 770457 Imprimerie TURBOMECA Avril 1977,
str. 8, 9) w ktorym ruch lozyska kulkowego spre-
zarki odr$odkowej jest tlumiony za pomoca olejy,
element sprezysty stanowi elastyczna tuleja ze
wzdluznymi wycieciami. Tlumik olejowy nie ma
uszczelnien przestrzeni, w ktérej znajduje sie olej,
a zatem moze mieé¢ tylko bardzo malg szczeline,
co jest dopuszczalne jedymie dla niektérych zasto-
sowan. I to rozwigzanie cechuje sie réwniez bardzo
duzg dlugoscia.

Celem wynalazku bylo opracowanie takiej kon-
strukcji wezla aby przy zachowaniu matych wy-
miaréw umozliwiala elastyczne podparcie lozyska
z tlumieniem ruchu poprzecznego oraz wlasciwym
uszczelnieniem.

Zadanie to spelnia wezel lozyskowania pedni sil-
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nika zwlaszcza silnika turbinowego, w ktéorym to--

.zysko podparte jest elastycznie z tlumieniem za
pomocy oleju, skladajacy sig z obudowy lozyska i
konpugu tlwmnka polaczonych z kadlubem silnika
oraz piersclem uszczelniajgcych, gdzie wedlug wy-
nalazku cze$é obudowy, mianowicie jej zewnetrzna
cze$é¢ cylindryczna wykonana w postaci odpowied-
:nio uksztaltowanych beleczek utworzonych poprzez
wyciecii w powloce czgéci cylindrycznej oraz czesé
jej Sciany czolowej, stanowig element elastycznego
podparcia lozyska. Pier§cienie uszczelniajace ttu-
- imika olejowego umieszczone sg w korpusie tlumi-
ka, tak, ze od strony wirnika jest ich co najmniej
dwa. Ponadto integralny fragment obudowy lozy-
ska stanowi nieruchoma tuleje uszczelnienia tozy-
ska. A takze, korpus tlumika posiada wystepy
wchodzace luino w otwory wykonane w $cianie
czolowej obudowy, przy czym zachowany jest pe-
wien luz osiowy pomiedzy czolem korpusu tlumika
i Sciang czolowg obudowy. ‘

Rozwigzanie wedlug wynalazku gwarantuje osig-
gniecie szeregu korzy$ci, jak np. znaczne, w sto-
sunku do dotychczas stosowanych zmniejszenie wy-
miar6w wezla, co ma szczegblne znaczenie w no-
woczesnych silnikach o duzych predkosciach obro-
towych, umozliwiajgc osiggnieeie wymaganych pred-
koéci krytycznych wirnika i obniZajgc jego mase.
Dzieki posobnemu uzyciu beleczek i elastycznej
Sciany czolowej obudowy jako elementu elastycz-
nego podparcia lozyska, moina stosunkowo latwo
uzyskaé wymagang sztywnoéé podparcia, drogg do-
boru w:vmiar()w beleczek i gruboséci czolowej Scia-
ny, przy czym przechodzenie beleczek z jednej stro-
~ ny w komlmierz obudowy, a z drugiej w S$eciane,
pozwala na takie ich uksztaltowanie, ze unika sie
niekorzystnej koncentracji naprezenf.

- Rozwigzanie wedlug wynalazku dzieki temu, ze
tuleja uszezelnienia lozyska jest integralnym frag-
mentem obudowy, zapewmia calicowita szczelno$é
wezla, znacznie upraszczajgc konstrukcje uszczel-

nienija tozyska i eliminujac zawodne uszczélki, nie-

zbedne gdy tuleja uszczelnienia jest laczona. Po-
nadto stalo sie moziliwe zwielokrotnienie uszczel-
‘nienia tlumika olejowego od strony tarczy wirni-
ka, praktycznie eliminujac przecieki oleju do ka-
- natlu przeptywowego silnika. To, ze tuleja uszczel-
nienia lozyska jest integralng czescia jego obudo-
wy, umozliwia uzycie labiryntowego uszczelnienia

lozyska z bardzo-malym luzem, bowiem oba ele-.

menmty uszczelnienia mogg mieé tylko niewielkie
przemieszczenie prﬁrmeniowe, wynikajagce jedynie z
luzu’ wewnetrznego lotyska

Wskutek tego uszczelmeme odznacza sie dobrg’

skubecznoscia i pewnoécia dzialania. Réwmiez bar-
dzo istotna zaleta rozwigzania wedlug wymnalazku,
jest zabezpieczenie wezla na wypadek pekniecia
beleczek, wéwczas obudowa lozyska moze przemie-
§cié sie jedynie o wielko§é luzu osiowego miedzy
czolem korpusu tlumika i jej czolowsa $ciana, a
obrotowi obudowy zapobiegajd4 wystepy korpusu
ttumika wchodzace w otwory wykonane w S$cianie
obudowy, dzieki temu nie ulegng uszkodzeniu pier-
Scienie uszczelniajace przestrzeh olejows tlumika.
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Wobec powyzszego nie dojdzie do zmsmzema wir-
nika.

Istote wynalazku przyblizy, nie zaweiajac zakre-
su jego stosowania przyklad wykonania przedsta-
wiony na rysunku na ktérym wezel przedstawio-
ny jest w przekroju wadiuzmym.

Przymocowana do kadluba 1 silnika obudowa 2
lozyska 3 pedni ma zewnetrzng cze§é cylindryczna
zlozong z beleczek 4 utworzonych, przez wyciecia
wykonane w powloce czgéci cylindrycznej oraz Scia-
ng czolowa uksztaltowana tak, ze jej cze$é 5 jest
elastyczna, a dalsza cze§¢é przechodzi w tuleje 6
labiryntowego uszczelnienia 7 tozyska 3 od strony
wirnika, Wymiary i uksztaltowanie przéjs$é bele-
czek 4 w kolnierz obudowy i w $clane czolowg o-
raz grubo$¢ elastycznej czefci 5 $ciany czolowej
sq dobierane w zalezno$ci od przewidywanych wa-
runkéw pracy wezla. P.ozysko 3 unieruchomione
jest w obudowie 2 przez dokrecenie nak.retek 8
jego zewnetrznego ‘pierécienia. W kadiub 1 silni-
ka wrisniety jest korpus 9 tlumika olejowego wy-
posazony w cze$ci czolowej w wystepy 10 wcho-
dzace luino w otwory 11 wykonane w elastycz-
nej czesci 5 $ciany czotowej obudowy 2. Pomiedzy
czolem korpusu 9 i czedcig 5 éciany czolowej za-
chowany jest" bewien niezbedny luz L. Pomiedzy
korpusem 9 tlumika i czeScia obudowy 2, w kté-
rej unieruchomiony jest zewnetrzny piersciefi lozy-
ska 3 zmnajduje sie przestrzen olejowa P tlumika,
uszczelniona umieszczonymi w korpusie 9 pierscie-
niami 12, 13 i 14, do ktérej olej doplywa z kana-
lu 15 olejowego poprzez otwory 16 wykonane w
korpusie 9.

W czasie pracy silnika w wyniku dzialania na
lozyska 3 pedni zmiennej sily poprzecznej ulega
odksztalceniu sprezysty element podparcia lozyska,
to znaczy, beleczki 4 oraz elastyczna cze$é 5 czo-
lowej Sciany, wskutek czego obudowa 2 przemieszs
cza si¢ promieniowo w stosunku do korpusu 9 ttu-
mika olejowego co powoduje, ze przestrzefi P ole-
jowa staje si¢ na obwodzie nie symetryczna. Prze-
mieszczanie sie oleju w zmieniajacej sie na obwo-
dzie szczelinie przestrzeni olejowej powoduje thu-
mienie ruchu lozyska. Umieszczenie dwoéch pier-
$cieni 13 i 14 uszczelniajgcych przestrzen P ole-
Jjowa tlumika od strony wirnika, zabezpiecza sku-
tecznie przed mozliwoscia przedostania sie oleju do
kanatu przeplywowego silnika, co byloby wysoce
niepozgdane.

W przypadku gdyby zdarzylo sie zniszczenie be-
leczek 4 obudowy 2, przed uszkodzeniem lozysko-
wania pedni zabezpieczg wystepy 10 korpusu 9
ttumika, wchodzace w otwory 11 obudowy 2, po-
njewaz, uniemozliwia obrét obudowy 2 chronigc w
{em sposéb uszczelnienie 12, 13, 14 przestrzeni o-

. lejowej ttumika.” Natomiast przesunieciu sie obu-

dowy 2 w kierunku osiowym zapobiegnie zetknie-
cie sie Sciany czolowej obudowy z czolem korpusu
ttumika.

Zastrzezenia patentowe

1. Wezet lozyskowania pedni silnika, zwlaszcza
silnika turbinowego, w ktérym lozysko podparte
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jest elastycznie, z tlumieniem za pomocg oleju,
skladajacy sie z obudowy lozyska i korpusu tiu-
mika zwigzanych z kadlubem silnika oraz z pier-
$cieni uszczelniajgcych, znamienny tym, ze cze$é
obudowy (2), mienowicie jej zewnetrzna czes$¢ cy-
lindryczna zlozona jest z beleczek (4) utworzonych
przez wyciecie wykonane w powloce czeSci cylin-
drycznej i cze§é (5) jej Sciany czolowej, stanowiag
elementy elastycznego podparcia lozyska (3) oraz,
ze w korpusie (9) tlumika olejowego od strony
wirnika umieszczone sg co najmniej dwa pierScie-
nie (13, 14) uszczelniajgce przestrzen (P). olejows
ttumika.

2. Wezel wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
nieruchoma tuleja (6) uszczelnienia (7) labirynto-
wego lozyska (3) jest integralng cze$cia obudowy
(2) lozyska.

3. Wezetl wedlug zastrz. 1 albo 2, znamienny fym,
ze korpus (9) ttumika olejowego ma wystepy (10)
wchodzace luzno w otwory (11) wykonane w cze-
sci () czolowej $ciany obudowy (2), przy czym
zachowany jest pewien luz (L) osiowy pomiedzy
czolem korpusu (9) i wewnetrzng strong Sciany (5)
czolowej. :
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