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Przedmiotem wynalazku jest klatka,
stuzaca do podnoszenia materjalow budow-
lanych w budujacym si¢ domu. Klatka
sklada si¢ z dwoch pomostéw, obracaja-
cych si¢ dookola pionowych czopéw i prze-
suwajacych si¢ na prowadnicy, przymoco-
wanej nazewnatrz rusztowania i skladaja-
cej sie z rury, zaopatrzonej po dwéch
stronach w ceowniki, po ktérych tocza sie
krazki, prowadzace klatke i obejmujace te
rure. Celem naladowania materjaléw po-
mosty odwraca si¢ nazewnatrz, a po pod-
niesieniu na odpowiednia wysoko$é obraca
te pomosty o 180° ku rusztowaniu w celu
dogodnego ich wyladowania.

Na rysunkach pokazany jest przyktad
wykonania wynalazku. Fig. 1 przedstawia
widok klatki zboku, fig. 2 — widok klatki
z dwoma pomostami, przyczem prawy po-

most przekrgcony jest o 90°, fig. 3 przed-
stawia widok zgory wedlug fig. 2; fig. 4 —
przekréj po linji IV—IV wedlug fig. 1;
fig. 5 — widok korica gérnego dzwigara;
fig. 6 — przekrdj zawieszenia sprezynowe-
go; fig. 7—=zderzak; fig. 8—widok czotowy
podstawy prowadnicy i fig. 9 — widok dol-
nego krazka linowego.

Klatka sktada sie z dwéch pomostow 1,
umocowanych zapomoca katownikéw 2 i
belek poprzecznych 3 na pionowych czo-
pach 4. Na spodzie pomostéw 1 umieszczo-
ne sa wspélosiowo do czopéw 4 czopy 5,
obracajace sie w tozyskach dolnego dzwi-
gara 6. Czopy 4 przepuszczono przez o-
twory w koricach gérnego diwigara 7,
ktory polaczony jest dolnym dZwigarem 6
zapomoca umocowanego miedzy pomosta-
mi stupka 8 i skladajacego si¢ z katowni-
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kéw zelaznych. W srodku kazdego dzwi-
gara 6 i 7 umocowane sg po dwie oski po-

ziome 9, na ktorych gbracaja si¢ krazki 10

obejmu]a,ce prowadnice.

Dzw1gary 6 17 oraz stup ‘8 stanowia
jedng sztywna calosé, w ktérej osadzone
sg pomosty na czopach 4 i 5. W czesci czo-
pa 4, wystajacej ponad dzwigar 7, - prze-
puszczone sa poprzeczne osie 16, na kté-
rych obracaja sie krazki 17. Caly ciezar
pomostéw 1 opiera sie¢ zapomoca krazkéw
17 na tarczach lozyskowych 18, po ktérych
krazki 17 tocza si¢ podczas obrotu tych
pomostéw. Tarcze. 18 zaopatrzone sa w
odpowiednie wglebienia 19, w ktére kraz-
ki 17 zapadaja sie, gdy pomosty zajmuja
polozenie przeznaczone do ich natadowy-
wania i roztadowywania. Aby obrécié po-
most, nalezy pokonaé pewien opér zanim
krazek 17 wydostanie sie z wglebienia 19,
co powoduje podniesienie calego pomostu
1 na wysoko$é réwna glebokosci wglebie-
nia 19 (fig. 5). Oczywiscie lozysko czopa
5, umieszczone w dolnym dzwigarze 6,
przytrzymuje ten czop tylko w kierunku
bocznym, w kierunku za$ osiowym czop 5
przesuwa si¢ swobodnie.

Prowadnica sklada si¢ z rur 171 z
przymocowanych do nich z dwéch stron
ceownikéw 72. Ceowniki przymocowane sa
§rubami 13, przepuszczonemi nawylot do
rury 11, przytwierdzonej jednoczesnie do
wspornikéw 14, zapomoca ktérych prowad-
nica zmocowana jest z rusztowaniem 15
(fig. 4).

Na gérnym koficu rury prowadniczej
11 osadzona jest nasadka 20, w ktérej u-
mocowany jest linowy krazek 21, podtrzy-
mujacy przewieszong na nim line 22, slu-
2aca do podnoszenia klatki.

W celu tagodzenia szarpnieé, jakie wy-
woluje lina 22 przy podnoszeniu klatki,
zastosowane jest zawieszenie spreZynowe,
sktadajace si¢ ze sprezyny 23, opierajacej
si¢ z jednej strony o dZwigar 7 i z drugiej
strony o podkladke 24, osadzona na sworz-

niu 25 zakoriczonym u géry uchem 26,
ktére zapomoca® dwéch sworzni 27 i pty-
tek 28 umocowane jest do korica liny 22.

“Na srodku dolnego dzwigara 6 klatki
umocowany jest zderzak sprezynowy 29,
naciskany sprezyna 30, umieszczong w
tulei 37. Na koricu tulei 31 przymocowana
jest plytka 32, zaopatrzona w otwér, w

ktérym przesuwa sig zderzak 29 (fig. 7).

Za podstawe prowadnicy 11 stuza dwa

- ceowniki 33, ulozone na zelaznej ptycie 34
i przymocowane do niej. Pomiedzy ceow-

niki 33 zachodzi nasadka 35, osadzona na
dolnym koricu prowadnicy 11 i przytwier-
dzona do nich $rubg 36. Na ceownikach 33
przymocowany jest klocek drewniany 37,
o ktéry opiera sie zderzak 29 po opuszcze-
niu klatki nadét.

Przez otwér plyty 34 przepuszczono
$rube 38, umocowana do niej zapomoca
nasrubka 39. Gérny koniec $ruby 38 po-
taczony jest przegubowo z dwoma lgczni-
kami 40 zapomoca sworznia 41. Pomiedzy
lacznikami 40 obraca sie na sworzniu 42
linowy krazek 43, ktéry otacza lina 22,
pociagana dzwigarka bebnowa. Krazek 43
zapomoca sworznia 38 mozna umocowaé
w dowolnych polozeniach, odpowiadaja-
cych kierunkowi liny 22, dzieki czemu
dzwigarke bebnowa mozna ustawi¢ w do-
wolnem miejscu. Krazek odchyla sie na
przegubie, wytworzonym przez sworzeri 41,
co umozliwia utrzymywanie liny 22 w
plaszczyZnie umocowanego na goérze lino-
wego krazka 21.

W plycie 34 znajduje sie k11ka otwo-
réw, w ktérych mozna sworzen 38. umoco-
wywaé blizej lub dalej od prowadnicy 11.

Prowadnica 11 sklada sie z kilku rur
polaczonych ze soba zapomoca zasunigte-
go w ich korice kawatki rury 44 o $redni-
cy zewnegtrznej, réwnej s$rednicy = we-
wnetrznej prowadnicy 11 i umocowanej
$§rubami 45. Przez wstawienie nowych rur
dodatkowych mozna wysoko$é prowadnicy
dowolnie powiekszaé w miarg, jak 'sie



zwigksza wysoko$¢é muréw budowanego
domu. Wysokosé wiec prowadnicy jest
nieograniczona i mozna ja stosowaé przy
budowie bardzo wysokich, jak réwniez i
niewielkich doméw.

Zastrzezenia patentowe.

1. Klatka dzwigu budowlanego, zna-
mienna tem, Ze sklada sie z dwoch dzwi-
garow (6, 7) polaczonych stupkiem (8),
przyczem na tych dZwigarach umocowane
sa dwie pary krazkéw (10), toczacych sig
po ceownikach (12), przytwierdzonych z
obu stron kierownicy (11).

2. Klatka wedlug zastrz. 1, znamien-
na tem, ze migdzy dzwigarami (6, 7) znaj-
duja si¢ dwa pomosty (1), obracajace sie¢
dookota pionowych czopéw (4, 5).

3. Klatka wedtug zastrz. 2, znamien-
na tem, Ze w czopach (4) osadzone sg po-
przeczne osie (16), na ktérych obracaja sig
krazki (17), toczace si¢ na tarczach lozy-
skowych (18) podczas obracania pomo-
stow (1).

4, Klatka wedlug zastrz. 3, znamien-
na tem, ze tarcze lozyskowe (18) zaopa-

trzone sa w odpowiednich miejscach we
wglebienia (19), w ktére zaglebiajg sie
krazki (17) w celu ustalenia polozenia
pomostow (1).

5. Klatka wedlug zastrz. 1, znamien-
na tem, ze slizga si¢ po prowadnicy, zlo-
zonej z kilku rur (11), faczonych zapomo-
ca wsunigtych w ich kofice odcinkéw rur
(44) o mniejszej $rednicy i umocowanych
zapomocg Srub (45). -

6. Klatka wedlug zastrz. 1, znamien-
na tem, ze na goérnym koiicu jej prowad-
nicy osadzona jest nasadka (20), w ktérej
umocowany jest krazek (21) podtrzymu-
jacy ling (22).

7. Klatka wedlug zastrz. 1, znamien-
na tem, Ze przymocowana jest do liny za-
pomoca, zawieszenia sprezynujacego (23,
24, 25).

8. Klatka wedlug zastrz, 1, znamien-
na tem, ze zaopatrzona jest od spodu w
zderzak (29) sprezynowy, lagodzacy jej
wstrzasnienie przy opuszczeniu nadél.

Jézef Lubsczyk
Zastepca: Inz. J. Wyganowski,

rzecznik patentowy.
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