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ENSEMBLE DE PEDALE D’ACCELERATEUR ASSERVIE EN PIVOTEMENT.

@ L’invention propose un ensemble de pédale d’accélé-
rateur de véhicule automobile qui comporte:

- un support fixé a un élément de structure de caisse du
véhicule

- une pédale montée pivotante par rapport au support
entre une position angulaire de repos et plusieurs positions
angulaires de commande du fonctionnement du moteur

- un patin d’appui sur lequel le conducteur agit pour faire
pivoter la pédale autour de son axe de pivotement vers une
des positions angulaires de commande

- des moyens de rappel de la pédale vers la position de
repos qui exercent en permanence un effort de rappel sur la
pédale qui s'oppose a I'action de Futilisateur sur le patin
d’appui,

caractérisé en ce que les moyens de rappel sont confor-
més de maniére que la valeur de P'effort de rappel varie en
fonction d’au moins un paramétre de fonctionnement du vé-
hicule et/ou du moteur.
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"Ensemble de pédale d'accélérateur asservie en pivotement”

L'invention propose un ensemble de pédale d'accélérateur
de véhicule automobile qui permet de notifier au conducteur une
ou plusieurs informations.

L'invention propose plus particulierement un ensemble de
pédale d'accélérateur de véhicule automobile qui comporte :

- un support qui est fixé a un élément de structure de
caisse du véhicule

- une pédale qui est montée pivotante par rapport au
support entre une position angulaire de repos et plusieurs
positions angulaires de commande du fonctionnement du moteur

- un patin d'appui sur laquelle le conducteur du véhicule
agit pour faire pivoter la pédale autour de son axe de pivotement
vers l'une des positions angulaires de commande

- des moyens de rappel de la pédale vers la position de
repos qui exercent en permanence un effort de rappel sur la
pédale qui s'oppose a I'action de l'utilisateur sur le patin d'appui.

Les véhicules automobiles actuels comportent de maniére
générale un calculateur électronique qui permet de déterminer de
maniére précise la quantité de carburant a injecter dans la
chambre de combustion du moteur, en fonction de plusieurs
parameétres de fonctionnement du véhicule, comme par exemple |la
vitesse ou la charge du véhicule.

Le calculateur permet aussi de déterminer la
consommation en carburant qui en résulte, que ce soit Ia
consommation instantanée ou la consommation moyenne sur une
période de temps définie.

Selon un mode de réalisation connu, la consommation de
carburant ainsi déterminée par le calculateur électronique est
notifiée au conducteur par [lintermédiaire d'un dispositif
d'affichage agencé dans I'habitacle du véhicule.

Cependant, pour connaitre la consommation en carburant,
le conducteur doit détourner son regard de la route pour regarder
le dispositif d'affichage.
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L'invention a pour but de proposer des moyens pour
informer le conducteur de la consommation en carburant du
véhicule par des moyens non visuels.

Dans de but, I'invention propose un ensemble de pédale du
type décrit précédemment, caractérisé en ce que les moyens de
rappel sont conformés de maniére que la valeur de l'effort de
rappel varie en fonction d'au moins un parametre de
fonctionnement du véhicule et/ou du moteur.

Selon d'autres caractéristiques de I'invention :

- I'ensemble de pédale comporte un dispositif électronique
de commande des moyens de rappel qui est programmé de
maniére que la valeur de I'effort de rappel varie en fonction de la
position angulaire de la pédale selon une premiere loi de
commande lorsque la valeur dudit paramétre est inférieure 3 une
valeur de seuil prédéfinie, et de manjére que la valeur de I'effort
de rappel varie en fonction de la position angulaire de la pédale
selon une deuxiéme loi de commande lorsque la valeur du dit
parameétre est supérieure ou égale a la valeur de seuil dudit
parameétre ;

- I'ensemble de pédale comporte un organe de commande
a actionnement manuel qui est relié¢ au dispositif de commande
des moyens de rappel pour permettre au conducteur de modifier
la valeur de I'effort de rappel ;

- la valeur de seuil dudit parameétre est déterminée par
Futilisateur lorsqu'il agit sur l'organe de commande :

- la premiére loi de commande et/ou la deuxiéme loi de
commande est sélectionnée parmi un ensemble de lois de
commande lorsque l'utilisateur agit sur l'organe de commande :

- le dit paramétre de fonctionnement est Ia consommation
en carburant du moteur :

- le dit paramétre de fonctionnement est la quantité
d'éléments polluants produits par le moteur.

L'ensemble de pédale d'accélérateur est un composant du

pédalier d'un véhicule automobile, qui comporte aussi un
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ensemble de pédale de frein, et éventuellement un ensemble de
pédale d'embrayage.

L'ensemble de pédale d'accélérateur comporte un support
de montage qui est fixé a I'élément de structure de caisse, une
pédale qui est montée pivotante par rapport au support et un patin
qui est fixé & une extrémité de la pédale, par l'intermédiaire
duquel le conducteur agit pour faire pivoter la pédale par rapport
au support, de maniere a commander le fonctionnement du
moteur.

La pédale est montée pivotante par rapport au support
autour d'un axe horizontal entre une position de repos pour
laquelle le conducteur n'agit pas sur le patin, et plusieurs
positions angulaires d'actionnement qui correspondent chacune a
une action du conducteur sur le patin.

L'ensemble de pédale comporte aussi des moyens de
rappel de la pédale vers sa position de repos, qui exercent en
permanence sur la pédale un effort de rappel.

Lorsque l'utilisateur agit sur le patin pour faire pivoter la
pédale vers une position d'actionnement, I'effort de rappel produit
par les moyens de rappel s'oppose a l'action du conducteur, en
procurant ainsi au conducteur une sensation de résistance de la
pédale a son action.

Selon un mode de réalisation connu, I'effort de rappel est
exercé par un ressort, de maniére que la valeur de I'effort de
rappel varie en fonction de la position angulaire de la pédale
autour de I'axe horizontal de pivotement, par rapport a sa position
de repos. Ainsi, plus la position d'actionnement de la pédale est
éloignée de la position de repos, plus la valeur de l'effort de
rappel est importante.

Conformément a I'invention, les moyens de rappel de la
pédale sont conformés de maniére que la valeur de I'effort de
rappel qu'ils exercent sur la pédale est aussi variable en fonction
d'au moins un paramétre de fonctionnement du véhicule ou du
moteur.
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Les moyens de rappel comportent ainsi un actionneur
électrique ou électronique, comme par exemple un moteur
électrique, qui est apte a étre commandé électroniquement pour
produire I'effort de rappel.

Par exemple, le paramétre de fonctionnement du moteur
est sa consommation en carburant, ou bien la production
d'éléments polluants, et le paramétre de fonctionnement du
véhicule est sa vitesse.

Le véhicule comporte alors un dispositif électronique qui
permet de déterminer la valeur du paramétre de fonctionnement
et un dispositif électronique de commande de l'actionneur qui est
relié au dispositif électronique de détermination de la valeur du
parametre de fonctionnement et qui commande l'actionneur de
l'actionneur des moyens de rappel de maniére a exercer I'effort de
rappel déterminé.

Selon un mode de réalisation préféré de I'invention, le
dispositif électronique de commande est progra‘mmé de maniére
que la valeur de I'effort de rappel est déterminée en fonction de la
position angulaire de la pédale, a partir de I'une ou l'autre de
deux lois de commandes différentes, chaque loi de commande
étant sélectionnée en fonction de la valeur du paramétre de
fonctionnement.

Ainsi, lorsque la valeur du paramétre de fonctionnement
est inférieure & une valeur de seuil du paramétre, la valeur de
I'effort de rappel est déterminée en fonction de la position
angulaire de la pédale selon une premiére loi de commande, et
lorsque la valeur du paramétre de fonctionnement est supérieure
a la valeur de seuil, la valeur de I'effort de rappel est déterminée
en fonction de la position angulaire de la pédale selon une
deuxiéme loi de commande.

Les lois de commande sont définies de maniére que la
valeur de l'effort de rappel est plus importante lorsqu'elie est

déterminée selon la deuxiéme loi de commande que lorsqu'elle
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est déterminée selon la premiére loi de commande, pour une
méme position angulaire de la pédale.

Ainsi, la valeur de I'effort de rappel ressentie par le
conducteur est plus importante lorsque la valeur du paramétre de
fonctionnement est supérieure a la valeur de seuil, que lorsque la
valeur du parameétre de fonctionnement est inférieure 3 la valeur
de seuil.

Selon une variante de réalisation de I'invention, le
dispositif électronique de commande est programmé de maniére
que la valeur de I'effort de rappel est déterminée en fonction de la
position angulaire de la pédale et en fonction de Ia valeur du
parameétre de fonctionnement.

Selon un autre aspect de I'invention, le véhicule comporte
un organe de commande qui est relié au dispositif électronique de
commande et que le conducteur peut actionner manuellement
pour modifier la valeur de I'effort de rappel.

Cet organe de commande a actionnement manuel est
agence dans l'habitacle du véhicule, au niveau du poste de
conduite.

L'organe de commande permet au conducteur de modifier a
volonté la programmation du dispositif électronique de
commande, en augmentant ou en diminuant la valeur de I'effort de
rappel en fonction des conditions de circulation, par exemple
augmenter la valeur de I'effort de rappel lorsque les conditions de
circulation sont fluides, ou réduire la valeur de I'effort de rappel
lorsque les conditions de circulation sont difficiles.

L'action du conducteur sur I'organe de commande consiste
par exemple a modifier la valeur de seuil qui permet de
sélectionner la premiére ou la deuxiéme loi de commande, ou
bien a sélectionner la premiére ou la deuxiéme loi de commande
parmi un ensemble de lois de commande mémorisées dans le

dispositif électronique de commande.
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Selon un mode de réalisation préféré de l'organe de
commande, celui-ci consiste en un potentiomeétre que le
conducteur peut actionner librement. |

Selon une variante de réalisation de I'organe de
commande, celui-ci comporte un élément de verrouillage, par
exemple un systéme a clé, pour empécher une modification de la
programmation du dispositif électronique de commande par une
autre personne.
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REVENDICATIONS

1. Ensemble de pédale d'accélérateur de véhicule

automobile qui comporte :

- un support qui est fixé a un élément de structure de
caisse du véhicule

- une pédale qui est montée pivotante par rapport au
support entre une position angulaire de repos et plusieurs
positions angulaires de commande du fonctionnement du moteur

- un patin d'appui sur laquelle le conducteur du véhicule
agit pour faire pivoter la pédale autour de son axe de pivotement
vers l'une des positions angulaires de commande

- des moyens de rappel de la pédale vers la position de
repos qui exercent en permanence un effort de rappel sur la
peédale qui s'oppose a l'action de I'utilisateur sur le patin d'appui,

caractérisé en ce que les moyens de rappel sont
conformés de maniére que la valeur de 'effort de rappel varie en
fonction d'au moins un paramétre de fonctionnement du véhicule
et/ou du moteur.

2. Ensemble de pédale selon la revendication précédente,
caractérisé en ce qu'il comporte un dispositif électronique de
commande des moyens de rappel qui est programmé de maniére
que la valeur de I'effort de rappel varie en fonction de la position
angulaire de la pédale selon une premiére loi de commande
lorsque la valeur dudit paramétre est inférieure a une valeur de
seuil prédéfinie, et de maniére que la valeur de I'effort de rappel
varie en fonction de la position angulaire de la pédale selon une
deuxiéme loi de commande lorsque la valeur du dit parameétre est
supérieure ou égale a la valeur de seuil dudit paramétre.

3. Ensemble de pédale selon la revendication précédente,
caractérisé en ce qu'il comporte un organe de commande a
actionnement manuel qui est relié au dispositif de commande des
moyens de rappel pour permettre au conducteur de modifier la
valeur de I'effort de rappel.
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4. Ensemble de pédale selon la revendication précédente,
caractérisé en ce que la valeur de seuil dudit parameétre est
déterminée par [l'utilisateur lorsqu'il agit sur l'organe de
commande.

5. Ensemble de pédale selon la revendication 3 ou 4,
caractérisé en ce que la premiére loi de commande et/ou la
deuxieme loi de commande est sélectionnée parmi un ensemble
de lois de commande lorsque ['utilisateur agit sur 'organe de
commande.

6. Ensemble de pédale selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que le dit
parameétre de fonctionnement est la consommation en carburant
du moteur.

7. Ensemble de pédale selon I'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que le dit
parametre de fonctionnement est la quantité d'éléments polluants
produits par le moteur.
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