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Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie do sa-
moczynnego ograniczania suwu drazka regulacyj-
nego pompy wiryskowej w czasie pracy.

W pompie wiryskowej istnieje zagadnienie by
w czasie rozruchu zasilanego przez te pompe silni-
ka spalinowego dostarczaé znacznie wiecej pali-
wa niz w czasie normalnej pracy tak jednak by w
czasie normalnej pracy uniemozliwi¢ podawanie
paliwa w iloSci potrzebnej przy rozruchu, na przy-
klad na skutek bledu obstugujgcego silnik.

Zadaniem wynalazku jest rozwigzanie tego za-
gadnienia mozliwie najproSciej.

Zadanie to zostalo rozwigzane dzieki urzadzeniu
wedlug wynalazku ktérego istota polega na tym,
Ze drazek regulacyjny na swoim wolnym koficu
ma zderzak wspéblpracujgcy z usytuowanym na
przeciw niego drugim, nieruchomym zderzakiem,
okreflajacym polozenie rozruchowe drazka regula-
cyjnego i z przesuwnym poprzecznie w stosunku
do osi drazka regulacyjnego suwakiem blokuja-
cym, ktéry jest wprowadzalny, przy réwnoczesnym
napinaniu sprezyny powrotnej i na droge ruchu
drazka regulacyjnego na skutek dzialania czyn-
nika pod ci$nieniem, odprowadzanego z pompy
wiryskowej. lub z polaczonego z ta pompg silnika
spalinowego.

U podstaw tego rozwigzania lezy to, ze wysta-
pienie normalnego ci$nienia pracy w pneumatycz-
nym lub hydraulicznym ukladzie silnika spalino-
wego lub pompy wtryskowej jest oznakg dojécia
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do normalnych warunkéw pracy, przy ktérych nie-
pozadany jest powr6t drazka regulacyjnego w po-

' lozenie rozruchowe. Przy wzrocie ci§nienia w u-

kladzie pneumatycznym lub hydraulicznym suwak
blokujacy jest popychany w kierunku drazka regu-
lacyjnego a gdy drazek regulacyjny samoczynnie
lub przestawiony przez obstugujgcego doprowadzo-
ny zostaje do polozenia, odpowiadajacego podawa-
niu matej iloSci paliwa, suwak blokujgcy wchodzi
na droge ruchu drazka regulacyjnego, na skutek
czego drazek ten nie moze juz powrécié w potoze-
nie rozruchowe. Dopiero po spadku ciSnienia po-
nizej okreSlonej warto$ci nacisk sprezyny powrot-
nej powoduje powrét suwaka blokujacego w po-
tozenie wyjSciowe, przez co zostaje odblokowany
drazek regulacyjny ktéry moze juz wykonywaé pe-
ten suw. .

Jako czynnik pod ci$nieniem wchodzi w gre olej
z ukladu smarowania silnika, ewentualnie réwniez
sprezone powietrze z kompresora ukladu hamulco-
wego. Szczegblnie korzystne jest rozwigzanie u-
rzadzenia wedlug wynalazku, w ktérym suwak
blokujacy jest poruszany olejem pod ci$nieniem z
kanalu ssacego pompy wtryskowej. Konstrukcja ta
charakteryzuje sie tym, ze odpadaja dodatkowe
przewody pomiedzy silnikiem spalinowym a pom-
pa wtryskowa a ponadto nie ma mozliwo$ci do-
wolnej ingerencji w dzialanie urzadzenia.

Istotne w urzadzeniu wedlug wynalazku jest
réwniez to, ze oddalony od drazka regulacyjnego
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koniec suwaka blokujgcego .jé.st bezpoérédnio lub o

przez polaczona z nim membrane pod wplywem
ci$nienia w usytuowanej za suwakiem komory ole-
jowej, ktéra jest polaczona z kanalem ssagcym pom-
py wiryskowej poprzez kanaly laczace, zawierajg-
ce ewentualnie kanat dlawigcy. Urzadzenie takie

charakteryzuje si¢ prosta i zajmujgcg malo miej—--

sca konstrukcjg, przy czym mozliwe jest polgcze-
nie go w jeden zesp6l! z pompa wtryskows. Przez
zastosowanie dlawienia w kanalach Iaczacych
stworzona zostala mozliwo$¢ regulacji predkoSci
ruchu suwaka blokujacégo i przez to uzyskania
op6Znienia przejScia urzadzenia z polozenia rozru-
chowego w potozenie robocze.

Korzystne jest ponadto w urzadzeniu wedlug wy-
nalazku to, ze zderzak usytuowany na koncu drgz-
ka regulacyjnego i usytuowany naprzeciw niego
drugi zderzak s3a wykonane przestawnie. Stwo-
rzona jest przez to mozliwo$é dokladnego nasta-
wiania iloSci paliwa podawanego przy polozeniu
normalnym drazka regulacyjnego, ograniczonym
suwakiem blokujgcym, oraz iloSci paliwa podawa-
nej podczas rozruchu silnika.

Przedmiot wynalazku jest przykladowo przedsta-
wiony na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia
urzadzenie wedlug wynalazku w przekroju wzdiuz
linii I—I z fig. 2, w poloZzeniu rozruchowym
fig. 2 — urzadzenie wedlug fig. 1 w widoku z
przodu i w czeSciowym przekroju, fig. 3 — urza-
dzenie w przekroju wzdtuz linii III—III z fig. 2,
a fig. 4 — urzadzenie w przekroju wzdluz linii I—I
z fig. 2 w polozeniu normalnej pracy silnika.
_Drazek regulacyjny 1 nie pokazanej dokladnie
pompy wiryskowej 2 wystaje z otworu 3 obudowy
4 zamocowanej na pompie wtryskowej 2. W wy-
konany na koficu drazka regulacyjnego 1 gwinto-
-wany otwér 5 wkrecony jest Srubowy zderzak 7,
ktérego polozenie jest regulowane przez zastoso-
wanie podkladki 6. Srubowy zderzak 7 wsp6lpra-
cuje z usytuowanym na przeciw niego Srubowym
zderzakiem 8, zabezpieczonym nakretkg 9. Srubo-
wy zderzak 8 wkrecony jest w gwint wewnetrzny
korka gwintowanego 10, ktéry jest wkrecony z
zastosowaniem uszczelki 11 w wewnetrzny gwint
otworu 3. W przedstawionym na fig. 1 potozeniu
rozruchowym urzadzenia, §rubowy zderzak 7 spo-
czywa na S$rubowym zderzaku 8. Przez zmiang
glebokoSci wkrecenia zderzaka 8 mozna dowolnie
ustawié polozenie rozruchowe drazka regulacyj-
nego 1, a przez to napelnienie poczatkowe pompy
wtryskowej.

W wieloSrednicowym otworze poprzecznym 12
obudowy 4 osadzony jest suwliwie cylindryczny
suwak blokujacy 13, ktéry jest odciggany sprezy-
na powrotng 14. Sprezyna ta oparta jest jednym
swym koficem o prég otworu poprzecznego 12 a
drugim koficem o krazek 15, ktéry wraz z gietkg

membrana 16 i drugim krazkiem 15 zamocowany’

jest za pomoca nakretki 17 na gwintowanym czo-
pie 18 suwaka 13.

Zewnetrzny brzeg membrany 16 jest zaci$niety
pomiedzy progiem otworu poprzecznego 12 a piers-
cieniowg powierzchniag czolowa osadzonego w ot-
worze 12 elementu dociskajacego 19, ktéry jest
utrzymywany w swym poloZeniu za pomoca gwin-
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towanego korka 19°. Element dociskajacy 19 jest
uszczelniony wzgledem otworu 12 za pomoca pier-
$cienia uszczelniajagcego 20. W pokazanym na fig.
1 polozeniu rozruchowym suwaka 13, sasiadujacy
z nakretka 17 krazek 15 doci$niety jest za pomocag
sprezyny powrotnej 14 do progu 21 elementu do-
ciskajgcego 19.

Membrana 16 i posiadajacy srodkowe wglebleme
element dociskajacy 19 ograniczaja wsp6lnie ko-
more olejows 22, ktéra poprzez promieniowy ka-
nat 23 jest polaczona pier§cieniowym kanalem 24,
utworzong pomiedzy S$cianka otworu poprzecznego
12 a powierzchnia elementu dociskajacego 19. Od
komory pierScieniowej 24 odchodzi wykonany w
obudowie kanat 25, uchodzacy do przebiegajacego
wzgledem niego poprzecznie, wykonanego w obu-
dowie kanalu 26, przez ktéry przechodzi jedna z
dwu $rub mocujacych 27, przeznaczonych do przy-
mocowania obudowy 4, przy zastosowaniu uszczel-
ki plaskiej 28, do pompy wtryskowej. Sruby 27
wkrecone s3 w gwinty wewnetrzne gwintowanych
korkéw 29, wkreconych w obudowe pompy wiry-
skowej. Pomiedzy kanatem 26 (z prawej strony na
fig. 2 i 3) a &ruba mocujaca 27 utworzona jest
pier§cieniowa komora 30, uszczelniona od zewnatrz
pierécieniem uszczelniajacym 31. PierScieniowa ko-
mora 30 polaczona jest poprzez wycigcie 32 w
uszczelce plaskiej 28 i wykonany mimosSrodowo w
korku 29 kanat 33 z kanalem ssacym 34 pompy
wtryskowej 2. Komora olejowa 22 otrzymuje za-
tem poprzez kanal 23, pierScieniowa komore 24,
kanaly 25 i 26, wyciecie 32 i kanal 33 ci$nienie
panujace w kanale ssacym 34 w czasie pracy
pompy wiryskowej. Do odpowietrzania tej prze-
strzeni stuzy $ruba odpowietrzajaca 35, ktéra
wkrecona jest, przy zastosowaniu pierScienia
uszczelniajacego 36, w gwintowany otwor wsp61-
osiowy z kanalem 25.

Opisane urzadzenie dziala nastepujaco. Przy
rozruchu silnika spalinowego, polgczonego z pom-
pa witryskowa 2, drazek regulacyjny 1 jest za po-
r'noca"meprzedstawmnej dzwigni przesuwany w po-
lozenie pokazane na fig. 1. Gdy rozrusznik spo-
woduje ruch tloka, zostaje wlgczone dostarczanie
paliwa przez nieprzedstawiong pompe paliwowa i
cisnienie w kanale ssagcym 34 pompy wtryskowej
2, a zatem i w komorze olejowej 22, zaczyna
wzrastaé. Membrana 16 po przekroczemu ci$nie-
nia progowego, okre§lonego napieciem wstepnym
sprezyny 14, przesuwa suwak 13 w kierunku osi
drazka regulacyjnego 1, §ciskajac przy tym spre-
zyne 14. W pokazanym na fig. 1 polozeniu rozru-
chowym drazka regulacyjnego 1, na drodze prze-
suwu suwaka 13 usytuowany jest érubowy» zde-
rzak 7. Dzieki temu po wlaczeniu podawania pa-
liwa drazek regulacyjny pozostaje w potozeniu
rozruchowym az do momentu gdy silnik osiggnie
odpowiednig ilo§¢ obrotéw i drazek regulachny 1
zostanie doprowadzony bezpoSrednio przez regula-
tor lub posrednio przez ingerencje obstugujacego
do polozenia odpowiadajacego mniejszej ilo$ci
wtryskiwanego paliwa (fig. 4). Srubowy zderzak 7
uwalnia wtedy suwak blokujgcy 13, dzigki czemu
przyjmuje on polozenie pokazane na fig. 4. Drazek
regulacyjny 1 podczas dalszej pracy silnika nie
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moze juz przyjaé polozenia rozruchowego. Ilo§é
paliwa przy pelnym obcigZeniu, dla normalnego
polozenia roboczego drazka regulacyjnego, moze
byé dowolnie regulowana przez dobieranie podkla-
dek 6 o réznej gruboSci.

W wielu przypadkach pozadane jest uzyskanie
opézZnienia ruchu blokujgcego suwaka 13. W takim
przypadku mozna przykladowo kanal 33 wykonaé
jako kanal dlawigcy, lub tez zastosowaé diawienie
w dowolnym innym miejscu polgczenia pomiedzy
komorg olejowa 22 a kanalem ssagcym 34.

W ramach wynalazku mozliwe sg rézne odchy-

lenia od przedstawionego i opisanego przykladu
wykonania. Przykladowo mozna nie stosowaé
membrany 16 i wtedy powierzchnia czolowa su-
waka blokujgcego jest bezpoérednio pod wply-
wem dzialania ci$nienia w komorze olejowej 22,
W takim przypadku trzeba sie jednak Iliczyé z
przeciekami oleju.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do samoczynnego ograniczania su-
wu drazka regulacyjnego pompy wiryskowej w
czasie pracy, znamiene tym, Ze drazek regulacyj-
ny (1) na swym wolnym koficu ma zderzak (7),
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wspélpracujacy z usytuowanym na przeciw niego
drugim zderzakiem (8), okreS§lajacym polozenie
rozruchowe drazka regulacyjnego (1) i z przesuw-
nym poprzecznie wzgledem osi drazka regulacyj-
nego suwakiem blokujacym (13), ktéry jest wpro-
wadzany, przy réwnoczesnym napinaniu sprezyny
powrotnej (14) na droge ruchu drazka regulacyj-
nego na skutek dzialania czynnika pod ci$nieniem,
odprowadzanego z pompy wtiryskowej (2) lub z
silnika spalinowego, polaczonego z tg pompa.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze suwak blokujacy (13) jest poruszany olejem pod
ci$nieniem z kanalu ssgcego (34) pompy wtrysko-
wej (2).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 2, znamiene tym, zZe
oddalony od drazka regulacyjnego (1) koniec su-
waka blokujacego (13) bezposrednio lub poprzez
polaczong z nim membrane (16) jest pod wptywem
ciSnienia w lezgcej za nim komorze olejowej (22),
ktéra jest polaczona z kanalem ssagcym (34) pom-
py witryskowej (2) poprzez kanaly (23 — 26) i wy-
ciecie (32) oraz kanal (33), korzystnie diawigcy.

4, Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3, znamienne
tym, ze zderzak (7) usytuowany na kofcu drazka
regulacyjnego i usytuowany na przeciw niego
drugi zderzak (8) sq przestawne.
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