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(54) Mébel mit mindestens einem an einem Laufprofil verfahrbaren Schiebeelement und einer
Fiihrungseinrichtung.

(57) Ein Mdébel mit mindestens einem an einem Laufprofil (5)
verfahrbaren Schiebeelement (3, 4) und einer Fiihrungseinrich-
tung (10) weist ein Fihrungsprofil (9) auf, entlang dem mindes-
tens ein Flhrungsteil (12, 22) geflhrt ist, das an dem Schiebe-
element (3, 4) gehalten ist, wobei das Fuhrungsprofil (9) das
Fuhrungsteil (12, 22) in Langsrichtung des Fuhrungsprofils (9)
fuhrt, wobei das Flihrungsteil (12, 22) an einem an dem Schie- K%
beelement (3, 4) festlegbaren Montageelement (15) in vertikaler
Richtung bewegbar gehalten ist. Dadurch kann eine leichtgangi-
ge Fuhrung gewahrleistet werden, die auch Toleranzen ausglei-
chen kann. 2 )
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Mébel mit mindestens einem an einem Laufprofil verfahrbaren Schiebeele-
ment und einer Flihrungseinrichtung mit einem Fuhrungsprofil, entlang dem mindestens ein Fuhrungsteil gefuhrt ist, das
an dem Schiebeelement gehalten ist, wobei das Fuhrungsprofil das Fiihrungsteil in einer horizontalen Richtung senkrecht
der Langsrichtung des Fuhrungsprofils flihrt.

[0002] Aus der DE 10 2013 111 482 A1 ist eine Flihrungseinrichtung fiir eine Schiebetiir bekannt, bei der ein an der
Schiebetlr festgelegtes Fiihrungselement in eine nach unten offene Nut einer Schiene eingreift. Das Filhrungselement
ist nicht in der Hohe verstellbar, weshalb die Nut vergleichsweise tief ausgebildet ist, um eine seitliche Uberdeckung des
Fuhrungselementes zu gewahrleisten. Da in vertikaler Richtung Toleranzen auftreten kénnen, missen die Nutwéande in
vertikaler Richtung lang ausgebildet sein, was zu einem hohen Materialbedarf flihrt und der Anforderung an eine kompakte
Bauweise entgegensteht.

[0003] Die DE 10 2014 114 339 offenbart daher eine Fihrungseinrichtung zur Fihrung einer an einem Laufprofil geflihr-
ten Schiebetlr, bei der ein an der Schiebetlr festlegbares Fiihrungsteil an dem Flhrungsprofil verrastbar oder aufsteckbar
ist. Dies fuhrt zwar zu einer kompakten Bauweise, allerdings kann es bei Toleranzen in vertikaler Richtung zu Schleifge-
rAuschen zwischen dem Fuhrungsteil und dem Fuhrungsprofil kommen, gerade wenn nicht nur horizontale Fihrungskréaf-
te, sondern auch vertikale Krafte zwischen dem Fuhrungsteil und dem Fuhrungsprofil Gbertragen werden. Bei héheren
Belastungen kann es zu Schaden kommen. Zudem entsteht aufgrund der Toleranzen ein nicht unerheblicher Montage-
aufwand, da zum Ausgleich dieser Toleranzen unter Umsténden Befestigungsmittel entfernt und wieder neu positioniert
werden mussen.

[0004] Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Mdbel mit einer Flhrungseinrichtung zur Fihrung eines
an einem Laufprofil verfahrbaren Schiebeelementes zu schaffen, die einen unkomplizierten Toleranzausgleich und somit
bessere Montagefreundlichkeit bei kompakter Bauweise ermdéglicht.

[0005] Diese Aufgabe wird mit einem M&bel mit einer Flihrungseinrichtung mit den Merkmalen des Anspruches 1 geldst.

[0006] Die erfindungsgeméasse Flhrungseinrichtung umfasst ein Fihrungsprofil, entlang dem mindestens ein Fihrungs-
teil linear geflihrt ist, wobei das Fihrungsteil an einem an dem Schiebeelement festlegbaren Montageelement in vertikaler
Richtung bewegbar gehalten ist. Dadurch kann das Flhrungsteil in vertikaler Richtung in unterschiedlichen Héhen rela-
tiv zu dem Montageelement positioniert werden, was einen Toleranzausgleich in vertikaler Richtung ermdglicht. Solche
Toleranzen kdnnen aufgrund von unterschiedlichen Héhen am Mdbelkorpus, Gewichten des Schiebeelementes, Langen
des Schiebeelementes oder durch andere Montagetoleranzen entstehen. In jedem Fall kann die Positionierung des Fuh-
rungsteils flexibel hinsichtlich der vertikalen Bewegung erfolgen, so dass das Flhrungsteil in einem gewissen Rahmen in
vertikaler Richtung «schwimmend» am Montageelement gelagert ist. Eine solche schwimmende Lagerung gewéhrleistet
auch eine leichtgangige Verschiebbarkeit des Flhrungsteils am Fuhrungsprofil, da in horizontaler Richtung senkrecht zur
Langsrichtung des Fuhrungsprofils Flhrungskrafte bertragen werden kdénnen zwischen dem Flhrungsprofil und dem
Flhrungsteil, aber in vertikaler Richtung keine zusatzlichen Kréafte wirken, da das Flhrungsteil in vertikaler Richtung stu-
fenlos bewegbar ist.

[0007] Weiterhin kann durch die vertikale Bewegbarkeit bei einem Abstellen des Schiebeelementes auf einem Boden das
Fuhrungsteil in der vertikalen Richtung bis oberhalb einer unteren Stirnseite des Schiebeelementes bewegt werden, wenn
das bewegbare Fuhrungsteil unter der unteren Stirnseite hervorsteht. Somit kénnen Beschéadigungen am Fihrungsteil
oder am Boden durch das bereits am Schiebeelement montierte Flihrungsteil vermieden werden.

[0008] Die stufenlose vertikale Bewegbarkeit des Flhrungsteiles kann bei einem vor dem Mdébelkorpus verfahrbaren
Schiebeelement, wobei das Laufteil nahe der Oberseite an dem Schiebeelement montiert ist und das Laufprofil am Mdbel-
korpus an der Vorderseite vor dem Oberboden des Korpus angeordnet ist, zum Einsatz kommen. Die Fiihrungseinrichtung
ist bei dieser Ausfiihrung nahe der Unterseite am Schiebeelement montiert und kommt mit einem Fihrungsprofil in Eingriff,
das vor dem Boden bzw. Sockel des Mdbelkorpus angeordnet ist. Bei im Mdbelkorpus einliegenden Schiebeelementen
kann das mindestens eine Flihrungsteil auch nahe der Oberseite am Schiebeelement vertikal stufenlos bewegbar montiert
sein, wobei das Fiihrungsprofil am oder im Oberboden des Moébelkorpus an der zum Schiebeelement gerichteten Seite
angeordnet sein kann. Die Laufprofile sind bei dieser Ausflihrung am oder im Boden des Mébelkorpus angeordnet.

[0009] Vorzugsweise ist das Flihrungsteil an dem Montageelement verschiebbar gelagert. Alternativ oder zusétzlich kann
das Fihrungsteil an dem Montageelement auch verschwenkbar gelagert sein. Das Verschieben bzw. Verschwenken muss
nicht exakt in vertikaler Richtung erfolgen, sondern kann auch geneigt zur vertikalen Richtung stattfinden.

[0010] Fur eine einfache Montage ist das Fuhrungsteil an dem Fuhrungsprofil elastisch verrastbar. Hierflir kann das Fih-
rungsprofil einen verdickten Kopfabschnitt an einem Steg oder eine Nut aufweisen, um mit entsprechenden Flhrungsein-
richtungen an dem Flhrungsteil zusammenzuwirken. Durch einen entsprechenden Formschluss der Fihrungseinrichtun-
gen an dem Fuhrungsteil mit dem Fuhrungsprofil wird eine Flihrung in horizontaler Richtung senkrecht der in Léangsrichtung
des Fuhrungsprofils gewéahrleistet.

[0011] Fur eine sichere Flihrung des Fihrungsteils an dem Montageelement kénnen an dem Montageelement Flihrungs-
leisten vorgesehen sein, die von dem Flhrungsteil hintergriffen sind. Das Montageelement kann dann an einer Rickseite
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eines Schiebeelementes montiert werden und das Fihrungsteil danach an dem Montageelement in die Fihrungsstege
eingesetzt werden, wobei es verschiebbar an dem Schiebeelement gehalten ist. Das Flhrungsteil ist dabei vorzugsweise
bis zu einem Anschlag in vertikaler Richtung bewegbar, wobei das Fuhrungsteil in einer Vormontageposition unverlierbar
an dem Montageelement gehalten ist.

[0012] Das Flihrungselement weist an dem Fiihrungsprofil zugewandten Ende mindestens ein Gleitelement auf, das mit
einem Steg des FlUhrungsprofils formschllssig koppelbar ist. Die Gestaltung des Kopfabschnittes am Gleitelement kann
mit dem Querschnitt des Flihrungsprofils abgestimmt sein, so dass bei einem aussenliegenden Fiuhrungsprofilquerschnitt
ein Umgreifen oder bei einem innenliegenden Fihrungsprofilquerschnitt ein Eingreifen mit Hintergreifen erméglicht wird.
Dabei erfolgt die Kopplung quer zur Langsrichtung des Flhrungsprofils durch elastische Verformung des Kopfabschnittes
am Gleitelement.

[0013] Vorzugsweise weist das Fuhrungsteil mindestens ein Gleitelement auf, das einen Kopfabschnitt an einem Steg des
FUhrungsprofils umgreift. Solche Gleitelemente kénnen durch biegbare Stege oder andere Fiihrungselemente gebildet
sein, die an dem Fihrungsprofil verrastbar sind. Die Gleitelemente kénnen dabei aus Kunststoff oder Metall bestehen.
Alternativ oder zusétzlich kénnen auch eine oder mehrere Rollen vorgesehen sein, um eine leichtgdngige Bewegung des
Flhrungsteils relativ zu dem Fuhrungsprofil zu gewahrleisten.

[0014] Das Fihrungsteil kann auch mehrteilig, vorzugsweise zweiteilig, ausgebildet sein, bestehend aus einem Grund-
kérper und einem Gleitelement. Auf einen horizontalen Steg des Grundkérpers, der vorzugsweise L-formig ausgestaltet
ist, wird ein Gleitelement aufgesteckt und daran formschlissig, und/oder stoffschllissig und/oder bevorzugt kraftschlissig,
ganz besonders bevorzugt klemmend und/oder verrastend, an diesem festgelegt. Hierbei kann der Grundkérper aus ei-
nem anderen Material bestehen als das Gleitelement.

[0015] In einer weiteren Ausgestaltung ist an dem Fuhrungsteil ein mit einem Dampfer in Eingriff bringbarer Aktivator
vorgesehen. Der Aktivator kann als zusétzliches Funktionsteil an dem Flhrungsteil angeordnet sein, um ein bewegbares
Mobelteil, wie eine Schiebetlr, abzubremsen. Alternativ oder zusatzlich kann der Aktivator auch mit einem Selbsteinzug
oder einem anderen Bauteil, beispielsweise einem Endanschlag, in Eingriff gebracht werden. Der Aktivator kann dabei
beabstandet von einem Flhrungsprofil eine Kontaktflache aufweisen, die beispielsweise senkrecht zur Langsrichtung des
Fuhrungsprofils ausgerichtet ist. Bei einer mehrteiligen Ausgestaltung des Fihrungsteils kann der Aktivator auch integral
an dem Gleitelement ausgebildet sein.

[0016] Die Erfindung wird nachfolgend anhand mehrerer Ausflihrungsbeispiele mit Bezug auf die beigefugten Zeichnun-
gen naher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines erfindungsgemassen Mdbels mit teilweise gedffnetem vorde-
rem Schiebeelement;

Fig. 2 einen Teilschnitt durch das Mébel der Fig. 1 entsprechend der Linie lI-1l mit den Flhrungsein-
richtungen fir das vordere und das hintere Schiebeelement in der montierten Position;

Fig. 3 eine Ansicht entsprechend der Fig. 2 ohne das vordere Schiebeelement mit der Fihrungsein-
richtung fir das hintere Schiebeelement bei der Montage;

Fig. 4A bis 4E mehrere Ansichten eines ersten Ausflihrungsbeispiels einer Flilhrungseinrichtung;
Fig. 5A bis 5E mehrere Ansichten eines zweiten Ausflihrungsbeispiels einer Fllhrungseinrichtung;
Fig. 6A und 6B zwei Ansichten der Fihrungseinrichtung der Fig. 5 bei der Montage;

Fig. 7A bis 7E mehrere Ansichten einer dritten Ausfliihrungsform einer Flilhrungseinrichtung;

Fig. 8A bis 8E eine Ansicht einer vierten Ausfiihrungsform einer Flihrungseinrichtung;

Fig. 9 eine Ansicht einer flnften Flhrungseinrichtung in einer montierten Position;

Fig. 10 eine Detailansicht der Fihrungseinrichtung der Fig. 9;

Fig. 11 eine Detailansicht der Flihrungseinrichtung der Fig. 9;

Fig. 12 eine Ansicht eines weiteren Ausflihrungsbeispiels einer Fllhrungseinrichtung;

Fig. 13 eine Detailansicht der Fihrungseinrichtung der Fig. 12;

Fig. 14 eine Detailansicht der Flhrungseinrichtung der Fig. 12;

Fig. 15A bis 15E mehrere Ansichten einer weiteren Ausfihrungsform einer Fihrungseinrichtung;
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Fig. 16A bis 16C mehrere Ansichten eines verschwenkbaren Hebels der Fihrungseinrichtung der Fig. 15;

Fig. 17 eine Ansicht eines weiteres Ausflihrungsbeispiels einer Fihrungseinrichtung;

Fig. 18 eine perspektivische Ansicht eines Teils der Flihrungseinrichtung der Fig. 17,

Fig. 19 eine perspektivische Ansicht eines Teils der Flihrungseinrichtung der Fig. 17;

Fig. 20 eine Ansicht eines weiteren Ausflihrungsbeispiels einer Flilhrungseinrichtung;

Fig. 21 eine Detailansicht eines Teils der Fiihrungseinrichtung der Fig. 20;

Fig. 22 eine perspektivische Ansicht eines weiteren Ausflihrungsbeispiels einer Flihrungseinrichtung;

Fig. 23A bis 23E mehrere Ansichten der Flhrungseinrichtung der Fig. 22;
Fig. 24 eine perspektivische Ansicht einer zu Fig. 22 modifizierten Fihrungseinrichtung;

Fig. 25A bis 25C mehrere Ansichten eines weiteren Ausflihrungsbeispiels einer Fllhrungseinrichtung mit einem
Aktivator, und

Fig. 26A und 26B  zwei Ansichten der Fuhrungseinrichtung der Fig. 25 in Verbindung mit einem Dampfer.

[0017] Ein M&bel 1 umfasst einen Mébelkorpus 2, an dem ein hinteres Schiebeelement 3 und ein vorderes Schiebeele-
ment 4 verfahrbar gelagert sind. Hierflr ist an einem Oberboden 7 des Mébelkorpus 2 eine Laufschiene 5 fixiert, an der
Laufteile 6 verfahrbar sind, die an dem vorderen Schiebeelement 4 nahe deren Oberseite befestigt sind und das vordere
Schiebeelement 4 hangend tragen. Ein Verfahren des Schiebeelementes 4 vor das Schiebeelement 3 wird durch eine
umgekehrt U-formige Gestaltung der Laufteile 6 ermdglicht, wobei die Laufteile 6 die Oberseite des hinteren Schiebeele-
mentes 3 bogenférmig Ubergreifen kénnen. Das hintere Schiebeelement 3 wird ebenfalls an der Laufschiene 5 Uber, hier
jedoch nicht sichtbare Laufteile, weil die Gestaltung der Laufteile die Oberseite des Schiebeelementes 3 nicht Uberragt
und die ebenfalls nahe deren Oberseite befestigt sind, ebenfalls hangend gefiihrt. Die beiden Oberbdden 7 sind etwa
gleich breit ausgefiihrt, so dass der Mébelkorpus 2 durch eine Mittelwand, deren Oberseite als Trennflache zwischen den
beiden Oberb&den 7 sichtbar ist, unterteilt ist. Die Mittelwand tragt dabei, wie auch die Seitenwénde, die von den Schie-
beelemente 3, 4 auf die Laufschiene 5 eingetragenen Gewichtskrafte auf den Geb&udeboden ab. Die Schiebeelemente
3 und 4 sind nahe ihrer Unterseite im Bereich eines Bodens 8 des Mébelkorpus 2 an einem Fuhrungsprofil 9 geflhrt, um
einen fUr das jeweilige Schiebeelement 3, 4 konstanten Abstand zur Vorderseite des Bodens 8 Uber die Verfahrstrecke
zu gewahrleisten, damit die Schiebeelemente 3,4 parallel zur Vorderseite des Mdbelkorpus 2 auch an ihrer Unterseite
geflihrt sind. Hierflr sind an den Schiebeelementen 3 und 4 entsprechend gestaltete Flihrungseinrichtungen 10 vorgese-
hen, die die Einhaltung des konstanten Abstandes zur Vorderseite des Bodens 8 Uber die Verfahrstrecke fir das jeweilige
Schiebeelement 3, 4 ermdglichen.

[0018] In Fig. 2 sind in einem Teilschnitt durch das Mébel der Fig. 1, entsprechend der Schnittlinie -l in Fig. 1, die
Fuhrungseinrichtungen 10 fir das vordere und das hintere Schiebeelement 3, 4 im Detail gezeigt. Das Filhrungsprofil
9 ist im Bereich des Bodens 8 an einer Vorderseite eines Sockels 11 montiert. Das Fihrungsprofil 9 weist hierflr einen
Anlageabschnitt auf, der an dem Sockel 11 festgelegt ist, von dem zwei Stege 90 und 91 mit einem raumlichen Abstand in
vertikaler Richtung zueinander hervorstehen, die jeweils einen verdickten Kopfabschnitt 92 aufweisen. An dem verdickten
Kopfabschnitt 92 des Flihrungsprofils 9 sind die Schiebeelemente 3 bzw. 4 in Langsrichtung des Flhrungsprofils 9 gefihrt.

[0019] An den Schiebeelementen 3, 4 ist an der zu dem Boden 8 bzw. zu dem Sockel 11 gewandten Seite ein Montage-
element 15 festgelegt, das vorteilhaft als Gleichteil gestaltet sein kann. An den Montageelementen 15 sind ein Flihrungs-
teil 12 fUr das hintere Schiebeelement 3 und ein Fiihrungsteil 22 fiir das vordere Schiebeelement 4 in einer vertikalen
Richtung verschiebbar gehalten. Die Fihrungsteile 12 und 22 sind jeweils mit einem Kopfabschnitt 92 des Fihrungsprofils
9 gekoppelt.

[0020] Die Fuhrungseinrichtung fur das hintere Schiebeelement 3 ist in den Fig. 4A bis 4E im Detail gezeigt. Das Mon-
tageelement 15 umfasst zwei quaderférmige vertikale Leisten 16, die Uber einen Verbindungsabschnitt 19 miteinander
verbunden sind. Zwischen den Leisten 16 ist eine Aufnahme 17 flir das Fihrungsteil 12 ausgebildet. An jeder Leiste 16
ist auf der zur Aufnahme 17 gewandten Seite ein Fihrungssteg 18 vorgesehen.

[0021] Das Fuhrungsteil 12 ist in einer Ausfihrung als Spritzgussteil dargestellt, wobei die Entformungsschragen fiur die
Werkzeugteilung in vertikaler Richtung mittig, angedeutet durch die mittige Linie, verlaufen. Das Flhrungsteil 12 umfasst
einen verschiebbaren Halteabschnitt, der in die Aufnahme 17 eingeflgt ist, wobei die gegenlberliegenden vertikalen Rén-
der des Halteabschnittes die Fuhrungsstege 18 hintergreifen, wie das gut in Fig. 4E, die einen Schnitt entlang der Linie
B-B in Fig. 4B darstellt, gezeigt ist. An dem Halteabschnitt ist ein Gleitelement integral in dem Abstand hervorstehend
ausgebildet, dass nach der Koppelung mit dem Kopfabschnitt 92 es méglich ist das Schiebeelement 3 auch an seiner
Unterseite parallel zur Vorderseite des Mdbelkorpus 2 zu fiihren. Das Gleitelement weist eine Aufnahme 13 und daran
anschliessend zwei Stege 14 auf, gut zu erkennen in der Fig. 4C, die als Einfllhrschragen bei der Montage der Aufnahme
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13 an dem Kopfabschnitt 92 dienen. Weiterhin ist in Fig. 4D eine Rastnase 93 mit einer Anlaufschrage 94 gezeigt, die
federnd durch zwei Freisparungen, gezeigt in Fig. 4B, den Verbindungsabschnitt 19 Ubergreifen kann, damit nach einem
Flgen an dem Montageelement eine Verliersicherung bis zur Montage des Schiebeelementes 3 erméglicht ist.

[0022] Fir die Montage kann das Flhrungsteil 12 benachbart zu einem Kopfabschnitt 92 des Fuhrungsprofils 9 positioniert
werden, wie dies in der Fig. 3 gezeigt ist. Durch die Einflihrschragen der Stege 14 kann wahrend des weiteren Heranflihren
des Schiebeelementes 3 beim Koppeln mit dem Kopfabschnitt 92 zuerst eine vertikale Verschiebung des Flihrungsteiles
12 zum Ausgleich von Montagetoleranzen erfolgen, so dass danach ein gleichméssiges elastisches Aufbiegen der Auf-
nahme 13 Uber beide Stege 14 erfolgen kann, um das Fihrungsteil 12 an dem Kopfabschnitt 92 bei einer Fligerichtung
quer zur Langserstreckung des Schiebeelementes 3 zu verrasten. Durch die elastische Rickbiegung der Aufnahme 13
nach dem Einliegen hinter dem Kopfabschnitt 92 wird dann das Fihrungsteil 12 formschlissig am Kopf abschnitt 92 in der
montierten Position gehalten und sorgt flir die Einhaltung des konstanten Abstandes zur Vorderseite des Bodens 8 liber
die Verfahrstrecke am Fuhrungsprofil 9. In einer vertikalen Richtung ist das Fihrungsteil 12 hingegen relativ zu Montage-
element 15 verschiebbar gehalten, so dass nur die geringen Reibungskrafte beim Bewegen des Halteabschnittes in der
Aufnahme des Flhrungsteils 12 in der vertikalen Richtung beim Toleranzausgleich wahrend des Verfahrens des Schiebe-
elementes 3 Uberwunden werden mussen und somit eine leichtgéngige, sowie weitestgehend gerduscharme, Fuhrung
des Fuhrungsteils 12 entlang des Fuhrungsprofils 9 gewahrleistet wird.

[0023] In den Fig. 5A bis 5E ist das Flhrungsteil fir das vordere Schiebeelement 4 gezeigt, die in einem grésseren Ab-
stand zu dem FUhrungsprofil 9 angeordnet ist. Das Montageelement 15 entspricht dem Montageelement 15 fir das hin-
tere Schiebeelement 3, vorzugsweise als Gleichteil. Das Montageelement 15 wird zunachst Uber Schrauben oder andere
Befestigungsmittel an der Riickseite des Schiebeelementes 4 montiert, wobei hierfiir entsprechende Offnungen 20 in den
Leisten 16 ausgebildet sind. An dem Montageelement 15 ist dann ein, gegenlber dem Flhrungsteil 12, modifiziertes Fih-
rungsteil 22 gehalten, das winkelférmig ausgebildet ist und einen verschiebbaren Halteabschnitt 25 aufweist, der an dem
Montageelement 15 gehalten ist, und einen im Wesentlichen senkrecht hierzu ausgebildeten Halteabschnitt 26, an dem
eine Aufnahme 23 fiir den Kopfabschnitt 92 des Fihrungsprofils 9 sowie Stege 24 ausgebildet sind. Insofern kann auch
das Fluhrungsteil 22 an einem Kopfabschnitt 92 des Fuhrungsprofils 9 bei einer Flgerichtung quer zur L&ngserstreckung
des Schiebeelementes 4 verrastet werden. Der verschiebbare Halteabschnitt 25 hintergreift die Fihrungsstege 18 an dem
Montageelement 15, so dass das Flhrungsteil 22 nur in vertikaler Richtung bewegt werden kann und somit in horizontaler
Richtung Flhrungskrafte Ubertragen werden kdnnen.

[0024] In den Fig. 6A und 6B sind zwei Montagepositionen des vorderen Schiebeelementes 4 mit dem Fihrungsteil 22
gezeigt. Wird das Schiebeelement 4 von der Laufschiene 5 an dem Mébelkorpus 2 abgenommen, kann es notwendig sein,
das Schiebeelement 4 auf einem Boden 28 abzustellen. Dann lasst sich das Flhrungsteil 22 an dem Montageelement 15
nach oben verschieben, wie dies die Fig. 6A und 6B zeigen. In einer angehobenen Position befindet sich das Flhrungs-
teil 22 oberhalb einer unteren Stirnkante 27 des plattenférmigen Schiebeelementes 4. Da auch das Montagelement 15
flachenblindig zu oder oberhalb der unteren Stirnkante 27 des Schiebeelementes 4 angeordnet ist, kann das Schiebeele-
ment 4 auf dem Boden 28 abgestellt werden, ohne das Flhrungsteil 22 oder den Boden zu beschadigen.

[0025] In den Fig. 7A bis 7E ist ein weiteres Ausfihrungsbeispiel eines Fuhrungsteils 33 fir ein hinteres Schiebeelement
3 gezeigt. Das Flihrungsteil 33 umfasst einen verschiebbaren Halteabschnitt, an dem zwei obere Stege 34 und ein unterer
Steg 35 eine Aufnahme 36 ausbilden, in die ein Kopfabschnitt 92 des Fihrungsprofils 9 einflgbar ist. Die Stege 34 und 35
sind in L&ngsrichtung des Flhrungsprofils 9 versetzt angeordnet. Das Fiihrungsteil 33 ist dabei entlang einem Montage-
element 30 in vertikaler Richtung verschiebbar gehalten, das als schmale Leiste ausgebildet ist. Das Montageelement 30
umfasst zwei Offnungen 31, damit es (iber Befestigungsmittel, wie Schrauben, an einem Schiebeelement 3 fixiert werden
kann. Das Montageelement 30 weist ferner an gegeniberliegenden Langsseiten Flhrungsstege 32 auf, die von einem
hakenférmigen Abschnitt 37 an dem Fuhrungsteil 33 hintergriffen werden. Die hakenférmigen Abschnitte 37 sorgen dafir,
dass das Fuhrungsteil 33 nur in vertikaler Richtung verschiebbar an dem Montageelement 30 gelagert ist, aber keine
Bewegung in horizontaler Richtung ermdglicht wird.

[0026] In den Fig. 8A bis 8E ist ein Flihrungsteil 40 fir ein vorderes Schiebeelement 4 im Detail gezeigt. Das Montage-
element 30 entspricht dem Montageelement 30 des vorangegangenen Ausflihrungsbeispiels. Das Fuhrungsteil 40 ist hin-
gegen winkelfdrmig ausgebildet und umfasst einen verschiebbaren Halteabschnitt 41, der an dem Montageelement 30
gehalten ist. Winklig hierzu, insbesondere rechtwinklig, ist ein Halteabschnitt 42 vorgesehen, an dem zwei obere Stege 34
und ein unterer Steg 35 ausgebildet sind, die zwischen sich eine Aufnahme 36 ausbilden, um einen Kopfabschnitt 92 des
Fuhrungsprofils 9 aufnehmen zu kénnen. Die Stege 34 und 35 sind dabei in Langsrichtung des Fiihrungsprofils 9 versetzt
angeordnet, kdnnen aber dennoch an dem Kopfabschnitt 92 fir eine Fihrung verrastet werden. Auch das Fiihrungsteil 40
besitzt hakenférmige Abschnitte 37, die die Fihrungsstege 32 hintergreifen.

[0027] In Fig. 9 ist ein weiteres Ausfihrungsbeispiel einer Fihrungseinrichtung gezeigt, bei der ein Fihrungsprofil 9 an
einem Sockel 11 eines Mdbelkorpus 2 fixiert ist. Das Fihrungsprofil 9 weist wieder zwei hervorstehende Stege 90 und
91 auf, an denen jeweils ein verdickter Kopfabschnitt 92 ausgebildet ist, der im Querschnitt rautenférmig oder quadratisch
sein kann. An dem verdickten Kopfabschnitt 92 sind Flihrungsteile 50 und 55 geflihrt, um die Schiebeelemente 3 und 4 in
einer horizontalen Richtung quer zur Langsrichtung des Flhrungsprofils 9 zu fuhren.
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[0028] In Fig. 10 ist das Flhrungsteil 50 fir das hintere Schiebeelement 3 gezeigt. Das Fihrungsteil 50 ist an einem
Montageelement 15 verschiebbar gehalten, wie dies bei den vorangegangenen Ausflihrungsbeispielen erlautert wurde.
Das Flhrungsteil 50 umfasst ferner zwei obere Stege 51 und einen unteren Steg 52, die den Kopfabschnitt 92 des Fiih-
rungsprofils 9 umgreifen. An jedem Steg 51 und 52 sind in vertikaler Richtung jeweils zwei voneinander beabstandete
Laschen ausgestellt, zwischen denen Flhrungsrollen 53 in Lagern 54 drehbar gelagert sind, durchgriffen sind. Die Fih-
rungsrollen 53 sind dabei mit Lagern 54 an diesen Laschen drehbar gelagert. Dabei durchgreifen die Flihrungsrollen 53
durch Aussparungen die Stege 51 und 52 und kénnen somit auf dem Kopfabschnitt 92 des Fiihrungsprofils 9 abrollen, so
dass eine leichtgangige Flhrung des Flhrungsteils 50 gewahrleistet wird.

[0029] Auf ahnliche Weise ist auch das Flhrungsteil 50 mit Stegen 51 und 52 versehen, an denen jeweils eine Flihrungs-
rolle 53 drehbar gelagert ist. Das Flhrungsteil 50 ist winkelférmig mit einem vertikalen Halteabschnitt 55 und einem ho-
rizontalen Abschnitt 56 ausgebildet, wobei ein vertikaler Halteabschnitt 55 an dem Montageelement 15 verschiebbar ge-
halten ist. Durch den Einsatz von Flhrungsrollen 53 kénnen die Reibkrafte beim Bewegen der Schiebeelemente 3 und
4 verringert werden.

[0030] In Fig. 12 ist ein modifiziertes Ausflhrungsbeispiel gezeigt, bei dem ein Flhrungsprofil 9 an einem Sockel 11
des Mdbelkorpus 2 festgelegt ist, wobei die hervorstehenden Stege 90 und 91 nicht mehr linear, sondern abgewinkelt
ausgebildet sind und endseitig einen sich in vertikaler Richtung erstreckenden, verdickten Kopfabschnitt 92 aufweisen. An
diesem Kopfabschnitt 92 ist ein Flihrungsteil 60 fir das hintere Schiebeelement 3 und ein Fihrungsteil 65 flr das vordere
Schiebeelement 4 gefihrt.

[0031] Wie die Fig. 13 und 14 zeigen, besitzt das Flhrungsteil 60 Flihrungsstege 61, die die Fihrungsstege 18 an dem
Montageelement 15 hintergreifen, um eine vertikale Verschiebbarkeit an dem Montageelement 15 herzustellen. Das Flh-
rungsteil 60 weist ferner einen Halter 62 flir zwei horizontal angeordnete Fihrungsrollen 63 und 64 auf, die den Kopfab-
schnitt 92 an dem Fuhrungsprofil 9 umgreifen und an der Oberflache der Kopfabschnitte 92 abrollen, wobei die Flihrungs-
rollen 63 und 64 um eine vertikale Achse drehbar gelagert sind.

[0032] Auf &hnliche Weise ist an dem Fihrungsteil 65 eine Aufnahme mit zwei Fihrungsrollen 63 und 64 vorgesehen,
wobei das Flihrungsteil 65 an dem Montageelement 15 in vertikaler Richtung verschiebbar gehalten ist.

[0033] In den Fig. 15A bis 15E ist ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer Fihrungseinrichtung gezeigt, bei der ein Mon-
tageelement 70 an der Riickseite eines Schiebeelementes 3 oder 4 festlegbar ist, wobei ein Fihrungsteil 71 nicht mehr
verschiebbar, sondern verschwenkbar an dem Montageelement 70 gelagert ist. Hierfur ist an dem Montageelement 70
eine Offnung 73 fiir die Bildung einer Achse vorgesehen, die in eine Offnung 72 an dem Fihrungsteil 71 eingreift. Das
FlUhrungsteil 71 ist als Hebel ausgebildet und weist ein im Wesentlichen U-férmiges Gleitelement 74 auf, an dem zwei
aufspreizende Stege 75 angeformt sind und das an einem Kopfabschnitt 92 des Flihrungsprofils 9 verrastbar ist.

[0034] Das Montageelement 70 ist im Wesentlichen plattenférmig ausgebildet und umfasst eine Aussparung 76, die einen
oberen Anschlag 77 und einen unteren Anschlag 78 aufweist. Das Fuhrungsteil 71 ist zumindest teilweise in die Ausspa-
rung 76 eingefiigt und kann zwischen den beiden Anschlagen 77 und 78 um die an den Offnungen 72 und 73 ausgebil-
dete Achse 80 verschwenkt werden. Das Flhrungsteil 71 ist ebenfalls plattenférmig ausgebildet und umfasst Stufen, so
dass einzelne Abschnitte in unterschiedlichen Ebenen angeordnet sind. Dadurch kann ein Endabschnitt mit der Offnung
72 in einen ausseren Abschnitt des Montageelementes 70 eingesteckt werden. Im Bereich der Aussparung 76 umfasst
das Montageelement 70 eine gebogene Flhrungsleiste 79, die von einem Rand des Flhrungsteils 71 in der montierten
Position hintergriffen wird. Dadurch ist das Fhrungsteil 71 gegen ein Herausziehen in Achsrichtung der an den Offnungen
72 und 73 ausgebildeten Achse 80 gesichert. Im Bereich der Achse 80 ist das Fihrungsteil 71 von einem Teil des Monta-
geelementes 70 abgedeckt, und auf der gegeniberliegenden Seite hintergreift das Flhrungsteil 71 die Fihrungsleiste 79.

[0035] Die Fig. 16A und 16C zeigen, dass das Fiihrungsteil 71 als Hebel ausgebildet ist und auf einer Seite eine Off-
nung 72 flr die Bildung einer Achse 80 und auf der gegenlberliegenden Seite das U-férmige Gleitelement 74 aufweist.
Das Gleitelement 74 steht dabei in Achsrichtung der Schwenkachse 80 hervor, wobei der Abstand in Achsrichtung der
Schwenkachse festlegt, ob das Fiihrungsteil 71 fir ein vorderes Schiebeelement 4 oder ein hinteres Schiebeelement 3
eingesetzt werden kann.

[0036] In Fig. 17 ist eine Flihrungseinrichtung gezeigt, bei der ein Fihrungsprofil 9" an einer Vorderseite eines Sockels
11 festgelegt ist. Das Fihrungsprofil 9 weist zwei parallele Nuten auf, die von Stegen 95 begrenzt sind. An jedem Steg
95 ist dabei zur Aussenseite hin eine Einfuhrschréage 96 ausgebildet, so dass die Nuten einen verjingten Halsabschnitt
aufweisen. In die obere Nut kann dabei ein Steg 34" eines Fuhrungsteils 33 eingerastet werden, wobei hierflr endseitig
an jedem Steg 34" ein Haken 35" ausgebildet ist, der eine Einflihrschrége 96 an der Nut hintergreift.

[0037] Auf &hnliche Weise ist auch ein Flhrungsteil 40" flr die vordere Schiebetlr 4 an dem Flhrungsprofil 9” fixiert.
Das Fuhrungsteil 40° weist einen vertikalen Abschnitt 41 auf, der an dem oben schon erlauterten Montageelement 30 in
vertikale Richtung verschiebbar gelagert ist. Hierfiir weist das Fiihrungsteil 40" einen vertikalen Abschnitt 41 und einen
horizontalen Abschnitt 42 auf, wobei an dem horizontalen Abschnitt 42 Stege 34" angeformt sind, an denen Haken 35’
ausgebildet sind. Dadurch kann das Fuhrungsteil 40" an der Nut des Fuhrungsprofils 9 verrastet werden.
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[0038] In Fig. 18 ist das Fuhrungsteil 33" gezeigt, dass drei Stege 34" mit jeweils einem Haken 35" aufweist. Die Haken
35" sind nach oben oder unten hervorstehend angeordnet, um an der Nut des Flhrungsprofils 9° verrastet zu werden.
Statt drei Stegen 34" kénnen auch nur zwei Stege oder mehr als drei Stege 34" vorgesehen werden.

[0039] Auf &hnliche Weise ist das Flihrungsteil 40" an dem Fithrungsprofil 9° verrastbar, wobei ebenfalls drei Stege 34°
mit endseitigen Haken 35 vorgesehen sind, die an der Nut fixierbar sind.

[0040] In Fig. 20 ist ein weiteres Ausflihrungsbeispiel eines Mobels gezeigt, bei dem ein Schiebeelement 3 am Boden 8
des Mdbelkorpus abgestitzt ist und in einem oberen Bereich geflihrt ist. Daher sind an dem Schiebeelement 3 im unteren
Bereich eine oder mehrere Laufrollen 47 vorgesehen, die an einer Laufschiene 5" abrollen, die an dem Boden 8 fixiert
ist. Die Laufrollen 47 sind dabei jeweils an einem Laufteil 48 drehbar gelagert, das an dem Schienenelement 3 fixiert ist.

[0041] Im oberen Bereich ist ein Fihrungsteil 45 vorgesehen, das an einem Montageelement 30 verschiebbar gehalten
ist. Das Fuhrungsteil 45 ist stegférmig ausgebildet und besitzt an einer Oberseite biegbare Stege mit Haken 46, die in einer
Nut an einem Fihrungsprofil 9°" verrastbar sind. Hierfir weist die Nut an dem Fihrungsprofil 9" nach innen gerichtete
Stege auf, so dass ebenfalls ein verjlingter Halsabschnitt gebildet ist, der von den Haken 46 hintergriffen werden kann.

[0042] In Fig. 21 ist das Fihrungsteil 45 in einer nach oben hervorstehenden Position gezeigt, wobei das Montageelement
30 an einer Unterseite des Flhrungsteils 45 hervorsteht.

[0043] In den Fig. 22 und 23 ist ein Flhrungsteil 103 gezeigt, das an einem Montageelement 100 an einem Schiebeele-
ment 3 festlegbar ist. Hierbei ist das Flhrungsteil 103 zweiteilig ausgebildet, bestehend aus einem Grundkérper 109 und
einem Gleitelement 108, wobei der Grundkdrper 109 in diesem Ausfuhrungsbeispiel als L-férmiger Winkel ausgestaltet ist.
Das Montageelement 100 umfasst zwei voneinander beabstandete Offnungen 101, die an dem Schiebeelement festlegbar
sind. Das Montageelement 100 ist in Draufsicht im Wesentlichen rechteckig und im Querschnitt annahernd T-férmig aus-
gebildet, wobei die gegenliberliegenden Langsseiten des flachenméssig kleineren T-Stlicks 102 an den Innen-Léngsseiten
der Aussparung 104 in vertikaler Richtung geflihrt gleiten kénnen, damit das Filhrungsteil 103 in einer vertikalen Richtung
relativ zu dem Montageelement 100 verschiebbar ist. Der Grundkérper 109 des Flhrungsteils 103 weist hierbei einen
vertikalen Schenkel auf, an dem diese streifenférmige Aussparung 104 ausgebildet ist, sowie einen horizontalen Schenkel
105, an dem zwei Offnungen 106 zum Fixieren eines Gleitelementes 108 vorgesehen sind. Das Gleitelement 108 wird
auf den Schenkel 105 aufgesteckt, wobei ein Steg 107 an dem Schenkel 105 in eine entsprechende Aufnahme an dem
Gleitelement 108 eingeflgt wird. Ferner sind an dem Gleitelement Raststege 110 vorgesehen, die mit einem Vorsprung
in die Offnungen 106 an dem Schenkel 105 eingreifen, wie dies auch in den Fig. 23A bis 23E gezeigt ist. Dabei werden
die Vorspriinge der Raststege 110 beim Aufstecken des Gleitelementes 108 auf den Schenkel 105 zunéchst ausgelenkt,
bevor sie beim Erreichen der bestimmungsgemassen Position in die Offnungen 106 federnd einschnappen.

[0044] Das Gleitelement 108 umfasst ferner ein Fihrungsteil 12 mit einer Aufnahme 13, die von zwei Stegen 14 umgeben
ist, wobei die Aufnahme 13 so ausgebildet ist, wie dies schon in den Fig. 2 und 3 gezeigt ist. Das Fihrungsteil 103 mit der
Aufnahme 13 kann auf ein Fihrungsprofil 9 gerastet werden, um ein Schiebeelement 3 oder 4 entlang dem Flhrungsprofil
9 zu flhren.

[0045] In Fig. 24 ist ein modifiziertes Fiihrungselement 103 gezeigt, bei dem das Gleitelement 108 statt wie in den Fig.
22 und 23 nicht rastend an dem Schenkel 105, sondern iiber Schrauben 111 fixiert wird. Im Ubrigen entspricht das Aus-
fuhrungsbeispiel der Fig. 24 demjenigen der beiden vorangegangenen Figuren.

Es versteht sich, dass anstatt Schrauben auch andere I6sbare oder unldsbare Befestigungsmittel zum Festlegen des
Gleitelementes 108 an dem Schenkel 105 des Grundkdrpers 109 verwendet werden kénnen.

[0046] In den Fig. 25A bis 25C ist ein weiteres Ausflihrungsbeispiel gezeigt, bei dem ein Flhrungsteil 103 an einem
Montageelement 100 verschiebbar gelagert ist. An dem Gleitelement 108 befindet sich wieder eine Aufnahme 13 mit
Stegen 14 zum Verrasten an einem Fihrungsprofil 9, wie dies in den Fig. 22 und 23 dargestellt ist. An dem Gleitelement
108 ist ferner ein Aktivator 112 angeordnet, der eine im Wesentlichen senkrecht zur Langsrichtung des Fuhrungsprofils
9 gerichtete Kontaktflache 113 aufweist, die in Eingriff mit einem Dampfungselement, einem Selbsteinzug oder einem
Anschlag bringbar ist. Im vorliegenden Ausfihrungsbeispiel ist der Aktivator 112 winkelférmig ausgebildet und mit einem
Ende an dem Gleitelement 108 festgelegt, wobei Befestigungsmittel 114, beispielswiese Nieten oder Schrauben, in den
Aktivator 112 eingreifen. An dem anderen Schenkel ist die Kontaktflache 113 ausgebildet. Denkbar ist auch, den Aktivator
112 integral an dem Gleitelement 108 auszubilden.

[0047] In Fig. 26 ist an einem Fuhrungsprofil 9 ein Dampfer 115 vorgesehen, der ein Dampfergehduse und einen mittels
einer Kolbenstange 118 relativ dazu bewegbaren Dampfungszylinder 116 aufweist, an dem endseitig ein Stéssel 117
vorgesehen ist. In Fig. 26A ist nur der Dampfer 115 gezeigt, wahrend in Fig. 26B der Dampfer 115 durch den Aktivator 112
des Fihrungselementes 103 betatigt wurde. Uber den Aktivator 112 wurde der Dampfungszylinder 116 in das Gehause
des Dampfers 115 eingedrlckt, und nur noch der Stéssel 117 ist ausserhalb des Gehauses angeordnet. Beim Eindrlicken
des Dampfungszylinders 116 wurde ein Schiebeelement 3, 4 somit entsprechend abgebremst. Das Fihrungselement 103
kann somit eingesetzt werden, um weitere Funktionen zu erflllen, insbesondere um in Eingriff mit einem Dampfer 115,
einem Selbsteinzug oder eines Anschlags mithilfe eines Aktivators 112 gebracht zu werden.

[0048] In den dargestellten Ausfiihrungsbeispielen ist das jeweilige Fuhrungsteil verschiebbar oder verschwenkbar an
einem Montageelement gehalten, um vertikale Bewegungen durchfiihren zu kénnen. Das Fihrungsteil muss dabei nicht
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exakt vertikal verschiebbar sein, sondern kann auch geneigt zur Vertikalen an einem Montageelement verschiebbar oder
verschwenkbar gehalten sein.

[0049] Vorzugsweise ist die maximale Bewegung des Fihrungsteils durch einen oberen und einen unteren Anschlag
begrenzt. Es ist aber auch mdglich, nur einen unteren Anschlag oder nur einen oberen Anschlag oder gar keinen Anschlag
fur die Bewegung des Flhrungsteils relativ zu dem Montageelement vorzusehen.

Bezugszeichenliste

[0050]
1 Mobel
2 Mobelkorpus
3 Schiebeelement
4 Schiebeelement
55" Laufschiene
6 Laufteil
7 Oberboden
8 Boden

9,9,9”  Fuhrungsprofil

10 Flhrungseinrichtung
11 Sockel

12 Flhrungsteil

13 Aufnahme

14 Steg

15 Montageelement
16 Leiste

17 Aufnahme

18 Fluhrungssteg

19 Verbindungsabschnitt
20 Offnung

22 Fuhrungsteil

23 Aufnahme

24 Steg

25 Halteabschnitt
26 Halteabschnitt
27 Stirnkante

28 Boden

30 Montageelement
31 Offnung

32 Flihrungssteg

33, 33’ Flhrungsteil



34, 34°
35
35
36
37
40, 40°
41
42
45
46
47
48
50
51
52
53
54
55
56
60
61
62
63
64
65
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
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Steg

Steg

Haken
Aufnahme
Abschnitt
Fihrungsteil
Halteabschnitt
Halteabschnitt
Fuhrungsteil
Haken
Laufrolle
Laufteil
Fuhrungsteil
Steg

Steg
FUhrungsrolle
Lager
vertikaler Halteabschnitt
horizontaler Abschnitt
Flhrungsteil
Fihrungssteg
Halter
Flhrungsrolle
Fuhrungsrolle
Flhrungsteil
Montageelement
Fuhrungsteil
Offnung
Offnung
Gleitelement
Steg
Aussparung
Anschlag
Anschlag
Fihrungsleiste

Achse
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90 Steg

91 Steg

92 Kopfabschnitt

93 Rastnase

94 Anlaufschrage

95 Steg

96 Einfihrschrage

100 Montageelement

101 Offnung

102 Kante

103 Flhrungsteil/Flihrungselement

104 Aussparung

105 Schenkel

106 Offnung

107 Steg

108 Gleitelement

109 Grundkdrper

110 Raststeg

111 Schraube

112 Aktivator

113 Kontaktflache

114 Befestigungsmittel

115 Dampfer

116 Dampfungszylinder

117 Stossel

118 Kolbenstange
Patentanspriiche

1.

Mdbel (1) mit mindestens einem an einem Laufprofil (5) verfahrbaren Schiebeelement (3, 4) und einer Flihrungsein-
richtung (10) mit einem Fuhrungsprofil, entlang dem mindestens ein Flhrungsteil (12, 22, 33, 40, 45, 50, 55, 60,
65, 71, 103) geflihrt ist, das an dem Schiebeelement (3, 4) gehalten ist, wobei das Fihrungsprofil (9, 97, 97') das
Fuhrungsteil (12, 22, 33, 40, 45, 50, 55, 60, 65, 71,103) in einer horizontalen Richtung senkrecht der Langsrichtung
des Flhrungsprofils (9, 97, 97) flhrt, dadurch gekennzeichnet, dass das Fihrungsteil (12, 22, 33, 40, 45, 50, 55,
60, 65, 71, 103) an einem an dem Schiebeelement (3, 4) festlegbaren Montageelement (15, 30, 70, 100) in einer

vertikalen Richtung bewegbar gehalten ist.

Mébel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Fuhrungsteil (12, 22, 33, 40, 45, 50, 55, 60, 65, 103) an

dem Montageelement (15, 30, 100) verschiebbar gelagert ist.

Mébel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Fuhrungsteil (71) an dem Montageelement (70) ver-

schwenkbar gelagert ist.
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Mdbel nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Fihrungsteil (12, 22, 33, 40,
45, 50, 55, 60, 65, 71, 103) an dem Fuhrungsprofil (9, 9°, 97) bei einer Fligerichtung quer zur Langserstreckung des
Schiebeelementes (3, 4) verrastbar ist.

Mébel nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Montageelement (15, 30,
70,100) Fuhrungsleisten (18, 32, 79) vorgesehen sind, die von dem Fuhrungsteil (12, 22, 33, 40, 50, 55, 60, 65, 71,
103) hintergriffen sind.

Mébel nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Flhrungsteil (12, 22, 33, 40,
45, 50, 55, 60, 65, 71, 103) begrenzt durch mindestens einen Anschlag in vertikaler Richtung bewegbar ist.

Mébel nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Flhrungsteil (12, 22, 33, 40,
50, 55, 60, 65, 71, 103) mindestens ein Gleitelement (13, 23) aufweist, das einen Kopfabschnitt (92) an einem Steg
(90, 91) des Fuhrungsprofils (9) umgreift.

Mdbel nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Kopfabschnitt (92, 95) des
Fuhrungsprofils (9, 9°) das mindestens eine Gleitelement (13, 23") des Fihrungsteils (12, 22, 33, 40, 50, 55, 60,
65, 71, 103) umgreift.

Mdbel nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Fihrungsteil (50, 55, 60,
65) eine oder mehrere Rollen (53, 63) vorgesehen sind, die an dem Fuhrungsprofil (9) abrollen.

Mdbel nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Fihrungsteil (12, 22, 33, 40,
50, 55, 60, 65, 71, 103) bei einem Abstellen des Schiebeelementes (3, 4) auf einem Boden (28) in der vertikalen
Richtung bis oberhalb einer unteren Stirnkante (27) des Schiebeelementes (3, 4) bewegbar ist.

Mdbel nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Flhrungsteil (103) mehrteilig,
insbesondere zweiteilig, ausgebildet ist.

Mdbel nach einem der vorhergehenden Ansprliche, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Fihrungsteil (103) ein mit
einem Dampfer (115), einem Selbsteinzug oder einem Anschlag in Eingriff bringbarer Aktivator (112) vorgesehen ist.

Mdbel nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass der Aktivator (112) eine beabstandet von dem Flhrungsprofil
(9) angeordnete Kontaktflache (113) aufweist, die vorzugsweise senkrecht zur Langsrichtung des Flihrungsprofils (9)
ausgerichtet ist.
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