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Gliwice (Polska)

Zesp6t sterowniczy uktadu hamulcowego maszyny wyciagowej

Przedmiotem wynalazku jest zesp6! sterowniczy uktadu hamulcowego maszyny wyciagowej, zwtaszcza
z kotem pednym Koepe, o sumujacych sie sitach hamowania od hamulca manewrowego i bezpieczeristwa.

Znane s istosowane w kopalniach wegla kamiennego maszyny wyciggowe o niezaleznym dziataniu
hamulca bezpieczeristwa od hamulca manewrowego. Sity hamujace od tych hamulcéw maja sumowad sie nie
tylko na postoju, ale takze wruchu. Hamulec manewrowy ma regulowany naped. Spreione powietrze
o regulowanym cisnieniu zasila cylinder manewrowy poprzez regulator cisnienia sprezony mechanicznie z d2wig-
nig hamulca manewrowego na stanowisku maszynisty. Stopniowe wychylenie dzwigni manewrowej powoduje
odpowiedni wzrost sity hamowania. Hamulec bezpieczeristwa ma naped ciezarowy. Moze by¢ wyzwolony przez
maszyniste po uprzednim wychyleniu dZwigni bezpieczeristwa lub samoczynnie w przypadku przerwania obwodu
bezpieczeristwa na skutek zadziatania jednego z zabezpieczeri. Ze wzgledu na brak blokady zadziatania hamulca
bezpieczeristwa podczas hamowania maszyny hamulcem manewrowym, moga oba te hamulce rownoczesnie
hamowa¢ maszyne wyciagowa w ruchu.

Hamcewanie maszyny wyciggowej w ruchu, zwtaszcza z kotem pednym Koepe, réwnoczesnie momentem
hamujacym od hamulca manewrowego i bezpieczeristwa moze by¢ przyczynq groznej w skutkach awarii. Ponadto

“duze przetozenie hamulca bezpieczetistwa i bezwladnos¢ luzownika elektromagnetycznego zasilanego pradem
statym powoduje, Ze czas dobiegu szczek do biezni hamulcowej mierzony od chwili przerwania obwodu
bezpieczeristwa jest czesto kilkakrotnie wigkszy od wielkosci 0,3 sekundy dopuszczalnego opdznienia krytyczne-
go okreslonego przepisami gérniczymi.

Wymiana uktadéw hamujacych tych maszyn na nowoczesne, niesumujace i szybkodziatajace jest uwarun-
kowana kilkutygodniowym wytaczeniem maszyny wyciagowej z ruchu, co ze wzgledu na straty w wydobyciu
jest czesto trudne do zrealizowania. ‘

Celem wynalazku jest zesp6t sterowniczy, ktdry w przypadku zadziatania obwodu bezpieczeristwa
umozliwia natychmiastowe hamowanie wyprzedzajagce maszyny wyciagowej hamulcem manewrowym zasilanym
sprezonym powietrzem o mniejszym ci$nieniu podczas j.azd'y ludzi, a wiekszym cisnieniem podczas ciagnienia
urobku blokujac do czasu ustania ruchu dziatania hamulca cigzarowego. )
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Cel ten osiagni¢to w zespole sterowniczym wedtug wynalazku przez potaczenie przewodem powietrznym
cylindra bezpieczeristwa w istniejacy uktad hamulcowy ze zbiornikiem sprezonego powietrza poprzez wtaczony
wobwod bezpieczeristwa suwak tréjdroiny oraz potaczenie regulators cisnienia z cylindrem manewrowym
poprzez drugi. suwak tréjdrozny zabudowany w zespole sterowniczym. Przy czym suwak ten wiaczony w obwéd
bezpieczeristwa jest potaczony przewodami powietrznymi z baterig zbiornikéw o wiekszym lub mniejszym
ci$nieniu poprzez trzeci suwak tréjdrozny zabudowany w zespole sterowniczym wedtug wynalazku. '
) Przedmiot wynalazku uwidoczniono w przyktadzie wykonania na rysunku, ktéry przedstawia schemat

potaczati uktadu hamulcowego maszyny wyclagowej wraz z zespotem sterowniczym wedtug wynalazku
oznaczonym symbolem E.

Zesp6t sterowniczy E wedtug wynalazku jest potaczony przewodaml powietrznymi z gtéwnym zbiorni-
kiem A sprezonego powietrza poprzez regulator B ci$nienia potgczony 2z dzwignig F hamulca manewrowego oraz
z cylindrem C hamulca manewrowego i cylindrem D hamulca bezpieczenstwa.

Zesp6t sterowniczy. jest wyposazony w suwaki 1, 2, 3 tréjdroine sterowane elektrycznie i pneumatvczme
Suwak 1 tréjdrozny jest zabudowany na przewodzie powietrznym zasilajagcym cylinder D bezpieczeristwa ze
zbiornika A sprezonego powietrza poprzez filtr 13 powietrza, stabilizator 11 ciénienia i smarownice 15
smoczkowa. Odprowadzenie sprezonego powietrza z cylindra D do atmosfery odbywa sie poprzez dtawik 16
o regulowanej szczelinie przeptywu. Komora a suwaka 1 tgczy sie z baterig zbiornikéw 4 sprezonego powietrza
poprzez zawdr 6 rozdzielajacy jednostronnego dziatania i reczny zawor 17 rozdzielajacy.

Suwak 2 tréjdrozny jest zabudowany na przewodzie powietrznym tgczacym cylinder C manewrowy ze
zbiornikiem A sprezonego powietrza poprzez regulator B cisnienia. Suwak 2 moze te? zasilaé cylinder C
manewrowy z baterii zbiornikéw 4 lub 5 sprezonego powietrza za posrednictwem suwaka 3 tréjdroznego
i smarownicy smoczkowej 14. Komora b suwaka 2 jest potgczona ze zbiornikami 4 sprezonego cisnienia poprzez
rozdzielajgce zawory 7, 8 jednostronnego dziatania.

“Suwak 3 tréjdroiny jest potaczony przewodem powietrznym z suwakiem 2 o-az z baterig zbiornikéw 4
poprzez smarownice 14 lub z baterig zbiornikéw 5 sprezonego powietrza. Komora ¢ suwaka 3 jest potaczona
z baterig zbiornikdw 4 poprzez zaw6r 9 rozdzielczy dwustronnego dziatania i smarownice 14.

Bateria zbiornikéw 5 sprezonego powietrza jest zasilana z gtdwnego zbiornika A sprezonego powietrza
poprzez filtr 13, zawdr 10 stabilizujacy, zbiorniki 4 i zawdr 12 stabilizujacy.

Zesp6t sterowniczy wediug wynalazku zapewnia natychmiastowe, wyprzedzajace hamowanie maszyny
wyciagowej hamulcem manewrowym w przypadku zadziatania zabezpieczenia obwodu bezpieczeristwa. W chwili
zadziatania obwodu bezpieczeristwa zanika napiecie w cewkach zaworéw 6, 7, 8 rozdzielajacych, na skutek czego
zawory przesterowuja komory a i b .suwakéw 1 i 2 na wydmuch. Potaczenie komory b suwaka 2 z atmosferg
powoduje opadnigcie obcigznika tego suwaka i przemieszczanie ttoczka w dét. Wéwczas cylinder C hamulca
manewrowego jest natychmiast zasilany sprezonym powietrzem z baterii zbiornikéw 4 lub 5 poprzez suwaki 3
i2,

Jezeli obwdd bezpieczeristwa zadziata podczas hamowania maszyny hamulcem manewrowym, wowczas
suwak 2 przesterowuje zasilanie cylindra C ze zbiornika A na zasilane z baterii zbiornikéw 4 w przypadku gdy
hamowanie nastapito podczas ciagnienia urobku. W przypadku gdy hamowanie nastapito podczas jazdy ludzi lub
ciagnienia pustych naczyr wydobywczych cylinder C jest zasilany z baterii zbiornikéw 5. 4

Zanik napigcia w cewce zaworu 6 powoduje przesterowanie go na wydmuch, na skutek czego komora a
suwaka 1 tréjdroznego potaczona jest natychmiast z atmosfera. Obcigznik z ttoczkiem suwaka 1 przemieszczajgq
sie¢ wdét powodujac tym samym odciecie zasilania cylindra D bezpieczeristwa i potaczenie go z atmosfera
poprzez dtawik 17 o regulowanej szczelinie przeptywu,

Z uwagi na to, ze cylinder D bezpieczeristwa zasilany jest sprezonym powietrzem o stabilizowanym
ci$nieniu, czas zwtoki zadziatania hamulca bezpieczeristwa jest zawsze taki sam i moze by¢ doktadnie ustalony
wedtug czasu zahamowania maszyny hamulcem manewrowym. Ze wzgledu na fakt, Zze hamulec manewrowy jest
zasilany sprezonym powietrzem o ci$nieniu stabilizowanym nie nastgepuje poslizg liny podczas opuszczania
maksymalnego ciezaru.

Zawdr 17 rozdzielczy ma naped reczny. Jest on przewidziany do kontroli sprawnosci dziatania hamulca
bezpieczeristwa na postoju maszyny przed kazdg zmiang. ‘

Zawor 9 rozdzielczy dwustronnego dziatania jest sterowany elektrycznie wytacznikiemn regulatora jazdy na
jazde ludzi lub ciagnienie urobku. Podczas przetaczania regulatora jazdy na ciagnienie urobku, zawér 9 taczy
komore ¢ suwaka 3 z baterig zbiornikéw 4 sprezonego powmrza na skutek czego komora przeptywowa d tego
suwaka taczy sie z baterig zbiornikéw 4,
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"Przetaczenie regulatora jazdy na jazde ludzi, zawdr 9 taczy komorg c suwaka 3 z atmosfera, na skutek
czego komora d przeptywowa jest potaczona z bateria zbiornikéw 5 sprezonego powietrza. W przypadku zaniku
napiecia w sieci potozenie ttoczka w zaworze 9 pozostaje bez zmian w stosunku do poprzedniego stanu.

Zastrzezenia patentowe

1. Zesp6t ‘sterowniczy uktadu hamulcowego maszyny wyciagowej o sumujacych sig sitach hamowania od
hamulca manewrowego i bezpieczeristwa,znamienny ty m, Ze masuwaki (1), (2), (3) tréjdrozne sterowane
elektrycznie i pneumatycznie, z ktérych suwak (1) +wtaczony' wobwéd bezpieczeristwa jest potaczony
przewodem powietrznym z cylindrem (D) bezpieczeristwa oraz ze zbiornikiem (A) sprezonego powietrza poprzez
stabilizator (11) ciénienia, przy czym suwak (1) ma na wydmuchu zabudowany dtawik (16) o regulowanej
szczelinie przeptywu, natomiast suwak {(2) jest potgczony z cylindrem (C) manewrowym i ze zbiornikiem (A)
poprzez regulator (B) cisnienia oraz z'bateriami zbiornikow (4) i (5) sprezonego powietrza poprzez tréjdroiny
suwak (3).

2. Zesp6t sterowniczy wedtug zastrz. 1, zna mienny tym, Ze bateria zbiorikéw (5) ma zasilanie
z gtéwnego zbiornika (A) poprzez filtr (13) powietrza, stabilizatory (10) i (12) izbiorniki (4) sprezonego
powietrza. :
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