<V ‘e

POLSKA
RZEGZPOSPOLITA
LUDOWA

OPIS PATENTOWY

105122

CZ vy ELNIA

Patent dodatkowy
do patentu nr

Pierwszenstwo:

URZAD
PATENTOWY
PRL

Zgtoszono: 30.10.76 (P. 193394)

Zgloszenie ogloszono: 08.05.78

Opis patentowy opublikowano: 31.05.1980

U edy Potentoweqc:
] .

" llpf:x'w:

Int. C1.2 B60K 17/10
B62D 5/06

Tworcy wynalazku: Jan Wajman, Eugeniusz Slusarek, Jan Brzeski,
Wojciech Zyniewicz, Marian Kaczmarek

Uprawniony z pateniu: Kombinat Goérniczo-Hutniczy Miedzi Zaklady
Badawcze i Projektowe Miedzi ,,Cuprum”,
Wroctaw (Polska)

Hydrauliczny nklad samojezdnego wozu oponowego, zwlaszcza
do przewozu materialéw i ludzi w kopalni
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Przedmiotem wynalazku jest hydrauliczny uklad
napedowy, skretu i hamowania samojezdnego wozu
oponowego przeznaczonego do przewozu materia-
16w i ludzi, zwlaszcza w wyrobiskach kopaln gle-
binowych.

Stan techniki. Przew6z materialtow w wyro-
biskach goérniczych, zwlaszcza kopaln rud, odbywa
sie za pomoca pojazdéw szynowych lub przygod-
nymi pojazdami oponowymi na przyklad tadowar-
kami lyzkowymi, za§ przew6z Iludzi specjalnymi
wagonikami do przewozu ludzi, za§ odcinki drogi
od stacji koficowej kolejki do przodkéw goérniczych
pracownicy odbywajg pieszo.

Znane sg samojezdne wozy do przewozu mater-
ialéw i ludzi posiadajgce silnik spalinowy pola-
czony mechanicznie lub hydraulicznie z jednym lub
dwoma mostami napedowymi zaopatrzone w opo-
nowe kola jezdne. Kierowanie tym wozem odbywa
sie jedng napedows lub nienapedowa, skretnag parg
ko6t oponowych lub tez w przypadku -wozu samo-
jezdnego dwuczlonowego, calym czilonem. Znane sa
rowniez wozy posiadajagce naped hydrostatyczny,
to znaczy silnik spalinowy napedza poprzez sprzeglo
lub bezpo$rednio zesp6t pomp hydraulicznych,
kiére podajg wolej do silnika lub silnikéw hydra-
ulicznych umieszczonych badZz na skrzyni prze-
kladniowej, badZ na mostach, badz bezposrednio na
kotach. Napedy hydrostatyczne w réznych odmia-
nach stosowane sg gléwnie do napedu wolnobiez-
nych maszyn budowlanych zaré6wno gasienicowych
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jak i kolowych na przyklad ladowarki, spychacze,
réwniarki itp.

Istota wynalazku. Hydrauliczny uklad samojezd-
nego wczu oponowego do przewozu ludzi i mate-
rialow wedlug wynalazku sklada sie z dwu iden-
tycznych pomp zebatych napedzajacych dwa na-
pedowe silniki hydrauliczne umieszczone bezpo-
§rednio na dwoéch sztywnych mostach napedowych
ze skretnymi kolami jezdnymi oraz z trzeciej pom-
py zebatej zasilajgca uklad sterowania i hamowa-
nia wozu oponowego.

Pompy hydrauliczne ukladu jazdy sg potgczone
poprzez zawér automatycznego rozladowania, roz-
dzielacz sterowalny hydraulicznie zaworem i czte-
ropotozeniowym zatrzaskowym rozdzielaczem prze-
laczany recznie przez Kkierujgcego wozem, przele-
wowy zawér, dwa krzyzowe upustowe zawory z
dwoma silnikami hydraulicznymi o stalej chlon-
noSci osadzonymi na skretnych mostachh napedo-
wych. Takie nozwigzanie umozliwia samoczynne
zwiekszenie szybkoSci jazdy przy matych oporach
ruchu lub na samoczynne zmniejszenie szybkosci
przy wzroscie oporéw ruchu. Osigga sig¢ réwniez
poprzez lgczenie silnik6w hydraulicznych napedza-
jacych kola jezdne — szeregowo lub réwnolegle;
dwie rézne szybkosci jazdy wozu.

Trzecia pompa napedzana od wspélnego silnika
co pompy poprzednie zasila uklad sterowania kie-
runku jazdy wozu poprzez blok zaworéw i serwo-
mechanizm Kkierowniczy, tréjpolozeniowe rozdzie-
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lacz i silowrniki hydrauliczne rozmieszczone po jed-
nym przy kaidym moscie napedowym. Sitowniki
hydrauhczne ster skretem kot jezdnych za-
buddwane 83 W ‘wozle tak, ze tloczysko kazdego
z ‘sﬂowmkéw polaczohe jest przegubowo z ramie-
niem zwpobnicy kola jezdnego za§ drugi koniec
sifownika pola,czonyﬂioest przegubowo z ramg pod-
wozia wozu oponowego. Troéjpoltozeniowy rozdzie-
lacz wbudowany w uklad Kkierowniczy umozliwia
trzy rézne sposoby skretu kot jezdnych: skrecenie
przy kierowaniu przednimi kotami,
kuku” przy kierowaniu wszystkimi kotami, skrece-
nie” wszystkich k6! w jedna strone — tak zwana
jazda skosem.

Trzecia pompa zasila réwniez uklad ha'nulcqu
wozu i jest polgczona poprzez zawér zwrotny,
akumulator hydrauliczny, zawér sterujacy, zawor
odcinajgcy z cylindrami hamulcowymi umieszczo-
nymi w poszczegélnych skretnych kolaeh jezdnych
wozu. )

Przykiad realizaf‘.]l. Przedmiot wynalazku jest
przedstawiony w przykladzie wykonania na ry-
sunku przedstawiajgcym schemat ukladu hydrau-
licznego napedu jazdy oraz ukladu skretu i hamo-
wania kél jezdnych wozu samojezdnego.

Goérniczy oponowy woéz samojezdny do przewozu
ludzi i materialéw posiada w przedniej czgSci nad-
wozia zabudowany w ramie silnik spalinowy 1 po
lewej stromie .ktérego -usytuowane jest  siedzisko
kierowcy z kierownica 2, za§ po prawej stronie
silnika znajduje sie zbiornik paliwa i uklad wyde-
chowy. Bezposrednio za silnikiem spalinowym 1,

" nad zespolem pomp hydraulicznych 3, 4, 5 umiesz-
czony.'jest: zbiornik 6 oleju hydraulicznego. Czg$é
tylng nadwozia stanowi skrzynia -z otwieralnymi
burtami bocznymi i tylng oraz sktadanymi siedze-
niami, stuZgca do przewozu ludzi i materiatéw.

Napedzany silnikiem spalinowym 1 pompy 3 i 4
tloczg zasysany z zbiornika 6 olej hydrauliczny do
dwoéch silnikéw hydraulicznych 7 umieszczonych na
skretnych mostach napedowych 8 za posrednictwem
zaworu 9 automatycznego roziadowania, rozdzie-
lacza 10 sterowanego hydraulicznie zaworem 11 i
czteropolozeniowym zatrzaskowym rozdzielaczem 12
przelgczanym recznie przez kierujgcego pojazdem.
Dalej uklad hydrauliczny polgczony jest za posred-
nietwem dwoéch krzyzowych upustowych zawor6w
13 z dwoma silnikami hydraulicznymi 7 o stalej
chlonno$ci napedzajacych oizszowe kola jezdne 14.

-Taki uklad pozwala zwiekszyé samoczynnie szyb-
ko§é jazdy przy malych oporach ruchu a zmniej-
szyé szybkoéé jazdy przy wzro$cie oporéw ruchu
co’. nastepuje przez samoczynng, dwustopniowg re-
gulacje wydatku i cisnienia pomp 3, 4. Dzieki
wbudowaniu w uklad hydrauliczny jazdy rozdzie-
lacza 15 sterowanego zaworem sterujgcym 16 moz-
liwe  jest 1gczenie silnik6w hydraulicznych 7 sze-
regowo lub réwnolegle, co umozliwia uzyskiwanie
dwoch dalszych szybkosci jazdy wozu. Zastosowa-
nie czteropolozeniowego zatrzaskowego suwaka
rozdzielacza 12 umozliwia lgczenie pomp 3 i 4 ze
zbiornikiem 6 w czasie postoju wozu, oraz jazdy
wozu do przodu i do tylu, jak tez lgezenie pomp
3, 4 i silnik6w hydraulicznych 7 ze zbiornikiem 6
przy holowaniu wozu, natomiast suwak ro-dz’
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lacza 10 sterowany hydraulicznie przy naci$nieciu
pedalu hamulca 17 stuiy do laczenia pomp 3 4
ze zbiornikiem 6 podczas hamowania.

Uktad jazdy wozu zabezpieczony jest przed nad-
miernym wzrostem cisnienia zaworem przelewo-
wym 18, za$-silniki hydrauliczne 7 sg zabezpieczone
przed kawitacjg zaworem krzyzowym 13 oraz za-
worem 19, ktéry -stuzy do ograniczenia przeplywu
przy poljczeniu szeregowym silnikéw 7 przy nie-
wielkich oporach jazdy.

Hydrauliczny uklad kierowniczy wozu za po-
mocg ktérego mozliwe jest kierowanie wszystkimi
kolami 14 zasilany jest pompg zebatg 3, ktéra po-
lagczona jest z serwoxrechanizmem kierowniczym
20 i blokiem zaworéw 21 z silownikami hydra-
ulicznymi 22, Serwomechanizm Kkierowniczy 20
spelnia - role elementu dozujgcego, ktory pbdaje
okreSlong ilo§¢ oleju do sitownikéw hydraulicznych
22 proporcjonalnie do wartoSci kata skretu kola
kierowniczego 2. Sitowniki hydrauliczne 22 polg-
czone s3 z mostami napedowymi 8 w ten sposéb,
ze tloczystko 23 sitownika 22 polgczone jest z ra-
mieniem zwrotnicy 24 kota jezdnego 14, a drugi
kioniec silownika 22 polaczony jest z ramg podwo-
zia wozu oponowego. .

Wbudowany w uklad kierowniczy tréjpolozenio-
wy rozdzielacz 25 umozliwia trzy rézne sposoby
skrecania ko6t jezdnych 14:

a) skrecenie przy kierowaniu przednimi kotami 14

b) skrecenie ,,po tuku” przy kierowaniu wszystkimi
kotami wozu

c) skrecenie wszystkich két w jedng strone —
jazda skosem.

. Pompa ze¢bata 5 zasila réwniez ukiad hamulcowy
wozu skladajgcego sie z zaworu zwrotnego 26, aku-
mulatora hydraulicznego 27, zaworu sterujgcego 11,
zaworu sterujgcego 28 i cylindr6w hamulcowych 29
umieszczonych przy kolach jezdnych 14. Zawor ste-
rujacy . 28 zblokowany jest mechanicznie pedatem
17 z zaworem sterujacym 11. Wbudowany w uklad

_ hamulcowy zawér odcinajagcy 30 pozwala odlaczyé

uklad cylindréw hamulcowych 29 bedacych pod
ci$nieniem od pozostalego ukladu hamulcowego.
Zawor sterujgcy 11 zasilany ci$nieniem sterujgcyra
z zaworu redukcyjnego 31 polgczony jest z suwa-
kiem rozdzielacza 10, ktéry w przypadku hamowa-
nia przelacza pompy 3, 4 ma zbiornik 6. Akumu-
lator hydrauliczny 27 pozwala na dzialanie ukladu
hamulcowego przy wqucz»onym silniku 1lub awarii
pompy 5.

Do kontroli ci$nienia w ukladzie jazdy stuzy
wbudowany manometr 32 zaS w ukladzie hamo-
wania manometr 33.

Zastrzezenia patentowe

1. Hydrauliczny uklad samojezdnego wozu opo-
nowego, zwlaszcza do przewozu materiatéw i ludzi
w kopalni, z ukladem napedowym, skretu i hamo-
wania, z silnikiem spalinowym osadzonym w jed-
noczlonowej — sztywnej ramie, z platiormag do-
stosowang w zaleznoS§ci od przeznaczenia — do
przewozu ludzi lub materialéw pomocniczych, z
czterema oponowymi skretnymi kolami osadzonymi
na dwéch skretnych sztywnych niezaleznych mos-
"-ch napedowych, znamienny ftym, Ze z jego trzech
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pomp zebatych o stalym wydatku dwie wielkoscio-
wo identyczne pompy (3), (4) hydraulicznego ukladu
jazdy wozu s3 polaczone poprzez zawér automa-
tycznego rozladowania (9), rozdzielacz (19) stero-
walny hydraulicznie zaworem (11) i czteropoloze-
niowym zatrzaskowym rozdzielaczem (12) przelgcz-
nym recznie, przelewowy zawér (18), dwa Kkrzy-
zowe upusiowe zawory (13), z dwoma silnikami
hydraulicznymi (7) o statej chlonno$ci osadzonymi
na skretnych mostach napedowych (8), trzecia za$
rompa (5) — w ukladzie sterowania kierunku jazdy
wozu — polgczona jest poprzez blok zaworéw (21)
i serwomechanizm kierowniczy (20), trojpoloze-
niowy rezdzielacz (25) z dwoma, po jednym przy
kazdym mo$cie napedowym (8), usytuowanymi
silownikami hydraulicznymi (22) zabudowanymi w
wozie tak, ze tloczysko kazdego silownika (22) po-
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laczone jest z ramieniem zwrotnicy (24) kola jezd-
nego (14) a cylinder silownika (22) polgczony jest
przegubowo z ramg podwozia wozu, przy czym
ta sama trzecia pompa (5) w ukladzie hamowania
wozu polgczona jest poprzez zawor zwrotny (26),
akumulator hydrauliczny (27), zawor sterujgcy (28)
zblokowany mechanicznie pedalem (17) z zaworem
sterujgcym (11), zawoér odcinajgcy (30) zaopatrzony
w manometr (32), z cylindrami hamulcowymi (29)
umieszczonymi w poszczegélnych skretnych kolach
jezdnych (14) wozu.

2. Hydrauliczny uklad wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, Ze zesp6t sterujacy predkosciy jazdy
stanowig zawor sterujacy (16), rozdzielacz (15) i
zawér automatycznego rozladowania (5) usytuowa-
ny bezposrednio przy pompach (3), (4).
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