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DESCRIPCION
Estacién de carga

La invencién se refiere a una estacién de carga para cargar una bateria de vehiculo de al menos un vehiculo
alimentado eléctricamente, y a un método para cargar una bateria de vehiculo de al menos un vehiculo alimentado
eléctricamente conectado a la estacién de carga.

La electromovilidad se vuelve cada vez mas importante a medida que mas y méas vehiculos funcionan con energia
eléctrica. A medida que aumenta el nUmero de vehiculos alimentados eléctricamente, existe una necesidad creciente
de cargar las baterias de vehiculo de manera eficiente. Ademés, la capacidad eléctrica de las baterias de vehiculo
esta aumentando, de modo que las baterias de vehiculo deben cargarse con mas energia eléctrica para evitar largos
periodos de carga. Sin embargo, al tener que cargar con una mayor cantidad de energia eléctrica las baterias de
vehiculo de los vehiculos eléctricos, la temperatura de las baterias de vehiculo aumenta durante el proceso de carga.
Las baterias de vehiculo pueden alcanzar un nivel de temperatura que requiera la refrigeracién de las baterias de
vehiculo. En algunos casos de uso, la carga se lleva a cabo con energia eléctrica de hasta y méas de 1.000 kW. Esta
carga de alta energia genera calor que provoca un aumento de temperatura. El aumento de la temperatura durante el
proceso de carga con alta energia eléctrica puede ser incluso mayor dependiendo de la temperatura ambiente. En
consecuencia, la temperatura ambiente también puede tener un impacto en la temperatura de la bateria de vehiculo
a cargar por la estacién de carga. Por ejemplo, durante el periodo invernal, puede ser necesario calentar la bateria de
vehiculo para efectuar el proceso de carga de manera més eficiente.

Los documentos US 2015/306974 A1, US 2017/297431 A1 y US 2012/043943 A1 divulgan estaciones de carga de
vehiculos que suministran energia eléctrica a la bateria de vehiculo que se esta cargando, asi como un medio térmico
para acondicionarla. El documento US 2018/339597 A1 divulga la reserva remota de una estacidén de carga.

En consecuencia, el objeto de la presente invencién es proporcionar una estacién de carga y un correspondiente
método de carga que permita cargar una bateria eléctrica de un vehiculo de manera eficiente con diferentes energias
de carga y/o temperaturas ambiente.

Este objeto se logra, de acuerdo con un primer aspecto de la presente invencién, mediante una estacién de carga que
comprende las caracteristicas de la reivindicacién 1, un sistema de estacién de carga y al menos un vehiculo
alimentado eléctricamente, comprende el sistema las caracteristicas de la reivindicacién 13.

La invencién proporciona, de acuerdo con un primer aspecto, una estacién de carga para cargar una bateria de
vehiculo de al menos un vehiculo alimentado eléctricamente conectado a la estacién de carga por medio de un
conector de carga enchufable adaptado para transferir, durante un proceso de carga, energia eléctrica desde dicha
estacidén de carga a la bateria de vehiculo, en donde una valvula de dicha estacién de carga y/o del vehiculo se abre
antes de, durante y/o después de dicho proceso de carga para suministrar un medio con una temperatura adecuada
a una unidad de acondicionamiento de bateria de vehiculo y optimizar asi la temperatura de la bateria de vehiculo
para el proceso de carga.

En una posible realizacién, el medio suministrado comprende un fluido.

En una posible realizacién de la estacién de carga de acuerdo con el primer aspecto de la presente invencién, la
unidad de acondicionamiento de bateria del vehiculo conectado que recibe el medio a través de la al menos una
valvula abierta desde la estacion de carga esté adaptada para optimizar la temperatura de la bateria de vehiculo antes
de, durante y/o después del proceso de carga eléctrica de la bateria de vehiculo.

En una realizacion preferida, la estacion de carga de acuerdo con el primer aspecto de la presente invencion
comprende una estacion de carga transportable con al menos un paquete de baterias integrado adaptado para
almacenar energia eléctrica transferida al menos parcialmente durante el proceso de carga eléctrica, a través de un
cable y el conector de carga enchufado, a la bateria de vehiculo del al menos un vehiculo alimentado eléctricamente
conectado a dicha estacién de carga transportable por medio de dicho cable.

La estacién de carga transportable puede transportarse, por ejemplo, a través de un entorno urbano por medio de un
camién de transporte que tiene una grla adaptada para elevar la estacion de carga para recargarla en una instalacién
de recarga central. En esta realizacién, la estacion de carga no estad conectada a una red de suministro de energia,
sino que es transportada a otra ubicacién para su recarga por medio de la instalacién de recarga central.

La estaciéon de carga comprende una unidad de ajuste de temperatura de medio, adaptada para ajustar la temperatura
de medio del medio a la temperatura adecuada antes de suministrar el medio, a través de la valvula abierta de la
estacién de carga y, opcionalmente, a través de una valvula abierta del vehiculo, a la unidad de acondicionamiento de
baterias de vehiculo.

En una posible realizacion, la temperatura de la bateria de vehiculo se determina mediante una unidad de
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determinacién de temperatura del vehiculo y se notifica al controlador de carga de la estacién de carga que se
proporciona para controlar la unidad de ajuste de temperatura de medio de la estacién de carga.

En una posible realizacién de la estacién de carga de acuerdo con el primer aspecto de la presente invencién, la
unidad de ajuste de temperatura de medio de la estacién de carga se conecta a la unidad de acondicionamiento de
bateria de vehiculo por medio de una linea de alimentacién de medio proporcionada para alimentar el medio con la
temperatura adecuada a la unidad de acondicionamiento de bateria, y por medio de una linea de realimentacién de
medio proporcionada para realimentar el medio de vuelta a la unidad de ajuste de temperatura de medio de la estacién
de carga.

En una posible realizacién adicional de la estacién de carga de acuerdo con el primer aspecto de la presente invencién,
se proporciona al menos una valvula controlable en la linea de alimentacién de medio y/o en la linea de realimentacién
de medio.

En una posible realizacién adicional de la estacién de carga de acuerdo con el primer aspecto de la presente invencién,
la al menos una valvula controlable esta controlada por el controlador de carga de la estacidén de carga.

En una posible realizacién adicional de la estacién de carga de acuerdo con el primer aspecto de la presente invencién,
la al menos una vélvula controlable esta integrada en el conector de carga enchufable y puede abrirse o cerrarse en
respuesta a una sefial de control de vélvula recibida desde el controlador de carga de la estacién de carga.

En una posible realizacién adicional de la estacién de carga de acuerdo con el primer aspecto de la presente invencién,
el medio suministrado por la unidad de ajuste de temperatura de medio de la estacién de carga se usa ademas para
calentar o enfriar una cabina de vehiculo durante el proceso de carga.

En una posible realizacién adicional de la estacién de carga de acuerdo con el primer aspecto de la presente invencién,
una unidad de deteccién de enchufado del vehiculo y/o una unidad de deteccidén de enchufado de la estacién de carga
detectan el enchufado del conector de carga enchufable de la estacion de carga en una correspondiente toma del
vehiculo, y esto se notifica al controlador de carga de la estacién de carga.

En una posible realizacién de la estacién de carga de acuerdo con el primer aspecto de la presente invencién, la
valvula controlable de la estacién de carga y/o la valvula controlable del vehiculo se abren automaticamente si la
unidad de deteccién de enchufado del vehiculo y/o la unidad de deteccién de enchufado de la estacién de carga
detectan el enchufado del conector de carga enchufable en la toma del vehiculo.

En una posible realizacién adicional de la estacién de carga de acuerdo con el primer aspecto de la presente invencién,
la unidad de acondicionamiento de bateria de vehiculo comprende un dispositivo de intercambio de calor adaptado
para intercambiar calor entre el medio suministrado por la estaciéon de carga y un circuito de refrigeraciéon de bateria
de vehiculo.

En una posible realizacién adicional de la estacién de carga de acuerdo con el primer aspecto de la presente invencién,
la estacién de carga comprende una primera interfaz de comunicaciéon para proporcionar comunicacién entre el
controlador de carga de la estacién de carga y una unidad de gestién de bateria (BMU) de vehiculo a través del
conector de carga enchufable de la estacién de carga.

En una posible realizacién adicional de la estacién de carga de acuerdo con el primer aspecto de la presente invencién,
la estacién de carga comprende una segunda interfaz de comunicacién para proporcionar comunicacién entre el
controlador de carga de la estacién de carga y la unidad de gestiéon de bateria de un vehiculo remoto que se esté
aproximando a esta estacién de carga.

En una posible realizacién adicional de la estacién de carga de acuerdo con el primer aspecto de la presente invencién,
la bateria de vehiculo se carga durante el proceso de carga a través del cable con méas de 100 kW de energia.

La invencién proporciona ademas, de acuerdo con un aspecto adicional, un método para cargar una bateria de
vehiculo de al menos un vehiculo alimentado eléctricamente que comprende las caracteristicas de la reivindicacion
18. La invencién proporciona, de acuerdo con el segundo aspecto, un método para cargar una bateria de vehiculo de
al menos un vehiculo alimentado eléctricamente conectado a la estaciéon de carga por medio de un conector de carga
enchufable que transfiere, durante un proceso de carga, energia eléctrica desde la estacién de carga a la bateria de
vehiculo, comprendiendo el método las caracteristicas de la reivindicacién 13. Una valvula de la estacidén de carga y,
opcionalmente, una valvula del vehiculo, se abren antes de, durante y/o después de dicho proceso de carga para
suministrar un medio con una temperatura adecuada a una unidad de acondicionamiento de bateria de vehiculo y
optimizar asi la temperatura de la bateria de vehiculo para el proceso de carga.

En lo sucesivo, se describen en mayor detalle posibles realizaciones de los diferentes aspectos de la presente
invencién con referencia a las figuras adjuntas.
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La Fig. 1 muestra un diagrama de bloques para ilustrar una posible realizaciéon de ejemplo de una estacién de
carga de acuerdo con el primer aspecto de la presente invencién;

la Fig. 2 muestra un diagrama de flujo de etapas a llevar a cabo para cargar una bateria de vehiculo usando una
estacién de carga de acuerdo con la presente invencion.

Como se puede ver en el diagrama de bloques de la Fig. 1, una estacién de carga 1 de acuerdo con el primer aspecto
de la presente invencion se puede usar para cargar al menos una bateria de vehiculo 2A de un vehiculo alimentado
eléctricamente 2 conectado a la estacién de carga 1. La estaciéon de carga 1 puede usarse para cargar baterias de
vehiculo 2A de varios vehiculos alimentados eléctricamente 2 conectados a la estaciéon de carga 1 al mismo tiempo.
La estacién de carga 1 se puede usar para cargar baterias de vehiculo 2A de diferentes tipos de vehiculos alimentados
eléctricamente 2 que incluyen automéviles o camiones eléctricos, pero también dispositivos més pequefios tales como
bicicletas alimentadas eléctricamente. En la realizacién ilustrada de la Fig. 1, el vehiculo alimentado eléctricamente 2
puede conectarse a la estacién de carga 1 por medio de un conector de carga enchufable 3 que se enchufa en una
correspondiente toma 7 del vehiculo 2. El conector de carga 3 estad adaptado para transferir, durante un proceso de
carga, energia eléctrica desde la estacién de carga 1 a la bateria de vehiculo 2A del vehiculo 2. Una vélvula de la
estacidén de carga 1 y/o una vélvula del vehiculo 2 se abre antes de, durante y/o después del proceso de carga para
suministrar un medio M con una temperatura adecuada a una unidad de acondicionamiento de bateria 2B del vehiculo
2 para optimizar la temperatura de la bateria de vehiculo 2A para el respectivo proceso de carga. El medio M
suministrado puede comprender un fluido con una alta capacidad térmica.

La unidad de acondicionamiento de bateria 2B del vehiculo 2 recibe desde la estaciéon de carga 1 el medio M a través
de la al menos una valvula abierta, y estd adaptada para optimizar la temperatura de la bateria de vehiculo 2A antes
de, durante y/o después del proceso de carga eléctrica de la bateria de vehiculo 2A. En una realizacién preferida, la
estacién de carga 1 es una estacién de carga transportable con al menos un paquete de baterias integrado 1A como
se muestra en la Fig. 1. El paquete de baterias integrado 1A estd adaptado para almacenar energia eléctrica que
puede transferirse al menos parcialmente durante el proceso de carga eléctrica, a través de una linea eléctrica 9 dentro
de un cable 4 y el conector de carga 3 enchufado a la bateria de vehiculo 2A del vehiculo alimentado eléctricamente
2 conectado a la estacion de carga transportable 1 por medio del cable 4. En la realizacién ilustrada de la Fig. 1, la
estacién de carga 1 es una estacién de carga transportable que no esta conectada a una red de suministro de energia
pUblica. La estacién de carga 1 puede estar integrada en una carcasa que puede elevarse mediante una grda de un
camién de transporte. La gria del camidén de transporte puede elevar la carcasa de la estaciéon de carga 1 a una
plataforma de transporte de un camién que transporta la estacién de carga 1 a una instalacién de recarga central,
adaptada para recargar el al menos un paquete de baterias 1A de la estacién de carga 1 agotado debido los procesos
de carga efectuados para cargar las baterias de vehiculo 2A. Después de recargar el paquete de baterias 1A en la
instalacién de recarga central, el camién de transporte puede transportar de vuelta la estacién de carga transportable
1 a una ubicacidén deseada y desplegarla en el campo elevando con la gria la carcasa de la estacidén de carga 1 para
colocarla en el suelo. En consecuencia, la estacién de carga transportable 1 mostrada en la Fig. 1 puede reubicarse
facilmente a otras ubicaciones para proporcionar una posibilidad local para recargar las baterias de vehiculo 2A.

La estaciéon de carga 1 comprende una unidad de ajuste de temperatura de medio 1B que puede ajustar la temperatura
del medio M, tal como un fluido, a la temperatura adecuada antes de suministrar el medio M, a través de la al menos
una valvula abierta de la estacién de carga 1 y/o del vehiculo 2, a la unidad de acondicionamiento de bateria 2B del
vehiculo 2. La temperatura del medio M puede ajustarse mediante la unidad de ajuste de temperatura de medio 1B
dependiendo de la temperatura de la bateria de vehiculo 2A del vehiculo 2. Este ajuste también puede tener lugar
antes de conectar a la estacién de carga 1 la bateria de vehiculo 2A del vehiculo 2 a través del cable 4, por ejemplo,
para un vehiculo 2 que se esté aproximando a la estacién de carga 1. En este escenario, puede notificarse la
temperatura actual de la bateria de vehiculo 2A a un controlador de carga 1C de la estacidén de carga 1, por ejemplo,
a través de un enlace de comunicacion inaldmbrica. El controlador de carga 1C puede controlar la unidad de ajuste
de temperatura de medio 1B para adaptar la temperatura del medio M por adelantado antes de que el vehiculo 2 llegue
a la estacién de carga 1, de modo que el medio M ya esté disponible con la temperatura adecuada cuando se conecte
el vehiculo 2 a la estacion de carga 1 a través del cable 4. De esta forma, se puede reducir el tiempo requerido para
recargar la bateria de vehiculo 2A. En una realizacién alternativa, la unidad de ajuste de temperatura de medio 1B
adapta la temperatura del medio M una vez que se haya conectado el vehiculo 2 a la estaciéon de carga 1. En una
posible realizacion, la temperatura de la bateria de vehiculo 2A se determina mediante una unidad de determinacion
de temperatura 2C del vehiculo 2 como se ilustra en el diagrama de bloques de la Fig. 1. La temperatura determinada
de la bateria puede notificarse mediante la unidad de determinacién de temperatura 2C del vehiculo 2 al controlador
de carga 1C de la estacién de carga 1, que usa la informacién recibida acerca de la temperatura de la bateria para
controlar la unidad de ajuste de temperatura de medio 1B de la estacién de carga 1. Como se ilustra en la Fig. 1, el
controlador de carga 1C y la unidad de ajuste de temperatura de medio 1B pueden conectarse entre si por medio de
un bus de datos y control integrado. La unidad de determinacién de temperatura 2C puede comprender al menos un
sensor de temperatura adaptado para medir la temperatura actual de la bateria de vehiculo 2A y notificar la
temperatura de la bateria de vehiculo 2A a una unidad de gestion de bateria integrada 2D del vehiculo 2, como también
se ilustra en la Fig. 1. La unidad de determinacioén de temperatura 2C y la unidad de gestién de bateria 2D también se
pueden conectar por medio de un bus de datos y control integrado que permite la comunicacién. La unidad de
acondicionamiento de bateria 2B se conecta a través del bus de control y datos con la unidad de gestiéon de bateria
2D del vehiculo 2. La temperatura medida por el sensor de la unidad de determinacién de temperatura 2C y notificada
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a la unidad de gestién de bateria 2D del vehiculo 2 puede comunicarse al controlador de carga 1C, a través de un
enlace de comunicacién inalédmbrico y/o a través de una linea de comunicacién que se extiende a través del cable de
carga 4. Los datos de temperatura también pueden suministrarse a través de una red inalambrica, tal como una red
de telefonia mévil, que se usa para reenviar los datos de temperatura desde la unidad de gestion de bateria 2D a un
transceptor integrado en la estacidén de carga 1 que suministra la informacién recibida al controlador de carga 1C. En
consecuencia, puede haber un enlace de comunicacién inalambrica entre la unidad de gestiéon de bateria 2D y el
controlador de carga 1C adaptado para proporcionar comunicacién bidireccional para intercambiar datos y/o
informacién.

En la realizacién ilustrada de la Fig. 1, la unidad de ajuste de temperatura de medio 1B de la estacién de carga 1 se
conecta con la unidad de acondicionamiento de bateria 2B del vehiculo 2 por medio de una linea de alimentacién de
medio 5 proporcionada para alimentar el medio M, con la temperatura adecuada T, a la unidad de acondicionamiento
de bateria 2B. Ademas, se proporciona una linea de realimentacion de medio 6 para realimentar el medio de vuelta a
la unidad de ajuste de temperatura de medio 1B de la estacién de carga 1. En consecuencia, en la realizacion ilustrada,
la unidad de ajuste de temperatura de medio 1B y la unidad de acondicionamiento de bateria 2B forman un bucle
cerrado en el que el medio M puede circular si se abren las valvulas controlables.

En la realizacién ilustrada de la Fig. 1, el cable 4 comprende una linea de suministro de energia 9 a través de la cual
se puede transferir energia eléctrica desde el paquete de baterias 1A a la bateria de vehiculo 2A conectada a la
estacién de carga 1. El cable 4 también incluye la linea de alimentacién 5, asi como la linea de realimentacién 6 que
se usan para hacer circular el medio M. En la realizacién ilustrada de la Fig. 1, se proporciona una valvula controlable
8A en la linea de alimentacidon 5 y se proporciona otra valvula controlable 8B en la linea de realimentacién 6. Ambas
valvulas controlables 8A, 8B estan controladas por el controlador de carga 1C de la estacién de carga 1. Si las vélvulas
8A, 8B estadn abiertas, puede suministrarse un medio M con la temperatura adecuada T a la unidad de
acondicionamiento de bateria 2B del vehiculo 2 para optimizar la temperatura de la bateria de vehiculo 2A para el
proceso de carga. Las diferentes valvulas 8A, 8B pueden abrirse y cerrarse simultdneamente (es decir, en paralelo) o
en un orden predefinido. Por ejemplo, es posible abrir la primera valvula 8A y bombear el medio a la unidad de
acondicionamiento de bateria 2B del vehiculo 2 antes de cerrar la valvula 8A tras un periodo de espera
predeterminado. Después de haber cerrado la valvula 8A, puede abrirse la otra valvula 8B para bombear el medio de
vuelta a la unidad de ajuste de medio 1B de la estacién de carga 1. Este proceso en serie se puede ejecutar a una
alta velocidad. La estacién de carga 1 puede comprender bombas integradas que proporcionan suficiente presidén para
transportar el medio M desde la unidad de ajuste de temperatura de medio 1B a la unidad de acondicionamiento de
bateria 2B, a través de la linea de alimentacién 5 y de vuelta a través de la linea de realimentacion 6.

En la realizacién ilustrada de la Fig. 1, las valvulas controlables 8A, 8B estan integradas en la estacién de carga 1. En
una realizacién alternativa, al menos una vélvula controlable puede estar integrada en el conector de carga 3
enchufable para abrirse y cerrarse en respuesta a una sefial de control de vélvula, CRTL, recibida desde el controlador
de carga 1C de la estacién de carga 1 a través de una linea de sefial de control. Al menos una valvula controlable
también puede estar integrada en la toma 7 del vehiculo 2. El medio M suministrado por la unidad de ajuste de
temperatura de medio 1B de la estacién de carga 1 puede usarse en una posible implementacién adicional también
para calentar y/o enfriar la cabina del vehiculo 2 durante el proceso de carga.

En una posible realizacién, una unidad de deteccién de enchufado del vehiculo 2 y/o una unidad de deteccién de
enchufado de la estacidén de carga 1 pueden detectar el enchufado del conector de carga enchufable 3 de la estacién
de carga 1 en la correspondiente toma 7 del vehiculo 2. La deteccién de enchufado puede notificarse al controlador
de carga 1C de la estacién de carga 1 y/o a la unidad de gestién de bateria 2D del vehiculo 2. En una posible
implementacién, al menos una véalvula controlable tal como las vélvulas controlables 8A, 8B mostradas en la Fig. 1 se
abren automaticamente si la unidad de deteccién de enchufado del vehiculo 2 y/o la unidad de deteccién de enchufado
de la estacidén de carga 1 han detectado el enchufado del conector de carga enchufable 3 en la correspondiente toma
7 del vehiculo 2.

La unidad de acondicionamiento de bateria 2B del vehiculo 2 comprende en una realizacion preferida un dispositivo
de intercambio de calor adaptado para intercambiar calor entre el medio M suministrado por la estacién de carga 1y
un circuito de refrigeracion de bateria del vehiculo 2. En esta realizacién, el vehiculo 2 comprende dos circuitos de
refrigeracién separados conectados por medio del dispositivo de intercambio de calor integrado en el chasis del
vehiculo 2. En una realizacidn alternativa, el vehiculo eléctrico conectado 2 comprende solo un circuito de refrigeracion
al que la unidad de ajuste de temperatura de medio 1B esta conectada a través de la linea de alimentacién 5 y la linea
de retroalimentacién 6. En esta realizacion, la bateria de vehiculo 2A puede refrigerarse durante el proceso de carga
y ho se requiere ningun dispositivo de refrigeracién separado para el vehiculo 2.

La estacién de carga 1 comprende una primera interfaz de comunicacién que permite la comunicacién entre el
controlador de carga 1C de la estacién de carga 1 y la unidad de gestién de bateria 2D del vehiculo 2 a través del
conector de carga 3 enchufado de la estacién de carga 1. La estacién de carga 1 comprende una segunda interfaz de
comunicacién para proporcionar comunicacién entre el controlador de carga 1C de la estacién de carga 1 y la unidad
de gestion de bateria 2D del vehiculo 2. La segunda interfaz de comunicacién puede comprender una interfaz de
comunicacién inalambrica que permite la comunicacién entre el controlador de carga 1C y la unidad de gestién de
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bateria 2D de un vehiculo remoto que se esté aproximando a la estacién de carga 1 para un proceso de carga previsto
de su bateria de vehiculo 2A. La energia de carga proporcionada por la estacién de carga 1 puede variar dependiendo
del caso de uso. En una posible realizacién, la bateria de vehiculo 2A del vehiculo 2 se carga durante el proceso de
carga a través de una linea eléctrica 9 del cable de carga 4 con mas de 100 kW de energia.

La Fig. 2 ilustra el funcionamiento de una estacién de carga 1 de acuerdo con la presente invencién. En el flujo de
ejemplo ilustrado, un conductor o usuario de un vehiculo alimentado eléctricamente tiene la intencién, en la etapa S0,
de recargar la bateria de vehiculo 2A de su vehiculo 2, e inicia el proceso.

En una posible implementacién, un sistema de navegacién del vehiculo 2 puede mostrar la estacién de carga 1 al
usuario del vehiculo 2. El conductor o usuario del vehiculo 2 puede hacer en la etapa S1 una reserva para un futuro
proceso de carga previsto en la estacién de carga 1. Un mensaje de reserva se transfiere desde la unidad de gestion
de bateria 2D del vehiculo 2, a través de un enlace de comunicacién inalambrica, al controlador de carga 1C de la
estacién de carga 1. En el mensaje de reserva, se puede reservar un intervalo de tiempo para el proceso de carga
previsto para el respectivo vehiculo 2. En una posible realizacién, el mensaje de reserva puede incluir informacion
adicional sobre la bateria de vehiculo 2A, es decir, la capacidad de la bateria. Ademas, puede transmitirse al
controlador de carga 1C la temperatura actual de la bateria medida por la unidad de determinacién de temperatura
2C. También se puede transmitir otra informacién, p. ej., una indicacién de una temperatura de medio deseada para
el proceso de carga previsto. El controlador de carga 1C de la estacién de carga 1 procesa el mensaje recibido y
reserva un correspondiente intervalo de tiempo TS para el futuro proceso de carga del vehiculo 2 que se esta
aproximando. El periodo de tiempo requerido puede calcularse basédndose en la informacién recibida y el controlador
1C puede reservar un intervalo de tiempo TS. El controlador de carga 1C controla la unidad de ajuste de temperatura
de medio 1B para calentar o enfriar el medio M a una temperatura adecuada en funcidn de la informacién recibida de
la unidad de gestién de bateria 2D y/u otros parametros, tales como la composicién quimica del medio M y/o la
temperatura ambiente actual. La unidad de ajuste de temperatura de medio 1B puede comprender, en una posible
implementacién, un depdsito o tanque lleno con un volumen predefinido del medio M que puede calentarse y/o
enfriarse en respuesta a una sefial de control por parte del controlador de carga 1C de modo que pueda lograrse una
temperatura adecuada del medio, incluso antes de que el vehiculo 2 llegue a la estacién de carga 1.

En la etapa S2, se conduce el vehiculo 2 a la estacién de carga 1 y el usuario puede abrir una tapa de carga.

En una etapa S3 adicional, se activa la estacién de carga 1, por ejemplo, si la unidad de deteccién de enchufado ha
detectado una conexién del conector enchufable 3 en la toma 7 del vehiculo 2. Tan pronto como se haya activado la
estacién de carga 1, se pueden desencadenar procesos adicionales tales como una autenticacién del usuario del
vehiculo 2 y/o del propio vehiculo 2. Ademés, se puede iniciar un procedimiento de pago en respuesta a la accién de
enchufado detectada en la etapa S3. En una realizacién alternativa, la activacién de la estacion de carga 1 puede
llevarse a cabo antes de que el vehiculo 2 alcance la ubicacién de la estaciéon de carga 1. El sistema de navegacién
del vehiculo 2 puede determinar la ubicacibn momentanea del vehiculo 2 en marcha y puede sefialar la llegada
inminente del vehiculo 2 al controlador de carga 1C, por ejemplo, si el vehiculo 2 esta dentro de un alcance predefinido
de la estacién de carga 1.

En una etapa S4 adicional, se establece la conexién eléctrica entre el paquete de baterias 1A de la estacién de carga
1y la bateria de vehiculo 2A a través de la linea eléctrica 9 integrada en el cable 4.

En una etapa S5 adicional, la comunicacién entre la unidad de gestién de bateria 2D y el controlador de carga 1C se
lleva a cabo a través de la primera y/o segunda interfaces de comunicacién o a través de un PLC de comunicacién
por linea eléctrica a lo largo de la linea de sefial eléctrica 9. Por ejemplo, el controlador 1C puede reconocer el tipo del
vehiculo 2, en particular, si comprende o no un circuito de refrigeraciéon de bateria separado.

En una etapa S6 adicional, el controlador 1C puede activar un dispositivo de bombeo adaptado para bombear el medio
M desde la unidad de ajuste de temperatura de medio 1B, a través de la linea de alimentacién 5 a la unidad de
acondicionamiento de bateria 2B del vehiculo 2 y, de vuelta, a través de la linea de realimentacién 6 a la unidad de
ajuste de temperatura de medio 1B. En una posible realizacién, la velocidad de bombeo de la bomba se puede ajustar
dependiendo de la velocidad de energia eléctrica utilizada en el proceso de carga.

En la etapa S7, el medio M comienza a fluir desde la estacién de carga 1 a través de la linea de alimentacién 5 del
cable 4 a la unidad de acondicionamiento de bateria 2B del vehiculo 2. Para este fin, las valvulas internas integradas
en la estacién de carga 1 pueden abrirse en la etapa S7. La unidad de acondicionamiento de bateria 2B puede
comprender un dispositivo de intercambio de calor adaptado para intercambiar calor entre el medio M recibido y un
circuito de refrigeracién de bateria separado del vehiculo 2.

Cuando se pone en marcha la bomba de fluido, el controlador de carga 1C puede controlar adicionalmente, en la etapa
S8, la apertura de otras valvulas controlables en el circuito de transporte de medio, en particular en el conector 3, la
toma 7 o integradas en el vehiculo 2. El nUmero de vélvulas controlables puede diferir para diferentes casos de uso.
Se proporcionan valvulas en la estacién de carga 1 como se ilustra en la Fig. 1. También se pueden proporcionar
valvulas adicionales en el vehiculo 2. Se proporciona al menos una valvula controlable en el conector de carga
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enchufable 3 y/o en la toma 7. La valvula esta controlada por el controlador de carga 1C, por ejemplo, a través de una
comunicacién por linea eléctrica a través de la linea eléctrica 9 del cable 4, de modo que una sefial de control se
desplace a través de la linea eléctrica 9 hasta la valvula controlable integrada en el conector enchufable 3 del cable 4.

Al mismo tiempo, en la etapa S9 puede comenzar a fluir energia eléctrica desde el paquete de baterias 1A, a través
de la linea eléctrica 9 hasta la bateria de vehiculo 2A. En una posible realizacién, el controlador de carga 1C puede
controlar un interruptor electromecanico o electrénico para conectar el paquete de baterias 1A con la bateria de
vehiculo 2A, en la etapa S9. Dependiendo de la ubicacién del interruptor electrénico o relé electromecéanico, en una
posible implementacion también puede desplazarse una sefial de control a través de la linea eléctrica 9 usando un
PLC de comunicacion por linea eléctrica. Dado que el medio M fluye en paralelo a la linea eléctrica 9 a través del
cable, también enfria la linea eléctrica 9 durante el proceso de carga.

En consecuencia, en una posible realizacién, en la etapa S10, se transportan en paralelo a través del cable 4 la
corriente eléctrica | utilizada para cargar la bateria de vehiculo 2A y el medio M con la temperatura T adecuada. La
temperatura del medio M que fluye a través de la linea de alimentacién 5 y del medio M transportado de vuelta a través
de la linea de realimentacién 6 pueden medirse continuamente y notificarse al controlador de carga 1C y/o a la unidad
de gestion de bateria 2D del vehiculo 2. Pueden proporcionarse sensores de temperatura adicionales en el conector
enchufable 3, la toma 7 y/o a lo largo del cable 4.

En una etapa S11 adicional, el proceso de carga se detiene. Una vez que se haya detenido el proceso de carga
eléctrica, puede mantenerse la corriente del medio M durante un periodo de tiempo predefinido para proporcionar la
refrigeracion y/o el calentamiento requeridos de la bateria de vehiculo 2A.

En una etapa S12 adicional, se detiene la corriente de medio cerrando la al menos una valvula controlable en respuesta
a una sefial de control proporcionada por el controlador de carga 1C de la estacidén de carga 1. Una vez que se haya
interrumpido el flujo de medio en la etapa S12, el usuario del vehiculo 2 puede desconectar el conector de carga 3 de
la toma 7 del vehiculo 2 en la etapa S13. Esto puede desencadenar el cierre de las vélvulas internas integradas en la
carcasa de la estacidn de carga 1.

Al proporcionar al medio M una temperatura adecuada, puede optimizarse el proceso de carga de la bateria de
vehiculo 2A, ya que se aumenta el rendimiento de carga. La temperatura adecuada permite una carga mas rapida de
la bateria de vehiculo 2A y también aumenta la vida Util de funcionamiento de la bateria de vehiculo. El suministro de
un medio M con una temperatura adecuada también aumenta la seguridad del proceso ya que se evitan intervalos de
temperatura inadmisibles de la bateria de vehiculo 2A. En consecuencia, el proceso de carga puede llevarse a cabo
més rapido y de manera més fiable. El ajuste de la temperatura de medio por parte de la unidad de ajuste de
temperatura de medio 1B puede llevarse a cabo dependiendo de la capacidad de la bateria de vehiculo 2Ay la cantidad
requerida de energia eléctrica a transferir a la bateria de vehiculo 2A. Ademas, la temperatura del medio M
suministrado se puede ajustar dependiendo de la velocidad de carga requerida y/o del tiempo de carga disponible.

En una posible realizacion, el controlador de carga 1C puede estar conectado a través de un enlace de comunicacion
con un servidor central remoto que proporcione a la estaciéon de carga 1 servicios en la nube. Dependiendo del caso
de uso, pueden usarse diferentes tipos de medio M, por ejemplo, diferentes tipos de fluidos y/o gases. Ademés, se
pueden usar diferentes tipos de véalvulas controlables dependiendo de la aplicacién o caso de uso.

El método de carga rapida de acuerdo con la presente invencién puede llevarse a cabo en segundo plano de modo
que un cliente o usuario podria ni siquiera ser consciente del método de carga rapida. En una realizacion alternativa,
la carga rapida se notifica al usuario. También puede calcularse el tiempo de carga ahorrado por el ajuste de
temperatura mediante un procesador del controlador de carga 1C, y notificarse al usuario.
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REIVINDICACIONES

1. Una estacién de carga (1) para cargar una bateria de vehiculo (2A) de al menos un vehiculo alimentado
eléctricamente (2) que se conecta a dicha estacién de carga (1) por medio de un conector de carga enchufable (3)
adaptado para transferir, durante un proceso de carga, energia eléctrica desde dicha estacién de carga (1) a la bateria
de vehiculo (2A),

en donde la estacién de carga (1) comprende:

un controlador de carga (1C),

una unidad de ajuste de temperatura de medio (1B), y

un conector de carga enchufable (3) y un cable de carga (4),

en donde el cable de carga (4) incluye una linea de alimentacién de medio (5),

y al menos una valvula controlable (8A), en donde la valvula controlable (8A) se proporciona en el cable de carga
(4) o esta integrada en el conector de carga enchufable (3),

en donde la al menos una valvula controlable (8A) esta controlada por el controlador de carga (1C),

en donde la véalvula controlable (8A) de dicha estacién de carga (1) se puede abrir antes de, durante y/o después
de dicho proceso de carga para suministrar un medio con una temperatura adecuada a una unidad de
acondicionamiento de bateria (2B) del vehiculo (2) y optimizar asi la temperatura de la bateria de vehiculo (2A)
para el proceso de carga,

en donde la unidad de ajuste de temperatura de medio (1B) est4 adaptada para ajustar la temperatura de medio
del medio a la temperatura adecuada antes de suministrar el medio a través de la valvula controlable (8A) abierta
de la estacién de carga (1) a la unidad de acondicionamiento de bateria (2B) del vehiculo (2),

en donde la estacién de carga (1) comprende una primera interfaz de comunicacién para proporcionar
comunicacién entre el controlador de carga (1C) de la estacién de carga (1) y una unidad de gestién de bateria
(2D) del vehiculo (2) a través del conector de carga (3) enchufado de la estaciéon de carga (1), y una segunda
interfaz de comunicacién inalémbrica para proporcionar comunicacién entre el controlador de carga (1C) de la
estacién de carga (1) y la unidad de gestién de bateria (2D) de un vehiculo remoto que se esté aproximando a la
estacién de carga (1), y

en donde el controlador de carga (1C) estd adaptado para recibir un mensaje de reserva transferido
inaldambricamente desde la unidad de gestion de bateria (2D) del vehiculo (2), para procesar el mensaje recibido y
reservar un intervalo de tiempo (TS) correspondiente para el futuro proceso de carga del vehiculo que se esta
aproximando, en donde el controlador de carga (1C) controla la unidad de ajuste de temperatura de medio (1B)
para adaptar la temperatura del medio (M) por adelantado antes de que el vehiculo (2) llegue a la estacién de
carga (1), de modo que el medio (M) ya esté disponible con la temperatura adecuada cuando se conecte el vehiculo
(2) a la estacion de carga (1) a través del cable de carga (4).

2. La estacion de carga de acuerdo con la reivindicacién 1, en donde la unidad de acondicionamiento de bateria (2B)
del vehiculo (2) que recibe a través de la vélvula (8A) abierta el medio desde la estacién de carga (1) estad adaptada
para optimizar la temperatura de la bateria de vehiculo (2A) antes de, durante y/o después del proceso de carga
eléctrica de la bateria de vehiculo (2A).

3. La estacién de carga de acuerdo con la reivindicacién 1 o 2, que comprende una estacién de carga transportable
(1) con al menos un paquete de baterias integrado (1A) adaptado para almacenar energia eléctrica transferida al
menos parcialmente durante el proceso de carga eléctrica, a través del cable (4) y el conector de carga (3) enchufado,
a la bateria de vehiculo (2A) del al menos un vehiculo alimentado eléctricamente (2) conectado a dicha estacién de
carga transportable (1) por medio de dicho cable (4).

4. La estacién de carga de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores 1 a 3, en donde la temperatura
de medio del medio se ajusta mediante dicha unidad de ajuste de temperatura de medio (1B) dependiendo de la
temperatura de la bateria de vehiculo (2A) del vehiculo (2) conectado o que se va a conectar a dicha estacién de carga

(1).

5. La estacién de carga de acuerdo con la reivindicacién 4, en donde la temperatura de la bateria de vehiculo (2A) se
determina mediante una unidad de determinacién de temperatura (2C) del vehiculo (2) y se notifica al controlador de
carga (1C) de la estacion de carga (1) proporcionado para controlar la unidad de ajuste de temperatura de medio (1B)
de la estacién de carga (1).

6. La estacién de carga de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores 1 a 5, en donde la unidad de
ajuste de temperatura de medio (1B) de la estacién de carga (1) esta conectada a la unidad de acondicionamiento de
bateria (2B) del vehiculo (2) por medio de la linea de alimentaciéon de medio (5) proporcionada para alimentar el medio
con la temperatura adecuada a la unidad de acondicionamiento de bateria (2B), y por medio de una linea de
realimentacién de medio (6) proporcionada para realimentar el medio de vuelta a la unidad de ajuste de temperatura
de medio (1B) de la estacidn de carga (1).

7. La estacién de carga de acuerdo con la reivindicacién 6, en donde se proporciona al menos una valvula controlable
(8A; 8B) en la linea de alimentacién de medio (5) y/o en la linea de realimentacién de medio (6).
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8. La estacion de carga de acuerdo con cualquier reivindicacidén anterior, en donde la al menos una valvula controlable
(8A; 8B) esta integrada en el conector de carga enchufable (3) y se abre o cierra en respuesta a una sefial de control
de valvula recibida desde el controlador de carga (1C) de la estacién de carga (1).

9. La estacién de carga de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores 1 a 8, en donde el medio
suministrado por la unidad de ajuste de temperatura de medio (1B) de la estacién de carga (1) se usa ademas para
calentar o enfriar la cabina del vehiculo (2) durante el proceso de carga.

10. Sistema de una estacién de carga (1) de acuerdo con cualquier reivindicacién anterior y al menos un vehiculo
alimentado eléctricamente (2) que comprende una bateria de vehiculo (2A) a cargar mediante la estacion de carga
(1), en donde el vehiculo alimentado eléctricamente (2) comprende una toma (7) en la que se puede enchufar el
conector de carga enchufable (3) de la estacién de carga (1),

en donde el vehiculo alimentado eléctricamente (2) comprende ademas una unidad de acondicionamiento de
bateria (2B),

en donde la unidad de ajuste de temperatura de medio (1B) de la estacién de carga (1) es conectable a la unidad
de acondicionamiento de bateria (2B) del vehiculo (2) por medio de una linea de alimentacién de medio (5)
proporcionada para alimentar el medio con una temperatura adecuada a la unidad de acondicionamiento de bateria
(2B), y por medio de una linea de realimentacién de medio (6) proporcionada para realimentar el medio de vuelta
a la unidad de ajuste de temperatura de medio (1B) de la estacién de carga (1).

11. El sistema de acuerdo con la reivindicacién 10, en donde la unidad de acondicionamiento de bateria (2B) del
vehiculo (2) comprende un dispositivo de intercambio de calor adaptado para intercambiar calor entre el medio
suministrado por la estacién de carga (1) y un circuito de refrigeracién de bateria del vehiculo (2).

12. El sistema de acuerdo con la reivindicacién 10 u 11, en donde la bateria de vehiculo (2A) se puede cargar durante
el proceso de carga a través del cable de carga (4) con mas de 100 kW de energia.

13. Un método para cargar una bateria de vehiculo (2A) de al menos un vehiculo alimentado eléctricamente (2)
conectado a la estacidén de carga (1) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores 1 a 12 por medio
del conector de carga enchufable (3) de la estacién de carga (1),

en donde el método comprende las etapas de:

recibir un mensaje de reserva (S1) transferido desde la unidad de gestién de bateria (2D) de un vehiculo (2), a
través de un enlace de comunicacion inaldmbrica, al controlador de carga (1C) de la estacién de carga (1),
activar la estacion de carga (1) (S3),

efectuar una comunicacién (S5) entre la unidad de gestién de bateria (2D) y el controlador de carga (1C),

en donde el controlador de carga (1C) procesa la informacién recibida

y reserva un intervalo de tiempo (TS) correspondiente para el futuro proceso de carga de un vehiculo que se esta
aproximando,

en donde el controlador de carga (1C) controla la unidad de ajuste de temperatura de medio (1B) para adaptar la
temperatura del medio (M) por adelantado antes de que dicho vehiculo (2) llegue a la estacidén de carga (1), de
modo que el medio (M) ya esta disponible con la temperatura adecuada cuando se conecte dicho vehiculo (2) a la
estacién de carga (1) a través del cable de carga (4)

transferir durante un proceso de carga energia eléctrica desde dicha estacién de carga (1) a la bateria de vehiculo
(2A),

en donde una valvula de dicha estacién de carga (1) se abre antes de, durante y/o después de dicho proceso de
carga para suministrar un medio con la temperatura adecuada a una unidad de acondicionamiento de bateria (2B)
del vehiculo (2) para optimizar la temperatura de la bateria de vehiculo (2A) para el proceso de carga.

14. El método de acuerdo con la reivindicacién 13, que comprende:

detectar mediante una unidad de deteccién de enchufado de la estacién de carga (1) una accién de enchufado del
conector de carga enchufable (3) de la estacién de carga (1) en una correspondiente toma (7) del vehiculo (2), y
notificarlo al controlador de carga (1C) de la estacioén de carga (1).

15. El método de acuerdo con la reivindicacién 14, que comprende:

detectar mediante la unidad de deteccién de enchufado una accién de enchufado del conector de carga enchufable
(3) en la toma (7) del vehiculo (2), y abrir la valvula controlable (8A; 8B) de la estacién de carga (1) autométicamente
si se detecta el enchufado del conector de carga enchufable (3) en la toma (7) del vehiculo (2).
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