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(67) Resumo: MOTOCICLETA. A presente invengio tem como
objetivo proporcionar uma motocicleta configurada para separar de
maneira eficiente alcool de gas blow-by, com inibigdo do aumento do
veiculo. A motocicleta inclui um motor (3), um percurso de admisséo
(35), um limpador de ar (42), um tanque de captura (60), uma primeira
mangueira (71) e uma segunda mangueira (72). O motor (3) inclui uma
porgéo de cilindro (32) e um carter (31). O percurso de admisséao (35)
esta conectado a porcéo de cilindro (32). O limpador de ar (42) é
proporcionado para o percurso de admissado (35). O limpador de ar
(42) esta pelo menos parcialmente disposto para tras da porgéo de
cilindro (32). O tanque de captura (60) esta pelo menos parcialmente
disposto para a frente da porgéo de cilindro (32) e disposto de modo a
néo sobrepor a porgao de cilindro (32) em uma vista plana. A primeira
mangueira (71) conecta o interior do carter (31) e o tanque de captura
(60). A segunda mangueira (72) conecta o tanque de captura (60) e o
percurso de admisséo (35) passando acima do motor (3).
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“‘MOTOCICLETA”

CAMPO TECNICO

A presente invengao se refere a uma motocicleta.

TECNICA ANTERIOR

Nas motocicletas, o combustivel & transferido para uma camara de combustédo de

um motor através de um percurso de admissdo. Entdo, o combustivel transferido pode al-
cangar um carter através de um afastamento entre um cilindro e um pistdo sem ser queima-
do. Nesse caso, o combustivel é misturado com 6leo lubrificante armazenado no carter. O
o6leo lubrificante aumenta sua temperatura em resposta a revolugdo do motor. O combustivel
ndo queimado, misturado com o éleo lubrificante, é consequentemente alterado para um
estado gasoso. O combustivel gasoso (daqui por diante referido como “gas blow-by”) é
transferido para um percurso de admisséo do carter. O gas blow-by aqui contém éleo lubrifi-
cante em finas particulas. Portanto, o éleo lubrificante é desejaveimente separado do gas
blow-by antes do gas blow-by ser retornado do carter para o percurso de admissao.

Para cooperar com isso, 0 Pedido de Patente Japonés Publicado No. JP-A-HO05-
086829 descreve um ciclo de motor proporcionado com um tanque de captura de éleo confi-
gurado para separar 6leo do gas blow-by. O tanque de captura de dleo esta disposto sobre
o cilindro do motor, e esta conectado a um carter através de um tubo de fornecimento de
gas. Além disso, o tanque de captura de éleo esta conectado a um limpador de ar através
de um tubo de descarga de gas. O gas blow-by é transferido do cérter para o tanque de cap-
tura de 6leo através do tubo de fornecimento de gas. O gas blow-by, entdo, rapidamente se
expande dentro do tanque de captura de 6leo. Em consequéncia, o éleo é separado do gas
blow-by. Apés separagéo do dleo, o gas blow-by é transferido do tanque de captura de 6leo
para o limpador de ar através to tubo de descarga de gas, e & novamente fornecido para o
cilindro. Por outro lado, o éleo, separado do gas blow-by dentro do tanque de captura de
oleo, & retornado do tanque de captura de 6leo para um tanque de éleo disposto abaixo do
motor através de um tubo de retorno de 6leo. Entédo, o 6leo retornado € novamente usado
para lubrificacdo de diversos componentes do motor.

DESCRICAQ DA INVENCAQ

A presente invengédo tem como objetivo proporcionar uma motocicleta configurada
para separar de maneira eficiente alcool de gas blow-by sob uma condi¢do em que o au-
mento do veiculo é evitado.

Este objetivo & alcangado por uma motocicleta conforme definida na reivindicacao

Uma motocicleta da presente invenc¢ao inclui um motor, um percurso de admisséo,
um limpador de ar, um dispositivo de separagdo, um primeiro caminho € um segundo cami-
nho. O motor inclui uma porgéo de cilindro e um carter. O percurso de admissao esta conec-
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tado a porcéo de cilindro. O limpador de ar é proporcionado para o percurso de admisséo. O
limpador de ar esta pelo menos parciaimente disposto para tras da porgéo de cilindro. O
dispositivo de separagdo esta pelo menos parcialmente disposto a frente da porgéo de cilin-
dro, e esta disposto de modo a ndo sobrepor a porgédo de cilindro em uma vista plana. O
primeiro caminho conecta o interior do carter e o dispositivo de separagdo. O segundo cami-
nho conecta o dispositivo de separagéo e o percurso de admissdo passando acima do mo-
tor.

EFEITOS VANTAJOSOS DA INVENCAO

Combustivel contendo alcool tem sido recentemente usado como o combustivel de
motor de motocicleta. Verificou-se que quando o combustivel contendo alcool é usado pelas
motocicletas, um fendmeno é causado, em que o alcool entra no carter através de um afas-
tamento entre o cilindro e o pistdo, sem ser queimado, e é misturado com éleo lubrificante
armazenado no mesmo. Quando o 6leo lubrificante aqui aumenta sua temperatura, gas
blow-by contendo o alcool e o 6leo lubrificante entra no tanque de captura de 6leo.

Entretanto, o alcool tem uma estreita faixa de ponto de ebulicdo diferente da faixa
de ponto de ebuligido da gasolina. Por exemplo, o etanol tem uma faixa de ponto de ebulicéo
de aproximadamente 78 °C a aproximadamente 80 °C, ao passo que a gasolina tem uma
faixa de ponto de ebulicido de aproximadamente 30 °C a aproximadamente 200 °C. Portanto,
quando o 6leo aumenta sua temperatura e o alcool em consequéncia alcanc¢a seu ponto de
ebulicdo, o alcool contido no dleo subitamente evapora e se expande. Modalidades da in-
vencao sdo vantajosas na medida em que se evita que alcool gasoso em massa seja subi-
tamente transferido para o cilindro através do percurso de admissdo, desse modo evitando
gue uma relagéo ar-combustivel de gas de mistura a ser fornecido ao motor se afaste de um
valor apropriado. Para inibir o afastamento da relacdo ar-combustivel do valor apropriado,
modalidades da invencdo separam uma parte de alcool gasoso em massa, junto com o dleo
lubrificante, do gas blow-by dentro do tanque de captura de 6leo, alterando o alcool gasoso
para um estado liquido. Modalidades da invengdo evitam que um aumento na temperatura
dentro do tanque de captura de dleo seja mantido alto através do calor do motor, desse mo-
do aumentando a alteracdo de alcool gasoso para um estado liquido dentro do tanque de
captura de 6leo na motocicleta. As modalidades proporcionam uma separagao suficiente de
alcool do gas blow-by. De acordo com modalidades da invengéao, isso é alcangado propor-
cionando um tanque de captura de déleo que tem uma capacidade suficientemente grande
sem aumento do veiculo.

De acordo com a motocicleta da presente invengao, o dispositivo de separagao esta
pelo menos parcialmente disposto para a frente da porgéo de cilindro. Além disso, o disposi-
tivo de separagdo esta disposto de modo a nédo sobrepor a por¢éo de cilindro em uma vista
plana. Em outras palavras, o dispositivo de separagao esta disposto em uma posi¢do onde o
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dispositivo de separagao recebe menos impacto térmico do motor e mais vento no trajeto da
motocicleta do que uma estrutura convencional em que o dispositivo de separacgdo esta dis-
posto sobre a por¢éo de cilindro. Portanto, o desempenho do resfriamento do dispositivo de
separacdo pode ser aperfeicoado, e liquefagdo e separacédo de alcool do gas blow-by no
dispositivo de separagdo podem ser promovidas. Em consequéncia, € possivel separar de
maneira eficiente alcool do gas blow-by sob uma condicdo em que o aumento da motocicle-
ta é inibido.

De acordo com a motocicleta da presente invengdo, gas blow-by, contendo alcool
que néo se separou do gas blow-by no dispositivo de separagéo, é transferido para o per-
curso de admissao através do segundo caminho. Em adi¢do, o segundo caminho, que co-
necta o dispositivo de separagao e o percurso de admissao, passa acima do motor. Portan-
to, a temperatura do segundo caminho é aumentada pelo calor descarregado pelo motor. E,
portanto, possivel inibir alcool gasoso, a ser transferido do dispositivo de separacédo para o
percurso de admissao, de ser alterado para um estado liquido dentro do segundo caminho.
Em consequéncia, é possivel eficientemente retornar alcool gasoso, que nédo foi separado
do gas blow-by em um estado liquido, para o percurso de admisso.

BREVE DESCRICAO DOS DESENHOS

A Fig. 1 é uma vista lateral de uma motocicleta para uma primeira modalidade e-

xemplar.

A Fig. 2 é uma vista frontal de uma parte da motocicleta de acordo com a primeira
modalidade.

A Fig. 3 é uma vista plana de uma parte da motocicleta de acordo com a primeira
modalidade.

A Fig. 4 é uma vista lateral e uma motocicleta de acordo com uma segunda modali-

dade.

A Fig. 5 € uma vista frontal de uma parte da motocicleta de acordo com a segunda
modalidade.

A Fig.6 & uma vista plana de uma parte da motocicleta de acordo com a segunda
modalidade.

A Fig. 7 € uma vista lateral de uma motocicleta de acordo com uma terceira modali-
dade.

A Fig. 8 € uma vista frontal da motocicleta de acordo com a terceira modalidade.

A Fig. 9 é uma vista plana da motocicleta de acordo com a terceira modalidade.

A Fig. 10 € uma vista lateral de uma motocicleta de acordo com uma quarta modali-
dade.

A Fig. 11 € uma vista frontal da motocicleta de acordo com a quarta modalidade.
A Fig. 12 € uma vista plana da motocicleta de acordo com a quarta modalidade.
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A Fig. 13 é uma vista lateral de uma motocicleta de acordo com uma da outras mo-
dalidades.

A Fig. 14 é uma vista plana de uma parte da motocicleta de acordo com uma das
outras modalidades.

MELHOR MODO PARA REALIZAR A INVENCAO

PRIMEIRA MODALIDADE

ESTRUTURA

As Figs. 1 a 3 ilustram uma motocicleta 1a de acordo com uma primeira modalidade

da presente invengdo. Especificamente, a Fig. 1 é uma vista lateral da motocicleta. A Fig. 2
& uma vista frontal de uma parte da motocicleta 1a. A Fig. 3 € uma vista plana de uma parte
da motocicleta 1a. Deve ser notado que os termos “direito” € “esquerdo” daqui por diante se
referem as diregdes direita e esquerda vistas a partir de um condutor guiando a moto 1a. A
motocicleta 1a inclui uma estrutura de corpo de veiculo 2, um motor 3, um assento 4, um
tanque de combustivel 5, uma roda dianteira 6 € uma roda traseira 7.

A estrutura de corpo de veiculo 2 inclui um tubo principal 11, uma estrutura diantei-
ra 16 e uma estrutura traseira 17. O tubo principal 11 apéia uma forquilha dianteira 14. Um
punho 15 esta fixo a extremidade superior da forquilha dianteira 14. Uma unidade de painel
de medicao 12 esta disposta na frente do punho 15. Uma unidade de painel de medigdo 12
inclui um medidor de velocidade e um medidor de combustivel. Em adi¢do, uma unidade de
luz de cabeca 13 esta disposta sob a unidade de painel de medicédo 12. A forquilha dianteira
14 inclui uma bragadeira 19 e um par de um amortecedor direito 18a e um amortecedor es-
querdo 18a (veja Fig. 2). Os amortecedores 18b, 18a, como componentes pareados, estdo
dispostos a uma distancia em uma direcdo direita-e-esquerda (daqui por diante referida co-
mo uma dire¢do transversal) do corpo de veiculo da motocicleta 1a. A roda dianteira 6 esta
apoiada de maneira giratéria no fundo da forquilha dianteira 14, ou seja, no fundo dos amor-
tecedores 18b, 18a. Em outras palavras, o amortecedor direito 18b esta disposto no lado
direito da roda dianteira 6. O amortecedor esquerdo 18a esta disposto no lado esquerdo da
roda dianteira 6. A roda dianteira 6 esta posicionada a frente do motor 3.

Um para-choque dianteiro 8 esta disposto sobre a roda dianteira 6. A bragadeira 19
apoéia as porgdes superiores dos amortecedores 18b, 18a.

A estrutura dianteira 16 é composta de um par de um membro de tubo direito e um
membro de tubo esquerdo curvado em posi¢des plurais. Deve ser notado que a Fig. 5 ilustra
apenas uma lateral esquerda do par do membro de tubo direito e membro de tubo esquerdo.
A estrutura dianteira 16 inclui uma primeira porgao 16a, uma segunda porg¢éo 16b, uma ter-
ceira por¢ao 16¢c e uma quarta por¢éo 16d. A primeira por¢cao 16a esta ligada ao tubo princi-
pal 11 e esta estendida em uma dire¢édo de vai-e-vem (daqui por diante referida como dire-

¢ao longitudinal) do corpo de veiculo da motocicleta 1a. A segunda por¢ao 16b esta esten-
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dida para tras a partir da extremidade traseira da primeira porgéo 16a em uma diregéo obli-
qua para baixo. A terceira porgdo 16¢ esta estendida a partir da extremidade inferior da se-
gunda porgdo 16b para frente. A quarta porcdo 16d esta estendida para frente a partir da
extremidade dianteira da terceira porgdo 16¢c em uma diregdo obliqua para cima. A quarta
porgdo 16d esta ligada ao tubo principal 11. Na presente modalidade, a expressdo “(um
componente) esta ligado a um outro componente)” significa nao apenas uma condigdo em
que dois membros individuais estdo acoplados um ao outro por meio de um método de fixa-
¢ao, tal como soldagem, mas também uma condigdo em que duas porg¢des incluidas em um
tnico membro dao continuidade um ao outro.

A estrutura traseira 17 é composta de um par de um membro de tubo direito e um
membro de tubo esquerdo. Deve ser notado que a Fig. 1 ilustra apenas uma lateral esquer-
da dos membros de tubo direito e esquerdo. A estrutura traseira 17 esta ligada a estrutura
dianteira 16 e esta estendida a partir da estrutura dianteira 16 para tras.

O assento 4 e o tanque de combustivel 5 estdo presos a por¢ao superior da estrutu-
ra de corpo de veiculo 2. O tanque de combustivel 5 esta disposto em frente ao assento 4.
O tanque de combustivel 5 esta disposto sobre o motor 3. Em adi¢éo, um recesso 21 é pro-
porcionado para uma superficie inferior do tanque de combustivel 5 (veja Figs. 1 e 3). O re-
cesso esta rebaixado para cima e estendido na dire¢éo longitudinal. A primeira por¢do 16a
da estrutura dianteira 16 esta disposta em um espago cercado pelo recesso 21.

Um brago oscilante 23 estd acoplado a extremidade traseira da estrutura dianteira
16, sendo permitido girar para cima e para baixo. A roda traseira 7 esta apoiada pela extre-
midade traseira do brago oscilante 23 em um estado giratério.

Uma cobertura lateral 24 esta presa a lateral da estrutura de corpo de veiculo 2. A
cobertura lateral 24 esta disposta para cobrir uma lateral de um limpador de ar 42 descrito
abaixo.

Em adic&o, um par de um membro de cobertura direito 25b e um membro de cober-
tura esquerdo 25a esta disposto em ambas laterais da estrutura dianteira 16. Especifica-
mente, 0 membro de cobertura direito 25b esta disposto sobre a lateral direita da estrutura
dianteira 16. O membro de cobertura esquerdo 25a esta disposto sobre a lateral esquerda
da estrutura dianteira 16. Conforme ilustrado na Fig. 1, a porgdo superior do membro de
cobertura esquerdo 25a esta posicionada lateralmente ao tanque de combustivel 5, e esta
estendida a partir do tanque de combustivel 5 para frente. A por¢édo dianteira do membro de
cobertura esquerdo 25a cobre uma lateral da quarta por¢do 16d da estrutura dianteira 16.
Em adigdo, a por¢do inferior do membro de cobertura esquerdo 25a cobre uma lateral da
porgéo superior de uma cabega de cilindro 33 descrita abaixo. Conforme ilustrado na Fig. 2,
o membro de cobertura esquerdo 25a é abaulado de forma convexa em uma direg¢ao trans-

versal para fora. O membro de cobertura esquerdo 25a esta proporcionado com estrias plu-
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rais 26 em sua superficie interna. As estrias 26 estdo estendidas na diregcao longitudinal. O
membro de cobertura direito 25b e 0 membro de cobertura esquerdo 25a sdo simétricos um
ao outro com relagéo a linha central do veiculo perpendicular a dire¢cao transversal.

O motor 3 é um motor refrigerado a ar de quatro tempos. O motor 3 esta configura-
do para transmitir a forga motriz para a roda traseira 7 através de uma cadeia (n&o ilustrada
na figura). O motor 3 esta disposto sob o tanque de combustivel 5 e esta apoiado pela estru-
tura dianteira 16. O motor 3 inclui um carter 31 e uma porgéo de cilindro 32. O carter 31 a-
comoda uma manivela (nao ilustrada na figura). A porgao de cilindro 32 esta presa a parte
superior do carter 31. A porgao de cilindro 32 acomoda um pistéo (nao ilustrado na figura). O
pistao esta aqui acoplado a manivela.

A por¢ao de cilindro 32 inclui uma cabeca de cilindro 33. Um percurso de escapa-
mento 34 e um percurso de admisséo 35 estdo conectados a cabega de cilindro 33.

O percurso de escapamento 34 € um caminho através do qual passa o gas de es-
capamento descarregado a partir de uma camara de combustéo dentro da porgao de cilindro
32. Um tubo de escapamento 36 e um silencioso 37 sao proporcionados para o percurso de
escapamento 34. O tubo de escapamento 36 esta conectado & superficie dianteira da cabe-
¢a de cilindro 33. O tubo de escapamento 36 esta curvado para tras na frente do motor 3.
Em consequéncia, o tubo de escapamento 36 esta disposto ao longo da periferia externa do
motor 3. O silencioso 37 esta conectado a por¢do traseira do tubo de escapamento 36, e
esta disposto lateralmente & roda traseira 7.

O percurso de admissao 35 esta conectado a porgcao de cilindro 32. O percurso de
admisséo 35 &€ um caminho para distribuir ar para a camara de combustdo dentro da porgéo
de cilindro 32. Uma valvula de borboleta (nao ilustrada na figura) e o limpador de ar 42 sdo
proporcionados para o percurso de admissdo 35. A valvula de borboleta estd configurada
para regular um montante de entrada do motor 3.

O limpador de ar 42 esta alinhado com o motor 3 na dire¢édo longitudinal. O limpa-

.dor de ar 42 esta disposto para tras da por¢do de cilindro 32. Especificamente, o limpador

de ar 42 esta disposto para tras da cabega de cilindro 33. Em adicao, o limpador de ar 42
esta disposto para o interior da cobertura lateral 24 na direcdo transversal. Em outras pala-
vras, o limpador de ar 42 esta disposto mais proximo a linha central do corpo do veiculo
perpendicular a diregao transversal do que esta a cobertura lateral 24. A porgao dianteira do
limpador de ar 42 esta disposta sobre o carter 31, ao passo que a porgao traseira do limpa-
dor de ar 42 esta disposta para tras do carter 31. O limpador de ar 42 esta disposto sob a
estrutura traseira 17. Em adi¢éo, o limpador de ar 42 esta disposto sob a por¢éo traseira do
tanque de combustivel 5 e a porc&o dianteira do assento 4.

Em adigdo, um tanque de captura 60 esta conectado ao limpador de ar 42 e 0 mo-

tor 3. O tanque de captura 60 & um dispositivo de separagao configurado para separar aicool
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gasoso do gas blow-by. O tanque de captura 60 esta disposto para a frente da por¢do de
cilindro 32. Em adigéo, o tanque de captura 60 esta disposto de modo a néo sobrepor a por-
¢do de cilindro 32 em uma vista plana, conforme ilustrado na Fig. 3. Ainda mais, o tanque de
captura 60 esta disposto entre 0 membro de cobertura esquerdo 25a € 0 membro de cober-
tura direito 25b na diregéo transversal. Especificamente, o tanque de captura 60 esta dispos-
to para o interior do membro de cobertura direito 25b na diregéo transversal. Em outras pa-
lavras, o tanque de captura 60 esta disposto mais proximo a linha central do corpo do veicu-
lo perpendicular a direcao transversal do que estad o membro de cobertura direito 25b. De
maneira simultdnea, o tanque de captura 60 esta disposto lateralmente ao tanque de com-
bustivel 5 em uma vista plana. O tanque de captura 60 esta disposto para a dianteira da
porcdo de cilindro 32, estando disposto para o exterior da porg¢ao de cilindro 32 na diregdo
transversal. Em outras palavras, o tanque de captura 60 esta disposto para a frente da por-
¢do de cilindro 32, estando transversalmente disposto mais distante da linha central do cor-
po do veiculo perpendicular a direcdo transversal do que esta a porgdo de cilindro 32. O
tangue de captura 60 esta disposto entre o tanque de combustivel 5 € 0 membro de cobertu-
ra direito 25b na direcao transversal. Em adicao, o tanque de captura 60 esta disposto entre
o0 amortecedor direito 18b e 0 membro de cobertura direito 25b em uma vista frontal, con-
forme ilustrado na Fig. 2. Portanto, o tanque de captura 60 esta disposto em uma posigcéo
visivel do corpo do veiculo. Em adi¢do, o tanque de captura 60 esta posicionado mais alto
do que a roda dianteira 6 em uma vista lateral. O tanque de captura 60 esta posicionado
mais alto do que o tubo de escapamento 36. Uma buzina 29 esta disposta no interior do
membro de cobertura direito 25b, conforme mostrado na Fig. 2.

Conforme ilustrado nas Figs. 2 e 3, o tanque de captura 60 € mais alongado na di-
re¢ao longitudinal € em uma dire¢do para cima e para baixo (daqui por diante referida como
uma diregéo vertical) do que na diregéo transversal. O tanque de captura 60 é moldado de
maneira fina na diregdo transversal. Em adi¢ao, o tanque de captura 60 é mais alongado na
diregéo longitudinal do que na direcio vertical. O tanque de captura 60 inclui um corpo de
tanque 61, uma primeira porta de conexdo 62 e uma segunda porta de conexao 63. O corpo
de tanque 61 &€ um membro com um espago oco em seu interior. O corpo de tanque 61 é
mais alongado na dire¢ao longitudinal e na dire¢ao vertical do que na dire¢ao transversal.
Em adigéo, o corpo de tanque 61 é moldado de maneira fina na dire¢éo transversal. Ainda
mais, o0 corpo de tanque 61 é mais alongado na dire¢do longitudinal do que na diregdo verti-
cal.

A primeira porta de conexao 62 & proporcionada para a superficie lateral esquerda
do corpo de tanque 61. Uma extremidade de uma primeira mangueira 71 esta conectada a
primeira porta de conexado 62. A outra extremidade da primeira da primeira mangueira 71
esta conectada a cabecga de cilindro 33 do motor 3. A primeira mangueira 71 se comunica
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com o interior do carter 31 através de uma camara de came-correia (néo ilustrada na figura)
dentro da por¢ao de cilindro 32. A primeira mangueira 71 compde um primeiro caminho que
conecta o interior do carter 31 do motor 3 e o interior do corpo de tanque 61, A primeira
mangueira 71 esta estendida a partir da cabega de cilindro 33 para frente e passa sob o
tanque de combustivel 5 (veja Fig. 1).

A segunda porta de conexédo 63 esta proporcionada para a superficie traseira do
corpo de tanque 61. A segunda porta de conexio 63 esta posicionada mais alto do que a
primeira porta de conexdo 62. Uma extremidade de uma segunda mangueira 72 esta conec-
tada a segunda porta de conexédo 63. A outra extremidade da segunda mangueira 72 esta
conectada para o limpador de ar 42. A segunda mangueira 72 compdée um segundo caminho
que conecta o interior do tanque de captura 60 e o percurso de admissao 35. Conforme ilus-
trado na Fig. 1, a segunda mangueira 72 esta estendida na dire¢édo longitudinal, passando
acima do motor 3. A segunda mangueira 72 esta disposta ao longo da primeira por¢ao 16a
da estrutura dianteira 16. A segunda mangueira 72 esta apoiada por porgdes de suporte
plurais (ndo ilustradas na figura) proporcionadas para a primeira por¢éo 16a. A segunda
mangueira 72 esta curvada na diregdo do membro de cobertura direito 25b na frente da por-
¢ao de cilindro 32, e estd, assim, estendida na diregdo transversal (veja Fig. 3). Em uma
vista lateral, a segunda mangueira 72 esta disposta em uma condi¢cdo que é convexamente
curva para cima. Portanto, a segunda mangueira 72 n&o inclui uma porgéo convexamente
flexionada para baixo.

PROCESSAMENTO DO GAS BLOW-BY

A seguir, sera explicado daqui por diante o processamento do gas blow-by execu-

tado quando combustivel contendo alcool é usado na motocicleta 1a. Deve ser notado que o
alcool tem uma caracteristica em que é facilmente alterado para um estado gasoso devido a
seu baixo ponto de ebulicdo diferente de um ponto de ebuligdo de 6leo lubrificante. Por e-
xemplo, o etanol tem uma faixa de ponto de ebulicdo de aproximadamente 78 °C até apro-
ximadamente 80 °C. Além disso, o alcool tem uma caracteristica em que é subitamente alte-
rado para um estado gasoso uma vez que alcanga seu ponto de ebulicdo por causa de sua
estreita faixa de ponto de ebuligio, diferente de uma faixa de ponto de ebulicao da gasolina.

Primeiro, quando o combustivel, contendo alcool e gasolina, alcanga o interior do
carter 31 a partir da camara de combustdo do motor 3 através do afastamento entre o pistdo
e o0 por¢ao de cilindro 32, o alcool e a gasolina, contidos no combustivel, sdo misturados
com Oleo lubrificante armazenado dentro do carter 31. A seguir, quando o éleo lubrificante
aumenta sua temperatura em resposta a operagao do motor 3 e o alcool consequentemente
alcanca seu ponto de ebuli¢do, o alcool misturado com o dleo lubrificante é subitamente e-
vaporado.

O gas blow-by, contendo o alcool gasoso e gasolina, é transferido do interior do car-
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ter 31 para o interior do tanque de captura 60 através da camara de came-correia dentro da
porgdo de cilindro 32, a primeira mangueira 71 e a primeira porta de conexdo 62. Alcool e
gasolina, contidos no gas blow-by, sdo parcialmente alterados para um estado liquido dentro
do tanque de captura 60, e sdo, portanto, separados do gas blow-by. O restante do alcool é
transferido para o limpador de ar 42 através da segunda porta de conexao 63 e a segunda
mangueira 72, sendo mantido contido no gas blow-by junto com a gasolina. Entdo, o gas
blow-by se junta ao gas misto e fornecido ao motor 3 através do percurso de admissdo 35.
Deve ser notado que o alcool e a gasolina, alterados para um estado liquido dentro do tan-
que de captura 60, sdo gradualmente alterados para um estado gasoso dentro do tanque de
captura 60. Consequentemente, eles sdo transferidos para o limpador de ar 42 pouco a
pouco e sdo, entao, fornecidos ao motor 3.
CARACTERISTICAS

(1) De acordo com a motocicleta 1a da presente modalidade, o tanque de captura

60 esta posicionado a frente da porgédo de cilindro 32. Em adigéo, o tanque de captura 60
esta disposto de modo a n2o sobrepor a porgado de cilindro 32 em uma vista plana. Em ou-
tras palavras, o tanque de captura 60 esta disposto em uma posi¢ao onde o tanque de cap-
tura 60 recebe menos impacto térmico do motor 3 € mais vento no trajeto da motocicleta 1a
do que uma estrutura convencional em que o tanque de captura 60 esta disposto sobre o
por¢ao de cilindro 32. Em consequéncia, 0 desempenho do resfriamento do tanque de cap-
tura 60 pode ser aperfeigoado, e liquefacdo e separagdo de alcool e gasolina podem ser
promovidas dentro do tanque de captura 60. Portanto, é possivel inibir 0 aumento na capa-
cidade do tanque de captura 60. Em consequéncia, é possivel separar de maneira eficiente
alcool e gasolina de gas blow-by sob uma condicdo em que o aumento do veiculo & inibido.

Em adigdo, de acordo com a motocicleta 1a da presente modalidade, a segunda
mangueira 72, conectando o tanque de captura 60 e o percurso de admiss&o 35, passa aci-
ma do motor 3. Portanto, a temperatura da segunda mangueira 72 é aumentada através do
calor descarregado pelo motor 3. E, desse modo, possivel inibir que alcool gasoso e gasoli-
na gasosa, a serem transferidos do tanque de captura 60 para o percurso de admissao 35,
de serem alterados para um estado liquido dentro da segunda mangueira 72. Em conse-
quéncia, € possivel retornar de maneira eficiente alcool e gasolina, mantidos em um estado
gasoso sem serem separados como liquido, para o percurso de admisséo 35.

Em adigao, alcool, alterado para um estado gasoso dentro do carter 31, passa atra-
vés do tanque de captura 60 com grande capacidade e é entdo novamente retornado para a
camara de combustao do motor 3. Se alcool gasoso é retornado para a cdmara de combus-
tdo do motor 3 sem passar através do tanque de captura 60, gas blow-by em massa de alto
teor de alcool é transferido para a camara de combustdo do motor 3 todo de uma vez, por-

que o alcool tem uma caracteristica em que é subitamente alterado para um estado gasoso
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em temperatura predeterminada. Isso pode resultar em grande desvio de uma relagao ar-
combustivel de gas de mistura a ser fornecido ao motor de um valor alvo. De acordo com a
motocicleta 1a da presente modalidade, entretanto, alcool gasoso pode ser parcialmente
alterado para um estado liquido dentro do tanque de captura 60. E, portanto, possivel inibir
gas blow-by em massa com alto teor de alcool de ser retornado a camara de combustéo do
motor 3 todo de uma vez. Em consequéncia, € possivel inibir grande desvio de uma relagao
ar-combustivel de gas de mistura a ser fornecido a cAmara de combustdo de um valor alvo.

(2) De acordo com a motocicleta 1a da presente modalidade, o tanque de captura
60 esta disposto lateralmente ao tanque de combustivel 5 em uma vista plana. Em outras
palavras, o tanque de captura 60 esta disposto em uma posicao onde recebe menos impac-
to térmico do motor 3 e facilmente recebe vento no trajeto da motocicleta 1a. Portanto, o
desempenho do resfriamento do tanque de captura 60 pode ser aperfeicoado. Em adicéo, o
aumento da motocicleta 1a pode ser inibido.

(3) de acordo com a motocicleta 1a da presente modalidade, o tanque de captura
60 esta disposto entre 0 membro de cobertura esquerdo 25a e o membro de cobertura direi-
to 25b na direc¢éo transversal. Em adicdo, o tanque de captura 60 esta disposto mais préxi-
mo a linha central do corpo do veiculo na diregéo transversal do que estd o membro de co-
bertura direito 25b. Em outras palavras, o tanque de captura 60 esta disposto em uma posi-
¢do onde recebe menos impacto térmico do motor 3 e facilmente recebe vento no trajeto da
motocicleta 1a. Portanto, o desempenho do resfriamento do tanque de captura 60 pode ser
aperfeicoado.

Em adigdo, uma lateral do tanque de captura 60 esta coberta com o0 membro de co-
bertura direito 25b. A estrutura impede o tanque de captura 60 de ser facilmente visto do
lado de fora. Portanto, a aparéncia estética da motocicleta 1a pode ser aperfeigoada.

(4) De acordo com a motocicleta 1a da presente modalidade, o tanque de captura
60 esta disposto entre o amortecedor direito 18b da forquilha dianteira 14 e 0 membro de
cobertura direito 25b em uma vista frontal. Em outras palavras, em uma vista frontal, a for-
quilha dianteira 14 esta disposta mais préximo ao centro do corpo do veiculo na diregao
transversal do que esta o tanque de captura 60. Portanto, o tanque de captura 60 esta dis-
posto em uma posi¢do onde recebe menos impacto térmico do motor 3 e facilmente recebe
vento no trajeto da motocicleta 1a. Em consequéncia, o desempenho do resfriamento do
tanque de captura 60 pode ser aperfeigoado.

(5) De acordo com a motocicleta 1a da presente modalidade, o tanque de captura
60 esta posicionado mais alto do que o tubo de escapamento 36. Em outras palavras, o tan-
que de captura 60 esta disposto em uma posi¢cdo onde recebe menos impacto térmico do
tubo de escapamento 36. Portanto, o desempenho do resfriamento do tanque de captura 60
pode ser aperfeigcoado.
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(6) De acordo com a motocicleta 1a da presente modalidade, a segunda mangueira
72 esta disposta ao longo da primeira por¢do 16a da estrutura dianteira 16. Em outras pala-
vras, a segunda mangueira 72 pode ser apoiada pela primeira por¢do 16a. Portanto, é pos-
sivel facilmente dispor a segunda mangueira 72, mesmo se a distancia entre o limpador de
ar 42 e o tanque de captura 60 é grande.

(7) De acordo com a motocicleta 1a da presente modalidade, a segunda mangueira
72 nao inclui uma porgao convexamente flexionada para baixo. Portanto, mesmo se o alco-
ol, que é alterado para um estado liquido dentro do tanque de captura 60, fluir para dentro
da segunda mangueira 72, o acimulo do alcool liquido pode ser inibido dentro da segunda
mangueira 72. Em consequéncia, gas blow-by pode fluir para dentro do percurso de admis-
séo0 35 a partir do tanque de captura 60 sem ser bloqueado.

(8) De acordo com a motocicleta 1a da presente modalidade, o tanque de captura
60 esta disposto em uma posigao visivel em uma vista frontal. Em outras palavras, o tanque
de captura 60 esta disposto em uma posi¢do onde ele recebe facilmente vento no trajeto da
motocicleta 1a. Portanto, o desempenho do resfriamento do tanque de captura 60 pode ser
aperfeigoado.

(9) De acordo com a motocicleta 1a da presente modalidade, o tanque de captura
60 esta posicionado mais alto do que a roda frontal 6 em uma vista lateral. Em outras pala-
vras, o tanque de captura 60 esta disposto em uma posi¢ao onde ele facilmente recebe ven-
to no trajeto na motocicleta 1a. Portanto. O desempenho do resfriamento do tanque de cap-
tura 60 pode ser aperfeigoado.

(10) De acordo com a motocicleta 1a da presente modalidade, o tanque de captura
60 é mais alongado na diregao vertical e na dire¢ao longitudinal do que na diregéo transver-
sal. Portanto, o tanque de captura 60 pode garantir grande capacidade e simultaneamente o
aumento transversal do veiculo pode ser inibido.

SEGUNDA MODALIDADE

Figs. 4 a 6 ilustram uma motocicleta 1b de acordo com uma segunda modalidade

da presente invengao. Especificamente, a Fig. 4 é uma vista lateral da motocicleta 1a. A Fig.
5 é uma vista frontal de uma parte da motocicleta 1b. A Fig. 6 é uma vista plana de uma par-
te da motocicleta 1b. Deve ser notado que um numeral de referéncia idéntico é dado a com-
ponentes compartilhados pela motocicleta 1b ilustrada nas Figs. 4 a 6 e a motocicleta 1a da
primeira modalidade.

Na motocicleta 1b, o tanque de captura 60 esta posicionado a frente da por¢cao de
cilindro 32 e esta disposto de modo a nao sobrepor a porgao de cilindro 32 em uma vista
plana. Especificamente, o tanque de captura 60 esta disposto a frente da porgao de cilindro
32 em uma vista plana, conforme ilustrado na Fig. 6. O tanque de captura 60 esta posicio-

nado mais baixo do que o tubo principal 11. A porgéo superior do tanque de captura 60 esta
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posicionada mais alta do que a roda dianteira 6 em uma vista lateral. Conforme ilustrado na
Fig. 5, o tanque de captura 60 esta parcialmente disposto entre 0 amortecedor esquerdo 18a
e o0 amortecedor direito 18b. Em adi¢do, o tanque de captura 60 esta parcialmente posicio-
nado mais baixo do que a bragadeira 19, porém mais alto do que o para-choque dianteiro 8.
Em uma vista frontal do corpo do veiculo, o tanque de captura 60 estd, assim, disposto em
uma posicao visivel. Em adigéo, o tanque de captura 60 esta posicionado mais alto do que o
tubo de escapamento 36. O tanque de captura 60 esta posicionado a frente do tanque de
combustivel 5, e esta disposto entre 0 membro de cobertura esquerdo 25a e o membro de
cobertura direito 25b na direc¢éo transversal.

Conforme ilustrado nas Figs. 5 e 6, o tanque de captura 60 & mais alongado na di-
recdo transversal do que na dire¢do vertical. Em adi¢do, o tanque de captura 60 é mais a-
longado na direg¢do vertical e na direcao transversal do que na direcio longitudinal. Mais
ainda, o tanque de captura 60 € moldado de maneira fina na diregéo longitudinal.

A primeira porta de conexdo 62 do tanque de captura 60 é proporcionada para uma
superficie lateral, especificamente, uma superficie lateral direita do corpo de tanque 61. Uma
extremidade da primeira mangueira 71 esta conectada a primeira porta de conexéo 62. A
outra extremidade da primeira mangueira 71 esta conectada a cabecga de cilindro 33 do mo-
tor 3. A primeira mangueira 71 esta estendida da cabega de cilindro 33 para frente, passan-
do abaixo do tanque de combustivel 5.

A segunda porta de conexao 63 esta proporcionada para a outra superficie lateral,
especificamente, uma superficie lateral esquerda do corpo de tanque 61. A segunda porta
de conexao 63 esta posicionada mais alta do que a primeira porta de conexdo 62. Uma ex-
tremidade da segunda mangueira 72 esta conectada a segunda porta de conexdo 63. A ou-
tra extremidade da segunda mangueira 72 esta conectada ao limpador de ar 42. A segunda
mangueira 72 esta estendida na direcao longitudinal, passando acima do motor 3. A segun-
da mangueira 72 esta disposta ao longo da primeira porcdo 16a da estrutura dianteira 16. A
segunda mangueira 72 esta apoiada pelas porgdes de suporte plurais (ndo ilustradas na
figura) proporcionadas para a primeira porgdo 16a. A segunda mangueira 72 esta curvada
de maneira transversal para fora, na frente da porcao de cilindro 32, e estd entao estendida
na direcdo da segunda porta de conexao 63.

Outras estruturas da motocicleta 1b sdo as mesmas que aquelas da motocicleta 1a
da primeira modalidade.

De acordo com a motocicleta 1b da presente modalidade, o tanque de captura 60
esta disposto na frente da porgdo de cilindro 32 em uma vista plana. Portanto, o tanque de
captura 60 esta disposto a frente da porcéo de cilindro 32, e esta disposto de modo a nao
sobrepor a porgdo de cilindro 32 em uma vista plana. Portanto, o desempenho do resfria-

mento do tanque de captura 60 também pode ser aperfeicoado na motocicleta 1b da presen-
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te modalidade da mesma forma que na motocicleta 1a da primeira modalidade. Portanto, é
possivel separar de maneira eficiente alcool de gas blow-by enquanto o aumento do veiculo
pode ser inibido.

De acordo com a motocicleta 1b da presente modalidade, a segunda mangueira 72,
conectando o tanque de captura 60 e o percurso de admissio 35, passa acima do motor 3,
da mesma forma que na motocicleta 1a da primeira modalidade. A estrutura pode inibir al-
cool gasoso e gasolina gasosa, a serem transferidos do tanque de captura 60 para o percur-
so de admissdo 35, de serem alterados para um estado liquido dentro da segunda manguei-
ra 72. Portanto, & possivel retornar de maneira eficiente alcool e gasolina, mantidos em um
estado gasoso sem serem separados como liquido, para o percurso de admissao 35.

De acordo com a motocicleta 1b da presente modalidade, o tanque de captura 60
esta mais alongado na diregcdo transversal do que na diregao vertical. Portanto, mesmo se o
tanque de captura 60 esta disposto para frente e para cima do motor 3, & possivel inibir o
tanque de captura 60 de bloquear o fluxo de vento na dire¢cdo do motor 3 no trajeto da moto-
cicleta 1b. Em consequéncia, o desempenho do resfriamento do motor 3 pode ser aperfei-
¢oado. Em adigéo, o tanque de captura 60 é mais alongado na diregdo vertical e na direcéo
transversal do que na dire¢éo longitudinal. Mais ainda, o tanque de captura 60 é moldado de
maneira fina na direcao longitudinal. Portanto, o tanque de captura 60 pode garantir que
uma grande area superficial recebe vento no trajeto da motocicleta 1b. O desempenho do
resfriamento do tanque de capiura 60 pode ser assim adicionalmente aperfeicoado. Em
consequéncia, é possivel simultaneamente alcangar 0 desempenho de resfriamento do mo-
tor 3 e aquele do tanque de captura 60 pelo vento no trajeto na motocicleta 1b.

TERCEIRA MODALIDADE

As Figs. 7 a 9 ilustram uma motocicleta 1¢ de acordo com uma terceira modalidade

da presente invengéo. Especificamente, a Fig. 7 é uma vista lateral da motocicleta 1¢. A Fig.
8 é uma vista frontal da motocicleta 1¢. A Fig. 9 é uma vista plana da motocicleta 1c.

Deve ser notado que um numero de referéncia idéntico € dado a componentes
compartilhados pela motocicleta 1c ilustrada nas Figs. 7 a 9 e a motocicleta 1a da primeira
modalidade.

Na motocicleta 1c, o limpador de ar 42 esta disposto sobre a por¢do de cilindro 32,
e esta posicionado entre o tanque de combustivel 5 e a por¢do de cilindro 32 na diregao
vertical. A porcao dianteira do limpador de ar 42 esta posicionada imediatamente sobre a
porcdo de cilindro 32, ao passo que a porc¢éo traseira do limpador de ar 42 esta disposta
para tras da porgao de cilindro 32.

Em adicdo, um membro de cobertura frontal 22 esta disposto na frente do punho
16. Os membros de cobertura direito e esquerdo 25b, 25a estéo ligados ao membro de co-

bertura frontal 22, estando dispostos em uma faixa de posicao longitudinal a partir da lateral
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da porgao de cilindro 32 a frente da forquilha dianteira 14. Ainda mais, os membros de co-
bertura direito e esquerdo 25b, 25a estéo dispostos em uma faixa de posigao vertical a partir
de uma posi¢ao acima do motor 3 para uma posigéo abaixo do motor 3.

Conforme ilustrado na Fig. 9, o tanque de captura 60 esta disposto a frente da por-
¢éo de cilindro 32, e esta disposto de modo a ndo sobrepor a porgéo de cilindro 32 em uma
vista plana. Especificamente, o tanque de captura 60 esta disposto entre 0 membro de co-
bertura esquerdo 25a € 0 membro de cobertura direito 25b na dire¢ao transversal. Em adi-
¢ao, o tanque de captura 60 esta posicionado mais baixo do que o limpador de ar 42. Em
uma vista frontal, o tanque de captura 60 esta disposto distante da linha central do corpo do
veiculo na diregéo transversal do que esta o amortecedor direito 18b. Em uma vista frontal,
o tanque de captura 60 esta parcialmente posicionado entre 0 membro de cobertura direito
25b e o amortecedor direito 18b. Em outras palavras, o tanque de captura 60 esta parcial-
mente disposto em uma posicéo visivel na vista frontal do veiculo. Em adigdo, o tanque de
captura 60 esta posicionado mais alto do que a roda dianteira 6 em uma vista lateral.

O tanque de captura 60 é mais alongado na dire¢éo longitudinal e na dire¢éo verti-
cal do que na direcdo transversal. O tanque de captura 60 € moldado de maneira fina na
direcéo transversal. Em adig¢éo, o tanque de captura 60 é mais alongado na direcao longitu-
dinal do que na diregéo vertical.

Conforme ilustrado nas Figs. 8 e 9, a primeira porta de conexdo 62 esta proporcio-
nada para a superficie traseira do corpo de tanque 61. Uma extremidade da primeira man-
gueira 71 esta conectada a primeira porta de conexao 62. A outra extremidade da primeira
mangueira 71 esta conectada a cabega de cilindro 33 do motor 3. A primeira mangueira 71
esta estendida da cabeca de cilindro 33 para o exterior transversalmente, e esta entdo cur-
vada para frente.

A segunda porta de conexdo 63 esta proporcionada para a superficie superior do
corpo de tanque 61. A segunda porta de conexdo 63 estd posicionada mais alta do que a
primeira porta de conexédo 62. Uma extremidade da segunda mangueira 72 esta conectada
para a segunda porta de conexdo 63. A outra extremidade da segunda mangueira 72 esta
conectada ao limpador de ar 42. A segunda mangueira 72 esta estendida na dire¢io longi-
tudinal, passando acima do motor 3. Em adigdo, a segunda mangueira 72 é curvada para o
lado direito a partir de uma posigao para frente do limpador de ar 42. Mais ainda, a segunda
mangueira 72 é curvada para baixo a partir de uma posi¢ao acima do corpo de tanque 61.

Outras estruturas da motocicleta 1c sdo as mesmas como aquelas da motocicleta
1a de acordo com a primeira modalidade.

A motocicleta 1c de acordo com a presente modalidade pode alcangar os mesmos
efeitos vantajosos conforme aqueles da motocicleta 1a de acordo com a primeira modalida-
de.
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QUARTA MODALIDADE

As Figs. 10 a 12 ilustram uma motocicleta 1d de acordo com uma quarta modalida-
de da presente invencdo. Especificamente, a Fig. 10 é uma vista lateral da motocicleta 1d. A
Fig. 11 &€ uma vista frontal da motocicleta 1d. A Fig. 12 é uma vista plana da motocicleta 1d.
Deve ser notado que um numeral de referéncia idéntico € dado a componentes compartilha-
dos pela motocicleta 1d da presente modalidade, a motocicleta 1a da primeira modalidade e
a motocicleta 1c da terceira modalidade.

Na motocicleta 1d, o tanque de captura 60 esta posicionado a frente da porgcédo de
cilindro 32, e esta disposto de modo a nao sobrepor a porgéao de cilindro 32 em uma vista
plana. Especificamente, o tanque de captura 60 esta disposto na frente da porgao de cilindro
32 em uma vista plana. O tanque de captura 60 esta posicionado mais alto do que a roda
dianteira 6 em uma vista lateral. O tanque de captura 60 esta disposto entre 0 membro de
cobertura esquerdo 25a e 0 membro de cobertura direito 25b na direcdo transversal. Em
adicdo, o tanque de captura 60 esta parcialmente disposto entre o amortecedor esquerdo
18a e o amortecedor direito 18b, conforme ilustrado na Fig. 11. Mais ainda, o tanque de cap-
tura 60 esta parcialmente entre a extremidade inferior da por¢ao central do membro de co-
bertura frontal 22 na direcéo fransversal e o para-choque dianteiro 8. Em outras palavras, o
tanque de captura 60 esta disposto em uma posicao visivel em uma vista frontal do veiculo.

O tanque de captura 60 & mais alongado na diregéo transversal do que na diregéao
vertical. Em adigéo, o tanque de captura 60 é mais alongado na diregado vertical e na diregao
transversal do que na diregao longitudinal. Mais ainda, o tanque de captura 60 é formado de
maneira mais fina na diregao longitudinal.

A primeira porta de conexdo 62 esta proporcionada para uma superficie lateral, es-
pecificamente, para a superficie lateral direita do corpo de tanque 61. Uma extremidade da
primeira mangueira 71 esta conectada a primeira porta de conexao 62. A outra extremidade
da primeira mangueira 71 esta conectada a cabega de cilindro 33 do motor 3. A primeira
mangueira 71 esta estendida da cabeca de cilindro 33 de maneira transversal para, entdo
curvada para frente, e finalmente estendida na direcio da superficie lateral direita do corpo
de tanque 61.

A segunda porta de conexao 63 esta proporcionada para a superficie superior do
corpo de tanque 61. A segunda porta de conexio 63 estd posicionada mais alta do que a
primeira porta de conexado 62. Uma extremidade da segunda mangueira 72 esta conectada
a segunda porta de conexao 63. A outra extremidade da segunda mangueira 72 esta conec-
tada ao limpador de ar 42. A segunda mangueira 72 esta estendida a partir do limpador de
ar 42 na direcédo longitudinal, passando acima do motor 3. A segunda mangueira 72 esta
curvada para baixo a partir de uma posicdo acima do corpo de tanque 61, e estendida na

direcao da superficie superior do corpo de tanque 61.
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Outras estruturas da motocicleta 1d sdo as mesmas como aquelas da motocicleta
1c da terceira modalidade.

A motocicleta 1d de acordo com a quarta modalidade pode alcangar os mesmos e-
feitos vantajosos conforme aqueles da motocicleta 1b de acordo com a segunda modalida-
de.

OUTRAS MODALIDADES

A descrigdo a seguir se refere a modalidades da presente invengdo. Entretanto, a
presente invengdo ndo esta limitada as modalidades acima mencionadas. Varias alteragées
podem ser feitas as modalidades acima mencionadas sem se afastar do escopo da presente
invencao.

(a) Nas modalidades acima mencionadas, o tanque de captura 60 esta inteiramente
posicionado a frente da porgdo de cilindro 32. Entretanto, o tanque de captura 60 nZo esta
necessariamente inteiramente posicionado a frente da porgéo de cilindro 32 desde que ele
esta pelo menos parcialmente posicionado a frente da porgéo de cilindro 32. Por exemplo,
nas primeira e terceira modalidades, a porgao dianteira do tanque de captura 60 pode estar
posicionada a frente da porgéo de cilindro 32, enquanto a porgao traseira do tanque de cap-
tura 60 pode estar posicionada para tras da extremidade dianteira da porg¢éo de cilindro 32.

(b) Nas primeira e segunda modalidades, o tanque de captura 60 esta disposto a di-
reita da linha central do corpo do veiculo na diregdo transversal. Entretanto, o tanque de
captura 60 pode estar disposto a esquerda da linha central do corpo do veiculo. Especifica-
mente, nas primeira e segunda modalidades, o tanque de captura 60 esta disposto entre o
amortecedor direito 18b e 0 membro de cobertura direito 25b em uma vista frontal. Entretan-
to, o tanque de captura 60 pode estar disposto entre 0 amortecedor esquerdo 18a e o mem-
bro de cobertura esquerdo 25a.

(c) O tanque de captura 60 pode estar disposto em qualquer posicao adequada,
desde que ele esteja pelo menos parcialmente posicionado mais alto do que a roda dianteira
6. Portanto, a porgéo superior do tanque de captura 60 pode estar posicionada mais alta do
que a roda dianteira 6, enquanto a por¢ao inferior do tanque de captura 60 pode estar dis-
posta em uma posigdo onde ela esta verticalmente sobreposta a roda dianteira 6 em uma
vista frontal.

(d) A segunda mangueira 72 ndo pode estar conectada ao limpador de ar 42. No
percurso de admissdo 35, a segunda mangueira 72 pode estar conectada a outro compo-
nente disposto em uma posigdo mais a jusante do que o limpador de ar 42 na dire¢éo doflu-
co de ar. Em adigdo, nas modalidades acima mencionadas, a segunda mangueira 72 esta
convexamente curva para cima. Entretanto, a segunda mangueira 72 pode ter uma forma
linear. A estrutura também pode inibir o acumulo de alcool liquido dentro da segunda man-
gueira 72.
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(e) Nas modalidades acima mencionadas, a primeira mangueira 71 esta conectada
a cabega de cilindro 33. Entretanto, a primeira mangueira 71 pode estar conectada ao céarter
31.

(f) Além do primeiro caminho, um caminho pode ser proporcionado para conectar o
carter 31 e a porgéao inferior do tanque de captura 60. A estrutura pode retornar alcool e ga-
solina, alterados para um estado liquido dentro do tanque de captura 60, para o carter 31.
Nesse caso, o alcool e a gasolina retornados estéo alterados para um estado gasoso dentro
do carter 31 e sdo novamente processados como gas blow-by. Em adicdo, uma estrutura de
ventilagdo pode ser proporcionada para a porgéo inferior do tanque de captura 60 para des-
carregar alcool e gasolina, acumulados dentro do tanque de captura 60, para o lado de fora.

(9) Conforme visto em uma motocicleta 1e ilustrada nas Figs. 13 e 14, o tanque de
captura 60 pode estar disposto em um espaco entre o motor 3 e a primeira porgédo 16a da
estrutura dianteira 16. Em adigao, o tanque de captura 60 pode estar disposto entre o0 mem-
bro de cobertura esquerdo 25a e 0 membro de cobertura direito 25b na dire¢éo transversal,
estando disposto sob o tanque de combustivel 5. Nesse caso, o tanque de captura 60 tam-
bém esta disposto em uma posigdo onde ele recebe menos impacto térmico do motor 3 e
facilmente recebe vento no trajeto da motocicleta 1e. Portanto, o desempenho do resfria-
mento do tanque de captura 60 pode ser aperfeigoado.

APLICABILIDADE INDUSTRIAL

A presente invencao tem um efeito vantajoso de separar de maneira eficiente alcool
de gas blow-by e ao mesmo tempo inibir 0 aumento de um veiculo. Portanto, a presente
invengao é util para as motocicletas.

EXPLICACAO DOS NUMERAIS DE REFERENCIA

3 Motor

Tanque de combustivel
Roda dianteira

14 Forquilha dianteira

16 Estrutura dianteira (Estrutura de corpo de veiculo)

21 Recesso

25a Membro de cobertura esquerdo

25b  Membro de cobertura direito

31 Carter

32 Porgéao de cilindro

35 Percurso de admissdo

36 Tubo de escapamento

42 Limpador de ar

60 Tanque de captura (Dispositivo de separagao)
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71 Primeira mangueira (Primeiro caminho)
72 Segunda mangueira (Segundo caminho)
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REIVINDICACOES
1. Motocicleta, CARACTERIZADA pelo fato de compreender:
um motor incluindo um uma porgao de cilindro e um carter;

um percurso de admisséo conectado a porgao de cilindro;

um limpador de ar proporcionado para o percurso de admissao, o limpador de ar
pelo menos parcialmente disposto para tras da por¢ao de cilindro;

um dispositivo de separacdo pelo menos parcialmente disposto para a frente da
porc¢éo de cilindro, o dispositivo de separacéo disposto de modo a nao sobrepor a por¢do de
cilindro em uma vista plana;

um primeiro caminho conectando o interior do carter e o dispositivo de separagao; e

um segundo caminho passando acima do motor, o0 segundo caminho conectando o
dispositivo de separagao e o percurso de admissao.

2. Motocicleta, de acordo com a reivindicagdo 1, CARACTERIZADA pelo fato de
adicionalmente compreender:

um tanque de combustivel disposto sobre o motor,

em que o dispositivo de separacéo esta disposto lateraimente ao tanque de com-
bustivel em uma vista plana.

3. Motocicleta, de acordo com a reivindicacdo 1, CARACTERIZADA pelo fato de
adicionalmente compreender:

um tanque de combustivel disposto sobre o motor; e

um par de um membro de cobertura direito e um membro de cobertura esquerdo
estendido a partir do tanque de combustivel para frente, os membros de cobertura direito e
esquerdo pelo menos parcialmente posicionados lateralmente ao tanque de combustivel,

em que o dispositivo de separagdo esta disposto entre o membro de cobertura direi-
to e 0 membro de cobertura esquerdo em uma direcao transversal da motocicleta.

4. Motocicleta, de acordo com a reivindicagdo 3, CARACTERIZADA pelo fato de
adicionalmente compreender:

uma roda dianteira disposta frente a frente do motor; e

um par de um amortecedor direito e um amortecedor esquerdo apoiando a roda di-
anteira em um estado giratorio,

em que o dispositivo de separacio esta disposto entre o amortecedor esquerdo e o
membro de cobertura esquerdo ou entre 0 amortecedor direito e 0 membro de cobertura
direito em uma vista frontal.

5. Motocicleta, de acordo com a reivindicagdo 1, CARACTERIZADA pelo fato de
gue o dispositivo de separacgao esta disposto para a frente da porcéo de cilindro.

6. Motocicleta, de acordo com a reivindicagdo 5, CARACTERIZADA pelo fato de

adicionalmente compreender:
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uma estrutura de corpo de veiculo disposta sobre o motor,

em que o dispositivo de separagdo esta disposto entre a estrutura de corpo de vei-
culo e o motor.

7. Motocicleta, de acordo com a reivindicagdo 5, CARACTERIZADA pelo fato de
que o dispositivo de separacdo é mais alongado em uma direcdo transversal da motocicleta
do que em uma diregao vertical.

8. Motocicleta, de acordo com a reivindicagdo 5, CARACTERIZADA pelo fato de
adicionalmente compreender:

um tanque de combustivel disposto sobre o motor; e

um par de um membro de cobertura direito e um membro de cobertura esquerdo
estendido a partir do tanque de combustivel para frente, os membros de cobertura direito e
esquerdo pelo menos parcialmente dispostos lateralmente ao tanque de combustivel,

em que o dispositivo de separagao esta disposto entre o membro de cobertura direi-
to e 0 membro de cobertura esquerdo em uma diregéo transversal da motocicleta.

9. Motocicleta, de acordo com a reivindicagdo 1, CARACTERIZADA pelo fato de
adicionalmente compreender:

um tubo de escapamento conectado a superficie frontal da porgéo de cilindro,

em que o dispositivo de separagdo esta posicionado mais alto do que o tubo de es-
capamento.

10. Motocicleta, de acordo com a reivindicacdo 1, CARACTERIZADA pelo fato de
adicionalmente compreender:

um tanque de combustivel disposto sobre o motor, o tanque de combustivel incluin-
do uma porgdo rebaixada sobre a superficie inferior do mesmo, a porgéo rebaixada para
cima e estendida em uma direg¢ao longitudinal do motocicleta; e

uma estrutura de corpo de veiculo disposta em um espago cercado pela por¢ao re-
baixada, a estrutura de corpo de veiculo estendida na dire¢ado longitudinal da motocicleta,

em que o segundo caminho esta parcialmente disposto ao longo da estrutura de
corpo de veiculo.

11. Motocicleta, de acordo com a reivindicacdo 1, CARACTERIZADA pelo fato de
que o segundo caminho nao inclui uma por¢ao convexamente flexionada para baixo.

12. Motocicleta, de acordo com a reivindicagdo 1, CARACTERIZADA pelo fato de
que o dispositivo de separacdo esta pelo menos parcialmente disposto em uma posi¢éo vi-
sivel em uma vista frontal.

13. Motocicleta, de acordo com a reivindicagdo 1, CARACTERIZADA pelo fato de
adicionalmente compreender:

uma roda dianteira disposta para a frente do motor,

em que o dispositivo de separacio esta pelo menos parcialmente posicionado mais



alto do que a roda dianteira em uma vista lateral.
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FIG. 13
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RESUMO

“MOTOCICLETA”

A presente invengdo tem como objetivo proporcionar uma motocicleta configurada
para separar de maneira eficiente alcool de gas blow-by, com inibigdo do aumento do veicu-
lo. A motocicleta inclui um motor (3), um percurso de admissao (35), um limpador de ar (42),
um tanque de captura (60), uma primeira mangueira (71) e uma segunda mangueira (72). O
motor (3) inclui uma porgéo de cilindro (32) e um carter (31). O percurso de admissao (35)
esta conectado a porgao de cilindro (32). O limpador de ar (42) é proporcionado para o per-
curso de admisséo (35). O limpador de ar (42) esta pelo menos parcialmente disposto para
tras da porgao de cilindro (32). O tanque de captura (60) esta pelo menos parcialmente dis-
posto para a frente da porgao de cilindro (32) e disposto de modo a ndo sobrepor a por¢ao
de cilindro (32) em uma vista plana. A primeira mangueira (71) conecta o interior do carter
(31) e o tanque de captura (60). A segunda mangueira (72) conecta o tanque de captura
(60) e o percurso de admissao (35) passando acima do motor (3).
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