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'Sposdb i urzadzenie do napedu niskopreznych silnikéw spalinowych
plynnem wysokowrzacem paliwem.
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Plynne wysokowrzace paliwo, jak np.
ropa naftowa, olej gazowy, oleje otrzymy-
wane przy suchej destylacji ropy naftowej
lub wegla kamiennego stosuje si¢ juz, jak
wiadomo, do napedu silnikéw spalinowych,
jak np. do silnikéw Diesel'a. Paliwo to
wiryskuje sie pod wysokiem cisnieniem bez-
posrednio do cylindréw silnika, w ktérych
zapala si¢ wskutek panujacej w tych cylin-
drach wysokiej temperatury, powstalej
przy sprezaniu powietrza do wysokiego ci-
$nienia. Znane sg réwniez silniki, w ktérych
mieszanke gazowa ogrzewa si¢ zapomoca
spalin uchodzacych z silnika. Silniki tego
ostatniego typu wykazuja jednak mniejszy

termodynamiczny spélczynnik sprawnosci
w poréwnaniu ze zwyklemi silnikami spali-
nowemi.

W poréwnaniu do powyzszych znanych
urzadzen i sposobéw napedu silnikéw spa-
linowych plynnem cigzkiem paliwem, spc-
séb i urzadzenie, starfowiace przedmiot ni-
niejszego wynalazku, rézni si¢ tem, ze pa-
liwo plynne jako to, rope naftowsa, olej ga-
zowy, oleje otrzymywane przy suchej de-
stylacji wegla lub ropy naftowej lub paliwo
podobne, miesza si¢ z powietrzem zasysa-
nem do silnika, dopiero po zgazowapiu go
w wymiennicy cieplnej, ogrzewanej spali-
nami uchodzacemi z silnika. Jak wykazaly
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dokonane préby, mieszanka ta zapala sie w
cylindrze silnika podobnie, jak i zwykla
mieszanka benzynowa, zapomoca zwyklej
$wiecy zaplonowej.

Sposéb wedlug wynalazku umozliwia
wiec naped znanych niskopreinych silni-
kow spalinowych, dostosowanych do na-
pedu niskowrzacem plynnem paliwem, jak
np. benzyna, ptynnem wysokowrzacem pa-
liwem, jak np. ropa naftowa. Okazalo sie¢ po-
nadto, ze sposéb ten pozwala réwniez napg-
dza¢ zwykte niskoprezne silniki spalinowe
nieoczyszczonym alkoholem, zawierajacym
wode, albo innem paliwem niskowrzacem,
jak np. terpentyna, jako takiemi lub zmie-
szanemi z innem plynnem paliwem. Cieplo
potrzebne do rozruchu silnika, napedzanego
sposobem powyzszym, mozna wytworzyc
badz uruchomiajac silnik paliwem nisko-
wrzacem, stosujac w tym celu znane gazni-
ki lub tez ciepto mozna czerpaé ze zrodla
ubocznego, np. z grzejnika elektrycznego.

Na rysunku uwidoczniono przykfad
wykonania urzadzenia, stuzacego do nape-
du wysokowrzacem paliwem niskopreznych
silnikéw spalinowych, ktére sg przystoso-
wane do napedu paliwem niskowrzacem.

Fig. 1 przedstawia podtuzny przekréj
urzadzenia, wykonanego w mys$l wynalaz-
ku, fig. 2 — poprzeczny przekréj przez sil-
nik, w ktérym zastosowano powyzsze urzg-
dzenie, a fig. 3, 37 i 4 przedstawiaja ogélny
schemat powyzszego urzadzenia w zwigk-
szonej podzialce.

Urzadzenie do napedu niskopreznych
silnikéw spalinowych ptynnem wysoko-
wrzacem paliwem sklada sie zasadniczo z
‘wymiennicy cieplnej, utworzonej z dwéch
wezownic 5, 10, polaczonych ze soba za-
pomoca, spiralnych kanaléw 6° o mniejszym
przekroju od przekroju wezownicy 5, 10 i
znajdujacych sie w plycie 6, do ktérej jest
przymocowana plyta 9. Plyty 6, 9 sa umo-
cowane miedzy kolnierzami przewodu wy-
lotowego 14. W przewezony kanal 6° jest
wlaczony zawér 7, ktérego wrzeciono jest

sprzegnigte zapomocy ciegla 8 z przepust-
nica 16, regulujaca doplyw powietrza, za-
sysanego przez silnik. Wezownice 51 10 sa
umieszczone w przewodzie wylotowym 14
silnika (fig. 1 i 2), przyczem w plytach91i 6
sa wykonane srodkowe kanaly do swobod-
nego przeplywu spalin. Wewnatrz tego ka-
nalu jest umieszczona przepustnica 22 (fig.
3 i 4), nastawiana recznie lub sprzezona z
przepustnica powietrzna 16, zapomoca kto-
rej mozna zmieniaé¢ przekr6j przewodu wy-
lotowego 14 i w ten sposéb utrudnia¢ wy-
plyw spalin, dzieki czemu mozna miarko-
wa¢é badz recznie, badz samoczynnie, w za-
leznosei od sily ssania silnika, ilos¢ ciepla
potrzebnego do zgazowania paliwa. We-
zownice 5, 10 wymiennicy cieplnej sa pola*
czone z jednej strony przewodem 4 ze
zbiornikiem 7, w ktérym znajduje sie pali-
wo pod pewnem ci$nieniem, wytwarzanem
np. zapomoca pompki 2 i wykazywanem na
manometrze 3, z drugiej zas strony — prze-
wodem 17 z przewodem ssawczym 15 sil-
nika. Przewéd 17 jest zaopatrzony w zawér
redukcyjny 12 (fig. 1 i 2), ktérego grzybek
12° (fig. 3) jest dociskany sila napiecia
sprezyny 19, wielkosé napigcia zas tej o-
statniej mozna regulowaé¢ zapomoca S$ruby
20. Przewodd 17 jest zakonczony dysza 13,
umieszczona przed przepustnica 16, liczac
w kierunku zaworéw wlotowych silnika i
posiada odgalezienie 21, zakoriczone dysza
13° umieszczona za przepustnicg 16. Prze-
wod ten jednak moze posiadaé tylko jeden
wylot zakoriczony dysza 13 umieszczona
badZ przed przepustnica, badz tez za prze-
pustnica 16. W srodkowym kanale ptyt 6, 9
jest umieszczona przepustnica 22, ktéra
ma za zadanie skierowywanie czeéci spalin
do przewodu 11, w ktérem jest umieszczony
przewéd 17.

Wiaczony w przewod 17 zawér 12, re-
gulujacy doplyw do przewodu ssawczego
zgazowanego paliwa, mozna zastapi¢ zawo-
rem 24, umieszczonym bezposrednio w dy-
szy 13 (fig. 3'), przyczem w tym przypadku



korrystnie jest wrzeciono tego zaworu po-
laczyé 2 dodatkows przepustnica 25, umie-
szczong w ten sposéb w przewodzie ssaw-
czym 15 za przepustnica 16, liczac w kie-
runku doplywu mieszanki do silaika i zao-
patrzong w sprezyne 25, aby przy obrocie
dodatkowej przepustnicy, ktéra otwiera si¢
samoczynnie pod dzialaniem sity ssacej sil-
nika, otwieral si¢ rowniez zawér 24 w dy-
szy 13. W ten sposéb mozna miarkowaé¢ do-
plyw zgazowanego paliwa w zaleznosci od
sily ssania silnika, podobnie jak t6 ma miej-
sce w dotychczasowych: silnikach na paliwo
niskowrzgce.

Opisane powyzej urzadzenie dziata w
sposob nastepujacy:

W celu uruchomienia silnika, nalezy o-
grza¢ do pewnej temperatury wymiennicg

cieplna 5, 6, 9, 10, zuzytkowujac w tym ce-
lu cieplo spalin, otrzymywanych po uru-

chomieniu silnika w spos6b zwyktly, t. j. za-
pomoca, niskowrzacego paliwa, jak np. ben-
zyny, albo tez wymiennice mozna ogrza¢ w
jakikolwiek badz inny dowolny sposéb, np.

~ zapomocy elektrycznosci. Po ogrzaniu wy-

miennicy cieplnej 35, 6, 9, 10 przepuszcza
si¢ przez nig pod odpowiednio regulowa-
nem ci$nieniem paliwo plynne, doptywaja-

ce ze zbiornika { przewodem 4, przyczem

ilos¢ przeptywajacego paliwa jest miarko-
wana zapomocy zaworu 7, ktérego wrzecio-
no jest sprzegniete z przepustnicyg 16, wsku-
tek czego regulacja przeptywu paliwa ptyn-
nego uskutecznia si¢ samoczynnie podczas
miarkowania ilosci powietrza zasysanego
przez silnik. Paliwo przy przejéciu przer
wymiennice cieplng 5, 6, 9, 10 ulega zgazo-
waniu i rozszczepieniu na weglowodory
lzejsze i w stanie gazowym doptywa przez
przewdd 17, otoczony odgalezieniem 11
przewodu wylotowego 14, i dysze 13 do
przewodu ssawczego 15 silnika, skad w po-
staci mieszanki plynie do cylindréw, gdzie
zapala si¢ zapomocg $wiecy zaplonowej, a
zarazem jego wartosé cieplna wzrasta w
stosunku do wartoéci cieplnych paliwa

plynnego, z ktérego gaz jest wytwarzany, a
to wskutek tego, ¢ przy przegrupowaniu
wzajemmem i nowem powiazaniu si¢ pier-
wiastkow jego przy przejéciu paliwa  ze
stanu plynnego w stan lotny w wymiennicy
cieplnej zostaje przez to paliwo pobrana.
pewna ilo§é kalorji z zasobu ciepla zawar-
tego w gazach wylotowych; nastepnie 10
ciepto zostaje zpowrotem oddane podczas
spalania w silniku, ktérego skutek termicz-
ny odpowiednio wzrasta.

Zgazowane paliwo, podczas swego prze-
plywu przez przewezone kanaly 6° w wy-
miennicy cieplnej 6, 9, ulega dlawieniy, a
tem samem i zgeszczeniu oraz przemiesza-
niu, wskutek czego wartosé¢ kaloryczna stru-
mienia paliwa zgazowanego staje si¢ jedno-
rodng. Paliwo to o jednorodnej juz warto-
§ci kalorycznej zostaje przy przeplywie
przez przewod 17 lub przy wylocie z tegoz
przez dysze 13 dozowane zapomoca zaworu
12 lub 24 w zaleinosci od sity ssania silni-
ka. W ten sposéb reguluje si¢ nietylko do-
plyw paliwa plynnego, lecz jednoczeénie i
wyplyw paliwa zgazowanego w zaleimosci
od sity ssania silnika, przyczem umieszczo-
ny w dyszy 13 zawér iglicowy 24, - sprze-
gniety z dodatkows przepustnica 25 lub za-
wor redukujacy 12 wlaczony w przewsd 17,
zapewniajq rownomierny wyplyw paliwa

‘zgazowanego w zaleinoici od sily ssania sil-

nika.

Opisane powyiej urzadzenie, umozli-
wiajac naped zwyklych niskopreznych sil-
nikéw spalinowych, dostesowanych dv pali-
wa niskowrzacego, paliwem wysokowrza-
cem, daje moznos$é nietylko znacznego ob-
nizenia kosztéw zwigranych z pracg silni-
ka, lecz ponadto zmniejsza niebezpieczes-
stwo poraru, co zwlaszcza w lotnictwie ma
pierwszorzedne znaczenie. '

Zastrzezenik patentowe.

1. Sposéb napedu niskopreznych silni-
kéw spalinowych mieszanka paliwowa, wy-



twarzang z wysoko- wzglednie niskowrza-
cego paliwa podgrzewanego zapomoca cie-
pla, zawartego w gazach wylotowych silni-
ka, znamienny tem, ze wysokowrzace plyn-
ne paliwo jest doprowadzane pod praktycz-
nie stalem cisnieniem do wprawianej w ruch
drgajacy wymiennicy cieplnej, po przepu-
szczeniu za§ przez te¢ ostatnia zgazowane
paliwo przeptywa do dyszy, umieszczonej
w przewodzie ssawczym silnika, w ktérym
zostaje zmieszane z zasysanem przez silnik
powietrzem.

2. Urzadzenie do przeprowadzenia
sposobu wedlug zastrz. 1, znamienne tem,
ze jest wyposazone w wymiennice cieplna
(5,6,9, 10), umieszczong w przewodzie
wylotowym (14) bezposrednio przy otwo-
rach wylotowych cylindréw silnika i umo-
cowana podatnie, wskutek czego zostaje o-
na wprawiana w ruch drgajacy gazami wy-
lotowemi silnika.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 2, zna-
mienne tem, Ze wymiennica cieplna (5, 6, 9,
10) sklada sie zasadniczo z jednej lub kil-

ku polaczonych ze soba wezownic (5, 10),

umocowanych podatnie wewnatrz przewo-
du wylotowego (14) silnika.

4, Urzadzenie wedlug zastrz. 2 i 3,

znamienne tem, ze przed dysza paliwowa
(13), umieszczong w przewodzie ssawczym
(15) silnika, w przewod, ktérym plynie do
tej dyszy zgazowane paliwo, jest wbudowa-
ny zawér (12), ktérego grzybek (12°) jest
obcigzony sprezyna (19) o ustalanej dla da-
nych warunkéw pracy silnika wstepnej sile
napiecia, dzieki czemu zawér ten samo-
czynnie miarkuje ilosé paliwa w zaleznosci
od sily ssania w przewodzie ssawczym, pod
dzialaniem ktérej
" lub wigkszym stopniu sprezyna (19).

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 2, zna-
mienne tem, Ze wymiennica cieplna (5, 6, 9,

Y

ugina si¢ w mniejszym’

10) jest zaopatrzona w zawér regulacyjny
(7) do miarkowania ilosci przeplywajacego
paliwa plynnego, ktérego wrzeciono jest
sprzegniete zapomocy ciggla (8) z ramie-
niem dzwigni przepustnicy (16), miarkuja-
cej ilosé doplywajacego do przewodu ssaw-
czego (15) powietrza, wskutek czego kaz-
demu polozeniu przepustnicy (16) odpo-
wiada scisle okreslone polozenie zaworu re-
gulatyjnego (7).

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 2, zna-
mienne tem, ze dysza (13), zapomoca, ktére;j
jest -doprowadzane zgazowane paliwo do
przewodu ssawczego (15) silnika jest zao-
patrzona u wylotu w dodatkowy zawor
(24), ktérego iglica jest polaczona z dodat-
kowa przepustnica (25), otwierajaca sie
samoczynnie pod dziataniem sily ssania
silnika, wskutek czego w miare otwierania
si¢ tej dodatkowej przepustnicy, otwiera si¢
rowniez i powyzszy zawor.

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 2 — 6,
znamienne tem, Ze wymiennica cieplna (6,
9) jest zaopatrzona w kanaly (6°) o mniej-
szym przekroju niz przekréj wezownicy
(5, 10), wskutek czego osiaga sie dlawienie
oraz przemieszanie zgazowanego paliwa,
dzigki czemu wartosé kaloryczna strumie-
nia zgazowanego paliwa staje si¢ bardziej
jednorodna.

8. Urzadzenie wedlug zastrz. 2 — 6,
znamienne tem, ze wewnatrz przewodu wy-
lotowego (14) jest umieszczona przepustni-
ca (22) nastawiana recznie lub samoczyn-
nie zapomocg przepustnicy powietrznej
(16), z ktotg jest sprzegnieta.

-Konstanty Kutak.
Wtodzimierz Kutak.
Zastepca: K. Czempinski,

rzecznik patentowy.
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