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(54) AUFZEICHNUNGS- UND/ODER WIEDERGABEGERAT FUR EINEN BANDFURMIGEN AUFZEICHNUNGSTRAGER

(57) Ein Aufzeichnungs- und/oder Wiedergabegerat (1) far
einen bandformigen Aufzeichnungstrager (20) weist ein zu
einem Vorauf-Wickekdom (7) koaxiales Vorlauf-Antriebsrad
(42) und ein zu einem Racklauf-Wickeldom (8) koaxiales
Racklauf-Antriebsrad (43) und eine Antriebseinrichtung (47)
zum Antreiben des Vorlauf-Antriebsrades (42) und des
Rackiaut-Antriebsrades (43) auf, die mit einer zwischen ver-
schiedenen Antriebslagen verstellbaren Antriebswelle (54)
versehen ist, die einen Reibrad-Antriebsbereich (111) zum

Antreiben eines Reibradbereiches (44) des Vor- , AR e
lauf-Antriebsrades (42) und einen Zahnrad-Antriebsbereich ¢ 0 B ".‘1'
(112) zum Antreiben eines Zahnradbereiches (46) des YA N O

Rilcklauf-Antriebsrades (43) aufweist. Mit der Antriebsein- ¢ BRI
richtung (47) ist zusatzlich das Vorlauf-Antriebsrad (42) aber ; s Tl

einen Zahnradbereich (115) desselben antreibbar, wofar die
Antriebseinrichtung (47) ein verstellbares Zahnradgetriebe
(116) aufweist, das in eine Schnelivorlauf-Antriebslage ver-
stelibar ist, in der es mit einem Zahnrad-Antriebsbereich
{112) der Antriebswelle (54) und dem Zahnradbereich (115)
des Vorlauf-Antriebsrades (42) in Eingriff steht.
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Der Erfindung bezieht sich auf ein Aufzeichnungs- und/oder Wiedergabegerit fiir einen bandférmigen
Aufzeichnungsirdger, der zwischen zwei nebeneinanderliegenden, rotierend antreibbaren Wickelkernen
veriduft, mit einem Vorlauf-Wickeldorn und mit einem Ricklauf-Wickeldorn zum Anireiben der beiden
Wickelkerne, mit einem mit dem Vorlauf-Wickeldorn in Antriebsverbindung stehenden Vorlauf-Antriebsrad,
das einen Reibradbereich aufweist, worliber es in einer Betriebsart "Normalvorlauf" antreibbar ist, mit
einem mit dem Ricklauf-Wickeldorn in Antriebsverbindung stehenden Riicklauf-Antriebsrad, das einen
Zahnradbereich aufweist, worliber es in einer Betriebsart "Schnellriicklauf" antreibbar ist, und mit einer zum
Antreiben des Vorlauf-Antriebsrades und des Riicklauf-Antriebsrades vorgesehenen Antriebseinrichtung mit
einer von einem Motor her antreibbaren, im wesentlichen in einem Bereich zwischen den beiden Antriebsri-
dern angeordneten, in verschiedene Antriebslagen versiellbaren Antricbswelle mit einem Reibrad-Antriebs-
bereich, von dem bei in eine Normalvorlauf-Antriebslage versteliter Antricbswelle der Reibradbereich des
Vorlauf-Antriebsrades in. der Betriebsart "Normalvorlauf” antreibbar ist, und mit einem Zahnrad-Antriebsbe-
reich, von dem bei in eine Schnellrlicklauf-Antriebslage versteliter Antriebswelle der Zahnradbereich des
Ricklauf-Antriebsrades in der Betriebsart "Schnelfrlicklauf" antreibbar ist, wobei mit der Antriebseinrichtung
das Vorlauf-Aniriebsrad zusiizlich in einer Betriebsart "Schnellvorlauf” antreibbar ist.

Ein solches Gerét ist als sogenanntes Taschendiktiergerdt bekannt, das unter der Typenbezeichnung
LFH 0596 von der Anmelderin in den Handel gebracht wurde. Bei diesem bekannten Gerit erfolgt der
Antrieb des Vorlauf-Antriebsrades in der Beiriebsart "Schnellvorlauf" mit Hilfe derselben Bestandteile der
Antriebseinrichtung, mit denen das Vorlauf-Antriebsrad auch in der Betriebsart "Normalvorlauf" antreibbar
ist. Und zwar wird ebenso wie in der Betriebsart "Normalvorlauf™ auch in der Betriebsart "Schnellvorlauf"
der Reibrad-Antriebsbereich der vom Motor her antreibbaren Antriebswelle mit dem Reibradbereich des
Vorlauf-Antriebsrades in Antriebsverbindung gebracht, indem auch in der Betriebsart "Schnellvorlauf™ die
Antriebswelle in ihre Normalvorlauf-Antriebslage verstelit wird, jedoch wird in der Betriebsart "Schnelivor-
lauf" der Motor an eine ungeregelte und relativ hohe Versorgungsspannung, die von Batterien abgegeben
wird, angeschaltet, wogegen in der Betriebsart "Normalvorlauf" der Motor an eine geregelie und relativ
niedrige Versorgungsspannung angeschaltet wird. Hiebei ist aber die ungeregelte Versorgungsspannung. nur
etwa um das Zweifache gréBer als die geregelte Versorgungsspannung, so daB der Motor und folglich das
Vorlauf-Antriebsrad in der Betriebsart "Schnellvorlauf” nur etwa um das Zweifache schneller angetrieben
wird als in der Betriebsart "Normalvorlauf”, wodurch die Drehzah! des Vorlauf-Antriebsrades in der
Betriebsart "Schnellvorlauf” relativ begrenzt ist. Dies hat eine relativ langsame Fortbewegung des Aufzeich-
nungstrégers in der Betriebsart "Schnellvorlauf" zur Folge, was wiederum eine unerwiinscht lange Umspul-
zeit mit sich bringt. Weiters hat die Verwendung des Reibrad-Antriebsbersiches der Antriebswelle und des
Reibradbereiches des Vorlauf-Antriebsrades in der Beiriebsart "Schnellvorlauf” auch noch zur Folge, daB
nur ein relativ niedriger Wirkungsgrad in der Betriebsart "Schnelivoriauf" erreichbar ist, was insbesondere
dann nachteilig ist, wenn die Energieversorgung des Motors mit Hilfe von Batterien erfolgt, weil durch einen
niedrigen Wirkungsgrad die mit solchen Batterien erreichbaren Betriebszeitspannen fiir ein Gerit nur relativ
kurz sind.

Die Erfindung hat sich zur Aufgabe gestellt, ein Gerdt gem&B der im ersten Absatz angefiihrten Gattung
mit einfachen Mitteln in der Weise zu verbessern, daB8 das Vorlauf-Aniriebsrad in der Betriebsart "Schnell-
vorlauf" mit einem vorteilhaft hohen Wirkungsgrad und mit einer vorteilhaft hohen Drehzahl angetrieben
wird. Hieflir ist die Erfindung dadurch gekennzeichnet, daB das Vorlauf-Antriebsrad einen Zahnradbereich
aufweist und daB die Antriebseinrichtung ein Zahnradgetriebe aufweist, das zwischen einer Nicht-Antriebsla-
ge und einer Schnellvorlauf-Antriebslage verstellbar ist, worin es bei auBerhalb ihrer Normalvorlauf-
Antriebslage und auBerhalb ihrer Schnellrlicklauf-Antriebslage befindlicher Antriebswelle einerseits mit
einem Zahnrad-Antriebsbereich der Antriebswelle und andererseits mit dem Zahnradbersich des Vortauf-
Antriebsrades zum Antreiben desselben in der Betriebsart "Schnelivorlauf™ in Eingriff steht. Durch diese
erfindungsgemiBe Ausbildung ist das Vorlauf-Aniriebsrad auch in der Betriebsart "Schnelivorlauf™ mit
einem hohen Wirkungsgrad, weil der Antrieb {iber ein einen hohen Wirkungsgrad gewahrleistendes
Zahnradgetriebe erfolgt, und auch mit einer relativ hohen Drehzahl antreibbar, die durch das Ubersetzungs-
verhélinis des Zahnradgeiriebes auf einen gewlinschten vorteilhaften Drehzahlwert einstellbar ist. Hiedurch
werden auf besonders einfache Weise kurze Umspulzeiten in der Betriebsart "Schnellvorlauf® und fiir den
Fall einer Energieversorgung mit Hilfe von Batterien relativ lange Betriebszeitspannen fiir das Gerét erreicht.
Als besonders vorteilhaft ist dabei weiters hervorzuheben, daB bei der erfindungsgem&Ben Ausbildung die
ohnehin zum Anireiben des Vorlauf-Antriebsrades in der Betriebsart "Normalvoriauf” und zum Antreiben
des Rucklauf-Antriebsrades in der Betriebsart "Schnellriicklauf" vorgesehene, hieflir einen Reibrad-An-
triebsbereich und mindestens einen Zahnrad-Antriebsbereich aufweisende Antriebswelle zugleich auch zum
Antreiben des Zahnradgetriebes der Antriebseinrichtung zum Antreiben des Vorlauf-Antriebsrades in der
Betriebsart "Schnellvorfauf” ausgenlitzt wird, wodurch mit einer einfachen und wenige zusitzliche Bauteile
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aufweisenden Antriebseinrichtung das Auslangen gefunden wird.

Die Antriebswelle der Antriebseinrichtung kann zum Antreiben des Zahnradgeiriebes einen separaten
Zahnrad-Antriebsbereich aufweisen. Als besonders vorteilhaft hat sich aber erwiesen, wenn das Zahnradge-
triebe in seiner Schnellvorlauf-Antriebslage mit jenem Zahnrad-Antriebsbereich der Antriebswelle in Eingriff
steht, von dem bei in ihre Schnelirlicklauf-Antriebslage verstellter Antriebswelle der Zahnradbereich des
Riicklauf-Antriebsrades in der Betriebsart "Schnellrlicklauf" antreibbar ist. Auf diese Weise wird der
Zahnrad-Antriebsbereich der Antriebswelle doppelt ausgeniitzt, nimlich sowohl zum Antreiben des Vorlauf-
Antriebsrades in der Betriebsart "Schnellvorlauf" als auch zum Antreiben des Riicklauf-Antriebsrades in der
Betriebsart "Schnellrlicklauf”, und weiters ist dies im Hinblick auf eine md&glichst raumsparende Ausbildung
der Antriebseinrichtung in axialer Richtung der Antriebswelle vorteiihaft.

Die Ausbildung des Zahnradgetriebes kann auf vielfdltige Art und Weise erfolgen. Als besonders
vorteilhaft hat sich aber erwiesen, wenn das Zahnradgetriebe aus zwei koaxial zueinander angeordneten,
drehfest miteinander verbundenen Zahnrddern mit unterschiedlichen Durchmessern besteht. Hiedurch ist
eine sehr einfache Ausbildung des Zahnradgetriebes erhaiten.

In diesem Zusammenhang hat sich weiters als besonders vorteilhaft erwiesen, wenn bei in seine
Schnellvorlauf-Antriebslage verstelltem Zahnradgetriebe das Zahnrad mit dem groBeren Durchmesser mit
dem Zahnrad-Antriebsbereich der Antriebswelle und das Zahnrad mit dem kieineren Durchmesser mit dem
Zahnradbereich des Vorlauf-Antriebsrades in Eingriff steht. Dies ist im Hinblick auf die Erzielung einer
mdglichst hohen Drehzahl des Vorlauf-Antriebsrades in der Betriebsart "Schnellvorlauf” vorteilhaft, weil mit
einem solchen Zahnradgetriebe glinstige Ubersetzungsverhilinisse erzielbar sind.

Bei einer wie vorsiehend gekennzeichneten Ausbildung hat sich weiters als besonders vorteilhaft
erwiesen, wenn das Zahnrad mit dem kleineren Durchmesser bei in seine Schnellvorlauf-Antriebslage
verstelliem Zahnradgetriebe mit einer als Zahnradbereich des Vorlauf-Antriebsrades vorgesehenen Innen-
verzahnung des hiebei topfférmig ausgebildeten Vorlauf-Antriebsrades in Eingriff steht. Dies ist im Hinblick
auf eine in axialer Richtung besonders kompakte Ausbildung der Antriebseinrichtung besonders vorteilhaft.

Die Erfindung wird im folgenden anhand von einem in den Zeichnungen dargesteliten Ausfihrungsbei-
spiel ndher erldutert, auf das die Erfindung jedoch nicht beschrinkt sein soll. Die Figur 1 zeigt etwa in
natlirlicher GrdBe in Schriagansicht ein als Taschendiktiergerdt ausgebildetes Aufzeichnungs- und Wieder-
gabegerdt gem3s einem Ausflhrungsbeispiel der Erfindung, in das eine ein Magnetband als Aufzeich-
nungstréger enthaltende Kassetie einsetzbar ist. Die Fig.2 zeigt teilweise schematisiert in einem gegentiber
der natlrlichen Grd8e groBeren MaBstab in Draufsicht eine in das Gerdt gemi8 Fig.1 einsetzbare Kassette.
Die Fig.3 zeigt in etwas vereinfachter Weise in einem gegeniber den Figuren 1 und 2 gr6Beren MaBstab
einen Teil des Gerdtes gemdB Fig.1 in Draufsicht bei weggeschnittenem Ger&teoberteil, wobei der
dargestellte Teil des Gerétes eine Antriebseinrichiung zum Antreiben von zwei Antriebsrddern enthélt, die je
mit einem Wickeldorn in Antriebsverbindung stehen, wobei die in Fig.3 dargestellten verstellbaren Geréte-
teile in Positionen dargestellt sind, die sie in einer Betriebsart "Stop" einnehmen. Die Fig.4 zeigt in einem
gegeniiber der Fig.3 gréBeren MaBstab in Draufsicht im wesentlichen die Antriebseinrichiung des Gerétes
gemaB Fig.1, wobei die in Fig.4 dargestellien verstellbaren Gerdteteile ebenso in jenen Positionen
dargestellt sind, die sie in der Betriebsart "Stop™ einnehmen. Die Fig.5 zeigt in einem Schnitt ldngs der
Linie V-V in Fig.4 die Antriebseinrichiung des Gerdtes gem&B Fig.1, wobei die in Fig.5 dargestellien
verstellbaren Geréteteile ebenfalls in jenen Positionen dargestelit sind, die sie in der Betriebsart "Stop”
einnehmen. Die Fig.6 zeigt auf analoge Weise wie die Fig.4 die Antriebseinrichtung des Gerdtes geméB
Fig.1, wobei die in Fig.6 dargestellten verstellbaren Gerateteile in Positionen dargestellt sind, die sie in einer
Betriebsart "Normalvorlauf" einnehmen. Die Fig.7 zeigt analog wie die Figuren 4 und 6 die Antriebseinrich-
tung des Gerdtes gemiB Fig.1, wobei die in Fig.7 dargestellten verstellbaren Gerdteteile in Positionen
dargestellt sind, die sie in einer Betriebsart "Schnellvorlauf” einnehmen. Die Fig.8 zeigt analog wie die
Figuren 4, 6 und 7 die Aniriebseinrichtung des Gerdtes gem3B Fig.1, wobei die in Fig.8 dargestellien
verstelibaren Geréteteile in Positionen dargestellt sind, die sie in einer Betriebsart "Schnelirlicklauf”
einnehmen.

Die Fig.1 zeigt ein als Taschendiktiergerédt ausgebildetes Aufzeichnungs- und Wiedergabegerdt 1 zum
Aufzeichnen und Wiedergeben von Sprachsignalen. Das Gerdt 1 weist einen an der Gerdteoberseite 2
verschwenkbar gelagerten, bis in eine in Fig.1 sichibare lange Gerdteschmalseite 3 reichenden Verschius-
deckel 4 zum VerschiieBen eines Kassettenaufnahmeraumes 5 auf, in den eine ein Magnetband als
Aufzeichnungstréger enthaltende Kassetie 6, wie sie in Fig.2 dargestellt ist, mit ihrer Langsersireckung
parallel zur Langserstreckung des Gerdtes 1 einsetzbar ist. In Fig.1 ist eine Situation dargestellt, in der sich
keine Kassette in dem Kassettenaufnahmeraum 5 befindet. In den Kassettenaufnahmeraum 5 ragen von der
Gerdteunterseite her ein Vorlauf-Wickeldorn 7 und ein Riicklauf-Wickeldorn 8, die beide durch einen
durchsichtigen Fensterteil 9 des VerschluBdeckels 4 hindurch sichtbar sind. An der Gerdteoberseite 2 sind
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weiters eine Reihe 10 von Schalldurchirittsschiitzen, hinter denen sich ein in das Gerit 1 eingebautes
Mikrofon befindet, und ein schematisch dargestelites Feld 11 von SchalldurchtrittsiSchern vorgesehen,
hinter denen sich ein in das Gert 1 eingebauter Lautsprecher befindet. An der in Fig.1 sichtbaren langen
Geréteschmalseite 3 weist das Gerat 1 einen in Lingsrichtung dieser Geriteschmalseite 3 verschiebbaren
Schiebeknopf 12 zum Einschalten von Bandlauf-Betriebsarten des Gerdtes 1 auf. Der Schiebeknopf 12 ist
von Hand aus zwischen vier Betriebsstellungen hin und her verschiebbar, wobei diese vier Betriebsstellun-
gen aufeinanderfolgend den Bandlauf-Betriebsarien "Schnelirlicklauf”, “Stop", "Normaivorlauf” und
"Schnellvortauf" entsprechen.

Die Kassette 6 hat ein quaderfdrmiges Gehduse 13, das eine in Fig.2 sichtbare erste Kassettenhaupt-
seite 14, eine in Fig.2 nicht sichtbare zweite Kassettenhauptseite 15, eine vordere lange Kassetienschmal-
seite 16, eine hintere lange Kassettenschmalseite 17, eine gem#B Fig.2 linke kurze Kassettenschmalseite 18
und eine gemé&B Fig.2 rechte kurze Kassettenschmalseite 19 auiweist. In der Kassette 6 ist als Aufzeich-
nungstréger zum Speichern von Sprachsignalen ein Magnetband 20 untergebracht, wobei zum Aufwickeln
des Magnetbandes 20 zwei nebeneinanderliegende, rotierend antreibbare Wickelkerne 21 und 22 zwischen
den beiden Kassettenhauptseiten 14 und 15 drehbar gelagert sind. Das Magnetband 20 ist mit seinen
Enden an den Wickelkernen 21 und 22 verankert und bei der in Fig.2 dargestellten Kassette 6 zur Ginze
auf den Wickelkern 21 zu einem Bandwickel 23 aufgewickelt. Das Magnetband 20 verl4uft von dem auf den
Wickelkern 21 aufgewickelten Bandwickel 23 Uber drei zylindrische Bandfiihrungen 24, 25 und 26 zu dem
anderen Wickelkern 22. Mittels der Bandfiihrungen 24, 25 und 26 ist das Magnetband 20 lings der
vorderen langen Kassetienschmalseite 16 geflihrt, in der zwei Durchbriiche 27 und 28 vorgesehen sind. Im
Bereich der beiden Durchbriiche 27 und 28 sind zwei in der Kassette 6 auf nicht dargestellte Weise
verstellbar gehaltene Andruckfilze 29 und 30 vorgesehen, mit denen das Magnetband 20 gegen die
Kopfspiegelfldchen von zwei geréteseitigen, mit dem Magnetband 20 durch die beiden Durchbriiche 27 und
28 hindurch in Abtastverbindung bringbaren Magnetkdpfen 31 und 32 driickbar ist. Bei den beiden
Magnetkdpfen 31 und 32, die in Fig.3 schematisch dargestellt sind, handelt es sich um einen L&sch-
Magnetkopf 31 zum LSschen von Sprachsignalen von dem Magnetband 20 und einen Aufzeichnungs- und
Wiedergabe-Magnetkopf 32 zum Aufzeichnen und Wiedergeben von Sprachsignalen auf bzw. von dem
Magnetband 20.

- Die Kassette 6 ist in zwei zueinander gewendeten Lagen in das Gerit 1 einsetzbar, wobei beim
Einsetzen der Kassette 6 die geréteseitigen Wickeldorne 7 und 8 je nach Lage der Kassette 6 durch eine
der beiden Kassettenhauptseiien 14 bzw. 15 hindurch mit den Wickelkernen 21 und 22 in Antriebsverbin-
dung treten, so daB bei in das Gerdt 1 eingesetzter Kassette 6 jeder der beiden Wickeldorne 7 und 8 mit
einem der beiden Wickelkerne 21 und 22 zum Antreiben des Magnetbandes 20 in Antriebsverbindung steht.
Bei dem vorliegenden Gerét 1 erfoigt der Antrieb des Magnetbandes 20 in allen Bandlauf-Betriebsarten nur
durch Antreiben eines der beiden Wickeldorne 7 und 8.

Im folgenden ist anhand der Figuren 3 bis 8 der im Zusammenhang mit der Erfindung wesentliche Teil
des Gerdtes 1 gema8 Fig.1 beschrieben. In dem Raum zwischen zwei langen Seitenwénden 33 und 34, von
denen die Seitenwand 33 an der langen Gerdteschmalseite 3 liegt, und einer Bodenwand 35 des
Gerétegehduses ist ein aus Kunststoff bestehendes, in einem Spritzvorgang hergestelites Chassis 36
festgehalten, das einen parallel zur Bodenwand 35 verlaufenden, im wesentlichen plattenfrmigen Chassi-
steil 37 und zwei von diesem plattenfSrmigen Chassisteil 37 senkrecht abstehende leistenfdrmige Chassi-
steile 38 und 39 aufweist. In den Chassisteil 37 sind zwei Achsen 40 und 41 drehfest eingesetzt. Auf der
einen Achse 40 ist der Vorlaui-Wickeldorn 7 und auf der anderen Achse 41 ist der Riicklauf-Wickeidorn 8
drehbar gelagert. Jeder der beiden Wickeldomne 7 und 8 ist mit einem von zwei je zu einem der beiden
Wickeldorne 7 und 8 koaxial angeordneten Antriebsridern 42 und 43 drehfest verbunden, indem jeder.
Wickeldorn 7 bzw. 8 mit dem betreffenden Antriebsrad 42 bzw. 43 einstiickig ausgebildet ist. Das mit dem
Vorlauf-Wickeldorn 7 einstlickig verbundene Vorlauf-Antriebsrad 42 ist topffdrmig ausgebildet, und es weist
an seinem &duBeren Umfangsbereich einen Reibradbereich 44 auf, der durch einen Gummiring gebildet ist,
der in eine in den Umfangsbereich miindende Ringnut 45 im Vorlauf-Antriebsrad 42 eingesetzt ist, wie dies
aus Fig.5 ersichtlich ist. Das mit dem Riicklauf-Wickeldorn 8 einstiickig verbundene Riicklauf-Antriebsrad
43 ist ebenso topffSrmig ausgebildet, und es weist an seinem ZduBeren Umfangsbereich einen Zahnradbe-
reich 46 auf, der durch eine gerade Verzahnung gebildet ist, was ebenfalls aus Fig.5 ersichtlich ist. Das
Vorlauf-Antriebsrad 42 ist Uber seinen Reibradbereich 44 in einer Betriebsart "Normalvorlauf” auf besonders
gleichmaBige und ruhige Weise antreibbar. Das Riicklauf-Antriebsrad 43 ist iber seinen Zahnradbereich 46
in einer Betriebsart "Schnellrlicklauf” auf vorteilhafte Weise mit einem hohen Wirkungsgrad und einer
hohen Drehzahi antreibbar.

Das Gerdt 1 weist eine Antriebseinrichtung 47 auf, die zum Antreiben des Vorlauf-Antriebsrades 42 und
zum Antreiben des Ricklauf-Antriebsrades 43 vorgesehen ist. Die Antriebseinrichiung 47 weist einen an der
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Bodenwand 35 des Gerdtegehduses befestigten Motor 48 auf, auf dessen Motorachse 49 ein Pesenrad 50
sitzt. Um das Pesenrad 50 ist eine Pese 51 geschiungen, die andererseits um ein weiteres Pesenrad 52
geschlungen ist, das zugleich eine Schwungmasse bildet. Das weitere Pesenrad 52 liegt unterhalb des
Chassisteiles 37 und ist koaxial mit einer durch einen Durchgang 53 in dem Chassisteil 37 nach oben
hindurchragenden, im wesentlichen in einem Bereich zwischen den beiden Antrisbsrddern 42 und 43
angeordneten, in verschiedene Aniriebslagen verstellbaren Antriebswelle 54 der Antriebseinrichiung 47
koaxial und drehfest verbunden, die somit vom Motor 48 Uber die Pese 51 und das weitere Pesenrad 52
rotierend antreibbar ist. :

Die Antriebswelle 54 ist in den beiden Endbereichen von zwei Schenkelabschnitien 55 und 56 eines im
wesentlichen doppel-T-férmig ausgebildeten Lagerbockes 57 mit Hilfe von zwei Lagerbuchsen 58 und 59
drehbar gelagert, wie dies aus Fig.5 ersichtlich ist. Der Lagerbock 57 ist benachbart zu seinem die beiden
Schenkelabschnitte 55 und 56 miteinander verbindenden Stegabschnitt 60 mitieis der beiden Schenkelab-
schnitte 55 und 56 um eine Achse 61 verschwenkbar gelagert. Die Achse 61 ist in einem von dem
Chassisteil 37 abstehenden, L-f6rmigen und galgenartigen Triger 82 festgehalten und ragt von dem paraliel
zum Chassisteil 37 verlaufenden Abschnitt 62a des Trégers 62 durch den oberen Schenkelabschnitt 55 des
Lagerbockes 57 hindurch in Richtung zu dem plattenférmigen Chassisteil 37 hin und durch den Durchgang
53 in diesem Chassisteil 37 hindurch bis in den unteren Schenkelabschnitt 56 des Lagerbockes 57, weicher
untere Schenkelabschnitt 56 unterhalb des plattenférmigen Chassisteiles 37 liegt. Durch den Durchgang 53
im Chassisteil 37 ragt auch der Stegabschnitt 60 des Lagerbockes 57 hindurch bis zu dem unteren
Schenkelabschnitt 56 des Lagerbockes 57.

Auf der Achse 61 sitzt eine parallel zum Stegabschnitt 60 des Lagerbockes 57 verlaufende, sich
zwischen den von der Antriebswelle 54 abgewandten Enden der Schenkelabschnitte 55 und 56 erstrecken-
de Hlilse 63, auf der ein Verstellhebel 64 flir den Lagerbock 57 verschwenkbar gelagert ist, der an einen
rinnenférmigen Bereich des Stegabschnittes 60 angrenzt. Auf die Hiilse 63 ist eine Schenkelfeder 65
koaxial aufgesetzt, die zwischen dem Lagerbock 57 und dem Verstelihebe! 64 wirksam ist und von der ein
erster Schenkel 66 sich am Stegabschniit 60 des Lagerbockes 57 und ein zweiier Schenkel 67 sich am
Verstellhebel 64 mit Vorspannung abstltzt. Der Verstellhebel 64 weist hiebei einen von ihm seitlich
abstehenden, bogenformig ausgebildeten Arm 68 auf, der zum Begrenzen der Relativbewegung zwischen
dem Verstellhebel 64 und dem Lagerbock 57 unter der Wirkung der vorgespannien Schenkelfeder 65
vorgesehen ist und der sich bei der in den Figuren 3 und 4 dargestellien Betriebssituation, die der
Betriebsart "Stop" entspricht, am Stegabschnitt 60 des Lagerbockes 57 abstlitzt.

Der Verstellnebe! 64 trdgt an seinem freien Ende 69 eine am Verstellhebel 64 drehbar gelagerte
Verstellrolle 70. Uber die Verstellrolie 70 und den Verstelihebel 64 ist bei ihrer Verstellung aus ihren in den
Figuren 3 und 4 dargestellien Positionen im Uhrzeigersinn gemé&B den Figuren 3 und 4 der Lagerbock 57
{iber die Schenkelfeder 65 ebenso im Uhrzeigersinn gemaB den Figuren 3 und 4 verstellbar. Eine solche
Verstellung des Lagerbockes 57 erfolgt entgegen der Kraftwirkung der Pese 51, die um das weitere
Pesenrad 52 geschlungen ist. Die Pese 51 trachtet danach, den Lagerbock 57 mit einem von seinem
oberen Schenkelabschnitt 55 zum Chassisteil 37 hin abstehenden, L-f6rmig abgewinkelten Positionieran-
schiag 71 an einen Kopfbereich 72 einer im Chassisteil 37 fesigehaltenen Lagerachse 73 angelegt zu
halten, wie dies in den Figuren 4, 5 und 8 dargestellt ist.

Das Verstellen des Lagerbockes 57 und auch weiterer verstellbarer Gerateteile des Gerdtes 1 erfolgt
beim vorliegenden Gerdt 1 durch Betétigen des Schiebeknopfes 12 zum Einschalien der Bandlauf-
Betriebsarten des Gerdtes 1. In Fig.3 ist der Schiebeknopf 12 in seiner der Betriebsart "Stop" entsprechen-
den “Stop"-Position STOP dargestellt, in der das in der Kassette 6 untergebrachte Magnetband 20 nicht
angetrieben wird. Der Schiebeknopf 12 ist aus der in Fig.3 dargesteliten "Stop"-Position STOP in einer
Verstellrichtung gem&8 einem Pfeil 74 in eine "Schnelirlicklauf"-Position SRL verschiebbar, in der mittels
des Schiebeknopfes 12 im Gerdt 1 die Betriebsart "Schnellrlicklauf" eingeschaltet ist, in der das Magnet-
band 20 in der Kassette 6 Uber den Rlcklauf-Wickeidorn 8 angetrieben wird, der hiebei liber die
Antriebseinrichtung 47 vom Motor 48 her angetrieben wird, wobei der Motor 48 des Gerdtes 1 Uber einen
nicht dargestellten Motorschalter an eine relativ hohe ungeregelte Versorgungsspannung angeschaltet ist
und seine Motorachse 49 gemaR Fig.3 im Uhrzeigersinn mit einer relativ hohen Drehzahl angetrieben wird.
Aus der in Fig.3 dargestellien "Stop"-Position STOP des Schiebeknopfes 12 ist der Schiebeknopf 12 aber
auch in einer entgegengesetzten Verstellrichtung geméB einem Pfeil 75 in eine "Normalvorlauf"-Position
NVL verschiebbar, in der mittels des Schiebeknopfes 12 im Gerédt 1 die Befriebsart "Normalvorlauf”
eingeschaltet ist, in der das in der Kassette 6 untergebrachte Magnetband 20 {iber den Vorlauf-Wickeldorn
7 angetrieben wird, der hiebei Uber die Antriebseinrichtung 47 vom Motor 48 her angetrieben wird, wobei
der Motor 48 des Gerdtes 1 Uber den nicht dargestellten Motorschalter an eine relativ niedrige, praktisch
stets gleich groB bieibende geregelte Versorgungsspannung angeschaltet ist und seine Motorachse 49
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gemiB Fig.3 auch im Uhrzeigersinn, jedoch mit einer relativ niedrigen Drehzahl angetrieben wird. Aus der
"Normalvorlauf"-Stellung NVL des Schiebeknopfes 12 ist der Schiebeknopf 12 in der vorerwdhnien
Verstellrichtung 75 weiter in eine "Schnellvoriauf"-Stellung SVL verschiebbar, in der mittels des Schiebe-
knopfes 12 im Gerdt 1 die Betriebsart "Schnellvorlauf” eingeschaltet ist, in der das in der Kassette 6
untergebrachte Magnetband iiber den Vorlauf-Wickeldorn 7 angetrieben wird, der hiebei Uber die Antriebs-
einrichtung 47 vom Motor 48 her angetrieben wird, wobei der Motor 48 des Gerdtes 1 Uber den nicht
dargestellten Motorschalter an dieselbe relativ hohe ungeregelte Versorgungsspannung wie in der Betriebs-
art "Schnellrlicklauf" angeschaltet ist und seine Motorachse 49 gemaB Fig.3 auch im Uhrzeigersinn mit der
relativ hohen Drehzahl angetrieben wird, so daB das Magnetband 20 in der Kassetie 6 mit einer hSheren
Fortbewegungsgeschwindigkeit angetrieben wird, als dies in der Betriebsart "Normalvorlauf" der Fall ist.

Der Schiebeknopf 12 ist mit einem parallel zur Seitenwand 33 des Gerdtes 1 verschiebbar gefiihrten
Tastenschieber 76 verbunden. An seinem vom Schiebeknopf 12 abgewandien Ende ist der Tastenschieber
76 mit einem seitlich abstehenden Fortsatz 77 versehen und im Bereich dieses Forisatzes 77 Uber eine
Koppelungseinrichtung 78 mit einer Steuereinrichiung 79 des Gerdtes 1 verbunden. Die Koppelungseinrich-
tung 78 ist als Stift-Schlitz-Verbindung ausgebildet und weist einen im Fortsatz 77 des Tastenschiebers 76
vorgesehenen Schlitz 80 und einen von der Steuereinrichtung 78 zum Chassisteil 37 hin abstehenden Stift
81 auf. Die Steuereinrichiung 79 weist einen im wesentlichen kreissektorfdrmigen innenbereich, dessen
Durchmesser gieich gro8 wie der Durchmesser des Gummiringes 44 ist, und einen mit dem Innenbereich
verbundenen kreisringsektorfrmigen Randbereich auf. Die Steuereinrichtung 79 ist koaxial zur Achse 40
angeordnet und mit ihrem Innenbereich an der Achse 40 verschwenkbar gelagert und mittels des
Schiebeknopfes 12 in vier Betriebspositionen verschwenkbar, wobei die Schiebebewegung des Schiebe-
knopfes 12 und des Tastenschiebers 76 {iber die Koppelungseinrichtung 78 in die Schwenkbewegung der
Steuereinrichtung 79 umgesetzt wird. Die Steuereinrichtung 79 dient zum Steuern des Versteliens von
verstellbaren Geriteteilen des Gerdtes 1 korrespondierend zu den im Gerdt 1 mit dem Schiebeknopf 12
einschaltbaren Beiriebsarten des Gerdtes 1. Auch das Verstellen des Lagerbockes 57 wird mittels der
Steuereinrichtung 79 gesteuert, worauf nachfolgend noch n#her eingegangen ist.

Die Steuereinrichtung 79 ist mit Hilfe einer Rasteinrichtung 82 in ihren Beiriebspositionen gema8 den
Betriebsarten "Stop" und "Normalvorlauf” rastend festhaltbar, wogegen die Steuereinrichtung 79 in ihren
Betriebspositionen gemiB den Betriebsarten "Schnellrlicklauf” und "Schnellvorlauf” von der Rasteinrich-
tung 82 in Richtung zu der jeweils benachbarten Betriebsposition gemaB der Betriebsart "Stop” bzw. der
Betriebsart "Normalvorlauf” hin belastet ist. Die Rasteinrichtung 82 weist hiebei einen mit dem Chassisteil
37 des Chassis 36 Uber einen mit dem Chassisteil 37 verbundenen Befestigungsblock 83 und ein
Filmscharnier 84 verschwenkbar verbundenen Rasthebel 85 auf, der unter der Wirkung einer sich am
leistenférmigen Chassisteil 39 des Chassis 36 abstlitzenden Druckfeder 86 steht und der an seinem freien
Ende 87 eine Rastrolle 88 trdgt. Die Rastrolle 88 wird bei im Gerét 1 eingeschalteter Betriebsart "Stop" in
eine erste Rastvertiefung 89 an der Steuereinrichtung 79, bei im Gerédt 1 eingeschalteter Betriebsart
"Normalvorlauf” in eine zweite Rastvertiefung 90 an der Steuereinrichtung 79, bei im Gerdt 1 eingeschalte-
ter Betriebsart "Schnellvorlauf™ gegen eine zur zweiten Rastvertiefung 90 benachbarte erste Rickstellfliche
91 und bei im Gerét 1 eingeschalteter Betriebsart "Schnellricklauf” gegen eine zur ersten Rastvertiefung
89 benachbarte zweite Rlickstellfliche 92 gedriickt, und zwar mit der von der Druckfeder 86 auf den
Rasthebel 85 ausgelibten Federkraft.

Die Steuersinrichtung 79 weist weiters eine erste Steuerkulisse 93 auf, die zur Steuerung einer
Bremseinrichtung 94 dient, die zum Festbremsen des Vorlauf-Antriebsrades 42 vorgesehen ist. Die
Bremseinrichtung 94 weist eine am Chassisteil 37 des Chassis 36 mit einem Schenkel 95 befestigte
rechtwinkelig abgewinkelte Blattfeder 96 auf, mit deren anderem Schenkel 97 ein von diesem Schenkel 97
seitlich abstehender Bremsarm 98 verbunden ist, an dessen freiem Ende 99 eine Bremsbacke 100
vorgesehen ist, die durch einen Durchgang 134 in der Steuereinrichtung 79 bis zum Niveaubereich des
Gummiringes 44 des Vorlauf-Antriebsrades 42 hindurchgefiihrt ist und mit dem Gummiring 44 zusammen-
wirkt. Das freie Ende 101 des Schenkels 97 der Blatifeder 96 ist V-férmig abgewinkelt ausgebildet. Das V-
formig ausgebildete Ende 101 ist zum Zusammenwirken mit der ersten Steuerkulisse 93 der Steuereinrich-
tung 79 vorgesehen und dementsprechend in Relation zur ersten Steuerkulisse 93 ausgebildet und
angeordnet. Die erste Steuerkulisse 93 weist eine erste Freigabevertiefung 102 zum Freigeben der
Bremseinrichtung 94 in der Betriebsart "Stop”, um das Vorlauf-Antriebsrad 42 bei eingeschalteter Betriebs-
art "Stop" stindig festgebremst zu halten, und eine zweite Freigabevertiefung 103 zum kurzzeitigen
Freigeben der Bremseinrichtung 94 beim Umschalten zwischen den beiden Betriebsarten "Normalvorlauf™
und "Schnelivoriauf”, um insbesondere beim Umschalien von der Betriebsart "Schnellvoriauf" in die
Betriebsart "Normalvorlauf" das Vorlauf-Antriebsrad kurzzeitig abzubremsen, um einer Bandschlaufenbil-
dung vorzubeugen, sowie eine erste Abhebefldche 104 zum Liften der Bremseinrichtung 94 bei im Gerét 1



10

15

20

25

30

35

45

50

55

AT 399 061 B

eingeschalteter Betriebsart "Normalvorlauf”, eine zweite Abhebefliche 105 zum Liften der Bremseinrich-
tung 94 bei im Gerdt 1 eingeschalteter Betriebsart "Schnellvorlauf" und eine dritte Abhebeflache 106 zum
Liften der Bremseinrichtung 94 bei im Ger&t 1 eingeschalteter Betriebsart "Schnellrlicklauf” auf.

Die Steuereinrichtung 79 weist weiters eine zweite Steuerkulisse 107 auf, die zum Zusammenwirken mit
der Verstellrolie 70, die am Verstellhebel 64 zum Verstellen des Lagerbockes 57 drehbar gelagert ist, und
somit zum Steuern des Verstellens des Lagerbockes 57 vorgesehen ist. Die zweite Steuerkulisse 107 weist
eine erste Freigabefliche 108 zum Freigeben der Verstellrolle 70 und des Lagerbockes 57 in den
Betriebsarten "Stop" und "Schnelirlicklauf" und eine erste Verstellfliche 109, um die Verstellrolle 70 und
den Lagerbock 57 bei im Gerat 1 eingeschalteter Betriebsart "Normalvorlauf” verstellt zu halten, und eine
zweite Verstellfidiche 135 zum Steuern des Verstellens der Verstellrolle 70 und des Lagerbockes 57 bei
einem Betriebsartenwechsel zwischen den Betriebsarten "Normalvoriauf" und “"Schnellvorlauf” und eine
zweite Freigabefliche 110 zum Freigeben der Verstelirolle 70 und des Lagerbockes 57 bei im Gerdt 1
eingeschalteter Betriebsart "Schnelivorlauf” auf. Der Verlauf der ersten Freigabefliche 108 deckt sich in
Draufsicht gem&B den Figuren 3, 4, 6, 7 und 8 zum Teil mit dem Verlauf einer Begrenzungswand des
Durchganges 134, so daB die Freigabefliche 108 aus diesen Figuren nur teilweise ersichtlich ist. Bei den in
den Figuren 4 und 8 dargestellien Betriebspositionen gem&B der Betriebsarten "Stop™ und "Schnellrlick-
lauf" liegt die Verstellrolle 70 der Freigabefldche 108 der zweiten Steuerkulisse 107 gegeniiber, wobei die
Verstellrolle 70 von der Freigabefldche 108 abgehoben ist, obwoh! die Pese 51 Uiber das weitere Pesenrad
52, die Antriebswelle 54, den Lagerbock 57, die Schenkelfeder 65 und den Verstellhebel 64 eine
Kraftwirkung auf die Verstellrolle 70 im Sinne eines Andriickens an die zweite Steuerkulisse 107 ausiibt. Ein

" solches Andriicken wird aber, wie aus den Figuren 4 und 8 ersichtlich ist, bei den beiden im Gerdt 1

einschaltbaren Betriebsarten "Stop" und "Schnellrlicklauf" durch das Abstlizen des Positionieranschiages
71 des Lagerbockes 57 an dem Kopfbereich 72 der Lagerachse 73 verhindert. Ein soiches Andriicken der
Verstelirolle 70 an die zweite Steuerkulisse 107, und zwar an die zweite Freigabeflache 110, wird auch, wie
aus Fig.7 ersichtlich ist, bei der im Gerdt 1 einschaltbaren Betriebsart "Schnellvorlauf” verhindert, worauf
nachfolgend noch n&her eingegangen ist.

Wie insbesondere aus Fig.5, aber auch aus den Figuren 3, 4, 8, 7 und 8 ersichilich ist, weist die
Antriebswelle 54 einen Reibrad-Antriebsbereich 111 auf, von dem bei in eine Normalvorlauf-Antriebslage
verstellter Antricbswelle 54, wie dies in Fig.6 dargestellt ist, der Reibradbereich 44 des Vorlauf-Antriebsra-
des 42 in der Betriebsart "Normalvorlauf™ antreibbar ist. Weiters ist die Anfriebswelle 54 mit einem
Zahnrad-Antriebsbereich 112 versehen, der im vorliegenden Fall durch ein auf der Aniriebswelie 54
angebrachtes, mit dem weiteren Pesenrad 52 einstlickig verbundenes Ritzel 112 gebiidet ist, das von dem
weiteren Pesenrad 52 weg durch den Durchgang 53 im Chassisteil 37 hindurchgefiihrt ist. Von dem Ritzel
112 ist bei in eine Schnellriicklauf-Antriebslage versteliter Antriebswelle 54, wie dies in Fig.8 dargestellt ist,
der Zahnradbereich 46 des Rucklauf-Antriebsrades 43 in der Betriebsart "Schnellriicklauf" antreibbar.
Hieflir sind zwei zueinander koaxial angeordnete und drehfest miteinander verbundene Zahnréder 113 und
114 vorgesehen, die mit Hilfe der Lagerachse 73 am Chassisteil 37 drehbar gelagert sind. Von den beiden
koaxialen Zahnrddern 113 und 114 steht das eine Zahnrad 113 mit dem kleineren Durchmesser stindig in
Eingriff mit dem Zahnradbereich 46 des Ricklauf-Antriebsrades 43. Das andere Zahnrad 114 mit dem
gréBeren Durchmesser steht mit dem Ritzel 112 auf der Antriebswelle 54 bei in ihre Schnellrlicklauf-
Antriebslage verstellier Antriebswelle 54 in Eingriff, wie dies in der Fig.8 dargestelit ist. Die Schnellrlickiauf-
Antriebslage der Antricbswelle 54 stimmt mit der Lage der Antriebswelle 54 in der Betriebsart "Stop"
{iberein, so daB das andere Zahnrad 114 mit dem Ritzel 112 auch dann in Eingriff steht, wenn im Gerét 1
die Betriebsart "Stop" eingeschaltet ist, wie dies aus den Figuren 3 und 4 ersichtlich ist. Die Anordnung
und Ausbildung der mafigeblichen Gerateteile ist hiebei so gewahlt, daB zwischen dem Zahnrad 114 und
dem Ritzel 112 ein Einzieheffekt auftritt, der das Ritzel 112 in Richtung zum Zahnrad 114 belastet und
dadurch die Kraftwirkung der Pese 51 untersiltzt.

Mit der Aniriebseinrichtung 47 ist zusdizlich das Vorlauf-Antriebsrad 42 in einer Betiriebsart "Schnelivor-.
lauf" antreibbar. Hieflr ist beim vorliegenden Gerdt 1 nunmehr vorgesehen, da8 das Vorlauf-Aniriebsrad 42
zusdtzlich zu seinem Reibradbereich 44 auch einen Zahnradbereich 115 aufweist. Dieser Zahnradbereich
115 ist beim Gerdt 1 durch eine Innenverzahnung des topfférmig ausgebildeten Vorlauf-Antriebsrades 42
gebildet. Weiters ist beim Gerdt 1 nunmehr vorgesehen, da8 die Antriebseinrichiung 47 ein Zahnradgetriebe
116 aufweist, das zwischen einer in den Figuren 3, 4, 5, 6 und 8 dargestellten Nicht-Antriebslage und einer
in der Figur 7 dargesteliten Schnellvorlauf-Antriebslage verstellbar ist, worin es bei auBerhalb ihrer
Normalvorlauf-Antriebsiage und auBerhalb ihrer Schnellriicklauf-Antriebslage befindlicher Aniriebswelle 54
einerseits mit einem Zahnrad-Antriebsbereich der Antriebswelle 54 und andererseits mit dem Zahnradbe-
reich, also mit der Innenverzahnung 115, des Vorlauf-Antriebsrades 42 zum Antreiben desselben in der
Betriebsart "Schnellvorlauf” in Eingriff steht. Dabei ist beim Gerdt 1 vorteilhafterweise die Ausbildung so
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getroffen, da8 das Zahnradgetriebe 116 in seiner Schnellvorlauf-Antriebslage mit jenem Zahnrad-Antriebs-
bereich der hiebei in eine Schnellvoriauf-Antriebslage versteliten Antriebswelle 54, also mit dem Ritzel 112,
in Eingriff steht, von dem bei in ihre Schnellriicklauf-Antriebslage verstellter Antriebswelle 54 der Zahnrad-
bereich 46 des Ricklauf-Antriebsrades 43 in der Betriebsart "Schnelirlicklauf" antreibbar ist.

Beim Gerdt 1 besteht auf besonders einfache Weise das Zahnradgetriebe 116 aus zwei koaxial
zueinander angeordneten, drehfest miteinander verbundenen Zahnrddern 117 und 118 mit unterschiedli-
chen Durchmessern. Die beiden koaxial zueinander angeordneten Zahnrdder 117 und 118 sind hiebei an
einem Lagerhebel 119 um eine Achse 120 drehbar gelagert. Der Lagerhebel 119 ist seinerseits am
Chassisteil 37 des Chassis 36 um eine Achse 121 verschwenkbar gelagert. Koaxial zur Achse 121 ist eine
Schenkelfeder 122 angeordnet, die sich mit einem Schenkel 123 an einem vom Chassisteil 37 abstehenden
Anschlag 124 und mit ihrem anderen Schenkel 125 an dem Lagerhebel 119 abstiitzt. Die Schenkelieder
122 trachtet danach, den Lagerhebel 119 gemi8 Fig.4 entgegen dem Uhrzeigersinn zu verstellen und das
Zahnradgetriebe 116 in seiner Nichi-Antriebslage zu halten, in der sich das Zahnrad 117 mit dem gr&Beren
Durchmesser an einer zur Achse 40 koaxialen, mit dem Chassis 36 mitgespritzien Lagerbuchse 126 fir die
Achse 40 abstiitzt.

Zum Steuern des Verstellens des Lagerhebels 119, um das Zahnradgetriebe 116 zwischen seiner
Nicht-Antriebslage und seiner Schnellvorlauf-Antriebslage zu verstellen, weist die Steuereinrichiung 79
einen von derselben in Richtung zur Achse 40 hin abstehenden, abgewinkelt ausgebildeten federnden Arm
127 auf. Bei einer Verstellung der Steuereinrichtung 79 aus der in den Figuren 3 und 4 dargestellten
Position entgegen dem Uhrzeigersinn gemaB den Figuren 3 und 4 bis in die in Fig.7 dargestellte Position
tritt der Arm 127 mit einer Einkerbung 128 im Lagerhebel 119 in Wirkverbindung, wodurch der Lagerhebel
119 samt dem Zahnradgetriebe 116 aus der Nicht-Antriebslage gem#B Fig.4 in die Schnellvorlaui-
Antriebslage gem4B Fig.7 verschwenkt wird, in der sich ein Positionierarm 129 des Lagerhebels 119 an
einem weiteren vom Chassisteil 37 abstehenden Positionieranschlag 130 abstiitzt.

Die Steuereinrichtung 79 weist weiters einen zahnfdrmigen Anschlag 132 auf. Dieser Anschlag 132 ist
zum Zusammenwirken mit einem vom Schenkelabschnitt 55 in Richtung zum Chassisteil 37 hin abstehen-
den Fortsatz 133 des Lagerbockes 57 bei im Gerdt 1 eingeschalteter Betriebsart "Schnellvorlauf" vorgese-
hen. Beim Einschalten der Betriebsart "Schnellvorlauf" wird die Steuereinrichtung 79 gem&B den Figuren 3,
4, 6, 7 und 8 entgegen dem Uhrzeigersinn verschwenkt. Dabei roilt einerseits die Verstellrolle 70 durch die
Zugwirkung der Pese 51 von der ersten Verstellfliche 109 auf die zweite Verstellfliche 135, die in die
zweite Freigabefliche 110 Ubergeht, wobei wéhrend des Abrollens der Verstelirolle 70 an der zweiten
Verstellfliche 135 der Lagerbock 57 durch die Pese 51 in Richtung zum Ricklauf-Antriebsrad 43 hin
verschwenkt wird, und andererseits wird der zahnfrmige Anschlag 132 in Richtung zum Fortsatz 133 des
Lagerbockes 57 verschwenkt. Hiebei ist die Ausbildung so getroffen, daB der Anschiag 132 den Forisatz
133 bereits sicher hintergreift, bevor die Verstellirolie 70 die zweite Freigabefidche 110 erreicht. Auf diese
Weise ist erreicht, daB bei im Gerét 1 singeschalieter Betriebsart "Schnellvoriauf" der Anschlag 132 den
Fortsatz 133 hintergreift, wie dies in Fig.7 dargestellt ist. Auf diese Weise ist die Antriebswelle 54 samt dem
auf ihr sitzenden Ritzel 112 in ihrer Schnellvorlauf-Antriebslage positioniert, wobei der Fortsatz 133 mit der
Kraftwirkung der Pese 51, die Uber das weitere Pesenrad 52 und die Antriebswelle 54 auf den Lagerbock
57 einwirkt, an den Anschlag 132 der Steuereinrichtung 79 angelegt gehalten ist.

Bei sowohl in seine Schnellvoriauf-Aniriebslage verstelliem Zahnradgetriebe 116 als auch samt ihrem
Ritzel 112 in ihre Schnellvorlauf-Antriebslage verstellter Antriebswelle 54 ist mit Hilfe der Antriebseinrichtung
47 das Vorlauf-Antriebsrad 42 {iber seinen Zahnradbereich 115 auf sehr einfache und vorteithafie Weise mit
einem hohen Wirkungsgrad und mit einer hohen Drehzahl! antreibbar.

Zu erwdhnen ist noch, daB die Steuereinrichtung 79 weiters einen Verzahnungsabschnitt 131 aufweist.
Von diesem Verzahnungsabschnitt 131 ist Uber ein nicht dargestelites Zahnrad der vorstehend bereits
erwihnte Motorschalter umschaltbar, mit dem entsprechend den Betriebspositionen der Steuereinrichtung
79 unterschiedliche Spannungen - auf die bereits vorstehend hingewiesen wurde - an den Motor 48 des
Gerdtes 1 anschaltbar sind.

im folgenden ist noch auf die Funktionsweise des Gerdtes 1 kurz eingegangen.

Zum Einschalten der Betriebsart "Normalvoriauf" wird der Schiebeknopf 12 ausgehend von seiner
"Stop"-Position STOP in Richtung des Pfeiles 75 in seine "Normalvorlauf"-Position NVL verschoben.
Hiedurch wird die Steuereinrichtung 79 aus der in Fig.4 dargesteliten Betriebsposition in die in Fig.6
dargestellte Betriebsposition verschwenkt, wobei die Rastrolle 88 der Rasteinrichtung 82 zuerst entgegen
der Wirkung der Druckfeder 86 aus der einen Rastvertiefung 89 herausgedrlickt und im AnschluB daran in
die andere Rastvertiefung 90 hineingedrlckt wird. Weiters wird durch dieses Verschwenken der Steuerein-
richtung 79 die erste Abhebefldche 104 der ersten Steuerkulisse 83 wirksam, wodurch die Bremseinrichtung
94 geliiftet wird und daher die Bremsbacke 100 das Vorlauf-Antriebsrad 42 zum Antreiben freigibt. Weiters
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wird beim Verschwenken der Steuereinrichtung 79 die Verstellrolle 70 mit der ersten Freigabefldche 108
der zweiten Steuerkulisse 107 in Kontakt gebracht, wonach die Verstelirolle 70 enilang der ersien
Freigabefliche 108 auf die erste Verstellfldche 109 hinaufrollt, wodurch die Verstelirolie 70 und {iber den
Verstellhebel 64 und die Schenkelfeder 65 der Lagerbock 57 soweit verschwenkt wird, daf8 der Reibrad-
Antriebsbereich 111 der Antriebswelle 54 mit dem Gummiring 44 des Vorlauf-Antriebsrades 42 in Antriebs-
verbindung tritt. Dabei wird der Verstellhebel 64 so weit verschwenkt, daB der Arm 68 desselben vom
Lagerbock 57 abgehoben und die vorgespannte Schenkelfeder 65 noch mehr gespannt wird, was zur Folge
hat, daB die Antriebswelle 54 mit ihrem Reibrad-Antriebsbereich 111 mit der Kraft der Schenkelfeder 65 an
den Gummiring 44 angedriickt wird. Weiters triit durch das Verschwenken der Steuereinrichtung 79 ihr
federnder Arm 127 mit dem Lagerhebel 119 im Bereich von dessen Einkerbung 128 in Berlihrung, wobei
aber der Lagerhebel 119 samt dem Zahnradgetriebe 118 nur ganz geringfligig verstellt wird, so daB das
groBere Zahnrad 117 nur wenig von der Lagerbuchse 126 abgehoben wird. Weiters wird durch das
Verschwenken der Steuereinrichtung 79 liber den Verzahnungsabschnitt 131 der nicht dargestelite Motor-
schalter umgeschaltet, wobei der Motor 48 an die zur Durchflihrung der Betriebsart "Normalvorlauf®
erforderliche Motorspannung angeschaliet wird. Hiebei wird dann vom Motor 48 {iber die Antriebseinrich-
tung 47, von der in diesem Zusammenhang vor allem der Reibrad-Antriebsbereich 111 der Antriebswelle 54
und der Gummiring 44 des Vorlauf-Antriebsrades 42 hervorzuheben sind, der Vorlauf-Wickeldorn 7 und
folglich das in einer Kassette 6 untergebrachte Magnetband 20 in der Betriebsart "Normalvorlauf” auf
besonders gleichmiBige und ruhige Weise angetrieben. Die Steuereinrichtung 79 ist nach erfolgtem
Einschalten der Betriebsart "Normalvorlauf® mit Hilfe der Rasteinrichtung 82 in ihrer Betriebsposition
entsprechend der Betriebsart "Normalvorlauf” rastend festgehalten.

Wenn nachfolgend im Gerat 1 beispielsweise die Betriebsart "Schnellvorlauf” eingeschaltet werden soll,
dann wird der Schiebeknopf 12 aus seiner "Normalvorlauf"-Position NVL in Richtung des Pfeiles 75 in seine
"Schnelivorlauf"-Position SVL verschoben. Dadurch wird die Steuereinrichtung 79 aus der in Fig.6 darge-
stellten Betriebsposition in die in Fig.7 dargestelite Betrisbsposition verschwenkt. Hiebei kommt die
Rastrolle 88 der Rasteinrichtung 82 mit der ersten Rickstelifliche 91 in Wirkverbindung, wobei infolge der
von der Druckfeder 86 auf die Rasteinrichiung 82 ausgelibten Kraft die Rastrolle 88 auf die erste
Riickstellfiiche 91 eine Kraftwirkung auslibt, die danach trachtet, die Steuereinrichiung 7@ in ihre der
Betricbsart "Normalvorlauf” entsprechende Betriebsposition zurlickzuverschwenken. Beim Verschwenken
der Steuereinrichiung 79 in ihre der Betriebsart "Schnellvorlauf” entsprechende Betriebsposition gemés
Fig.7 kommt das V-férmige Ende 101 der Blatifeder 96 der Bremseinrichiung 94 kurzzeitig mit der zweiten
Freigabevertiefung 103 der ersten Steuerkulisse 93 in Funktionsverbindung, wodurch ein kurzzeitiges
Abbremsen des Vorlauf-Antriebsrades 42 erfolgt, was aber in diesem Fall praktisch keine Bedeutung hat.
Danach kommt die zweite Abhebefldche 105 der ersten Steuerkulisse 93 zur Wirkung, wodurch die
Bremseinrichtung 94 geliiftet wird und folglich das Vorlauf-Antriebsrad 42 zum Antreiben freigegeben wird.
Beim Verschwenken der Steuereinrichtung 79 rollt weiters die Verstellroile 70 von der ersten Verstellflache
109 der zweiten Steuerkulisse 93 entlang der zweiten Verstellfidche 135 in Richtung zur zweiten Freigabe-
flache 110, wodurch der Lagerbock 57 von der Pese 51 in Richtung zum Ricklauf-Antriebsrad 43 hin
gezogen wird, wobei aber dieses Verschwenken des Lagerbockes 57 durch das Zusammenwirken des
Fortsatzes 133 des Lagerbockes mit dem Anschlag 132 der Steuereinrichtung 79 begrenzt wird, so daB
schilieBlich die Antriebswelle 54 in ihrer Schnellvorlauf-Antriebslage positioniert wird. Weiters sorgt beim
Verschwenken der Steuereinrichtung 79 der federnde Arm 127 flr ein Verschwenken des Lagerhebels 119,
wodurch das Zahnradgetriebe 116 aus seiner Nicht-Antriebslage in seine Schnellvorlauf-Antriebslage
verstellt wird, in der dann das gréBere Zahnrad 117 mit dem Ritzel 112 auf der Antriebswelle 54 und das
kleinere Zahnrad 118 mit der Innenverzahnung 115 des Vorlauf-Antriebsrades 42 in Eingriff stehen. Weiters
wird bei diesem Verschwenken der Steuereinrichtung 79 iber den Verzahnungsabschnitt 131 der nicht
dargestelite Motorschalter umgeschaltet, wobei der Motor 48 an die zur Durchfiihrung der Betriebsart
"Schnelivorlauf" erforderliche Motorspannung angeschaliet wird. Hiebei wird dann vom Motor 48 Uber die
Antriebseinrichtung 47, von der in diesem Zusammenhang vor allem das auf der Antriebswelle 54 sitzende
Ritzel 112, das Zahnradgetriebe 116 und die Innenverzahnung 115 des Vorlauf-Antriebsrades 42 hervorzu-
heben sind, der Vorlauf-Wickeldorn 7 und folglich das in einer Kassette 6 untergebrachte Magnetband 20 in
der Betriebsart "Schnellvorlauf" mit einem hohen Wirkungsgrad und mit hoher Geschwindigkeit angetrie-
ben. Bei im Gerét 1 eingeschalteter Betriebsart "Schnellvorlauf” muB der Schiebeknopf 12 von Hand aus
festgehalten werden.

Sobald der Schiebeknopf 12 bei mit ihm im Gerdt 1 eingeschalteter Betriebsart "Schnellvorlauf” vom
Benutzer des Gerites 1 freigegeben wird, drlickt die Rastrolle 88 Uber die erste Ruckstellfliche 91 die
Steuereinrichtung 79 aus ihrer der Betriebsart "Schnellvorfauf" entsprechenden Betriebsposition gemB
Fig.7 in ihre der Betriebsart "Normalvortauf" entsprechende Position gemaB Fig.6 zurlick, wobei dann auch



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 399061 B

sémtliche von der Steuereinrichtung 79 gesteuerten Geriteteile in ihre der Beiriebsart "Normalvorlauf”
entsprechenden Positionen zurlickkehren und auch der Schiebeknopf 12 entgegen der Richtung des Pfeiles
75 in seine "Normalvorlauf”-Position NVL zurlickverschoben wird. Bei diesem Verschwenken der Steuerein-
richtung 79 kommt das V-férmige Ende 101 der Blattfeder 96 der Bremseinrichtung 94 kurzzeitig mit der
zweiten Freigabevertiefung 103 der zweiten Steuerkulisse 93 in Funktionsverbindung, wodurch ein kurzzeiti-
ges Abbremsen des Vorlauf-Antriebsrades 42 erfolgt, wodurch einer stérenden und unerwiinschien Bands-
chlaufenbildung in einer Kassette 6 bei einem Betriebsartenwechsel von der Betriebsart "Schnellvorlauf" zur
Betriebsart "Normalvorlauf" vorgebeugt wird.

Um danach die nunmehr im Gerdt 1 wieder eingeschaltete Betriebsart "Normalvorlauf" auszuschalten,
muB die Steuereinrichtung 79 durch entsprechendes Verschieben des Schiebeknopfes 12 entgegen der
Richtung des Pfeiles 75 unter Uberwindung der Kraftwirkung der Rasteinrichtung 82 in ihre in Fig.4
dargestellte, der Betriebsart "Stop™” entsprechende Betriebsposition zurlickverschwenkt werden. Beim
Verschwenken der Steuereinrichtung 79 in ihre der Betriebsart "Stop" entsprechende Betriebsposition
kehren sdmtliche von der Steuereinrichtung 79 gesteuerten Geriteteile in ihre der Betriebsart "Stop”
entsprechenden Positionen zurlick und wird iber den Verzahnungsabschnitt 131 der Steuereinrichtung 79
der nicht dargestelite Motorschalter umgeschaltet, wobei der Motor 48 an keine Versorgungsspannung
angeschaltet wird und daher zum Stillstand kommt. Durch das Rickverstellen aller von der Steuereinrich-
tung 79 gesteuerten Geréteteile in ihre der Betriebsart "Stop" entsprechenden Positionen kommt auch das
auf der Antriebswelle 54 sitzende Ritzel 112 wieder mit dem Zahnrad 114 in Eingriff, das Uber das koaxiale
Zahnrad 113 mit der Verzahnung 46 des Rlicklauf-Antriebsrades 43 in Eingriff steht, wodurch von dem noch
kurz auslaufenden Motor 48 Uber die wiederhergestellte Antriebsverbindung der Ricklauf-Wickeldorn 8
kurzzeitig angetrieben wird, was einen kurzzeitigen automatischen Riicksprung fiir das in einer Kassette 6
untergebrachte Magnetband 20 zur Folge hat. In der der Betriebsart "Stop" entsprechenden Betriebsposi-
tion der Steuereinrichtung 79 ist beziiglich der Bremseinrichtung 94 die erste Freigabevertiefung 102 der
ersten Steuerkulisse 93 wirksam und daher das Vorlauf-Aniriebsrad 42 festgebremst, wobei zu erwédhnen
ist, daB der von der ersten Freigabevertiefung 102 gesteuerte Bremsvorgang schon vor dem vorstehend
erwdhnten Abschalten des Motors 48 beginnt, um eine Bandschiaufenbildung zu vermeiden.

Um im Gerdt 1 die Betriebsart "Schnellriicklauf" einzuschalten, muB der Schiebeknopf 12 aus seiner
"Stop"-Position STOP in seine "Schnellrlicklauf"-Position SRL in Richtung des Pfeiles 74 verschoben
werden. Dies hat ein Verschwenken der Steuereinrichtung 79 aus der in Fig.4 dargesteliten Betriebsposition
in die in Fig.8 dargestellte Betriebsposition im Uhrzeigersinn zur Folge. Hiebei tritt die Rastrolle 88 der
Rasteinrichtung 82 mit der zweiten Ruckstellfidiche 92 in Wirkverbindung, so daB dann die von der
Druckfeder 86 belastete Rastrolle 88 auf die Steuereinrichtung 79 eine Kraft austlibt, die danach trachtet, die
Steuereinrichtung 79 aus ihrer der Betriebsart "Schnelirlicklauf™ entsprechenden Position gem&s Fig.8 in
ihre der Betriebsart "Stop" enisprechende Betriebsposition geméB Fig.4 zurlickzuverstelien. Beim Ver-
schwenken der Steuereinrichtung 79 in ihre der Betriebsart "Schnellrlicklauf" entsprechende Betriebsposi-
tion kommt die dritte Abhebefldche 106 der ersten Steuerkulisse 93 zur Wirkung, wodurch die Bremsein-
richtung 94 gelliftet wird und daher das Vorlauf-Antriebsrad 42 zum Antreiben freigegeben wird. Der
Lagerbock 57 wird bei diesem Verschwenken der Steuereinrichiung 79 nicht verstellt, weil die Verstellrolle
70 im Bereich der ersten Freigabefliche 108 der zweiten Steuerkulisse 107 verbleibt. Der Lagerbock 57
und die am Lagerbock 57 drehbar gelagerie Antriebswelle 54 verbleiben daher in der Betriebsart "Schnell-
riicklauf” in derselben Position wie in der Betriebsart "Stop”, so daB das auf der Antriebswelle 54 sitzende
Ritzel 112 mit dem Zahnrad 114 in Eingriff bleibt und daher Uber das koaxiale Zahnrad 113 die
Antriebsverbindung zu der Verzahnung 46 des Ricklauf-Antriebsrades 43 bestehen bleibt. Beim Ver-
schwenken der Steuereinrichtung 79 wird Uber den Verzahnungsabschnitt 131 auch der nicht dargestelite
Motorschalier umgeschaltet, wobei die zum Durchfihren der Betriebsart "Schnellrlicklauf” erforderliche
Motorspannung an den Motor 48 angeschaltet wird. Hiebei wird dann vom Motor 48 (iber die Antriebsein-
richtung 47, von der in diesem Zusammenhang vor allem das auf der Antriebswelle 54 sitzende Ritzel 112
sowie die beiden koaxialen Zahnrdder 113 und 114 und die Verzahnung 46 des Riicklauf-Antriebsrades 43
hervorzuheben sind, der Riicklauf-Wickeldorn 8 und folglich das in einer Kasseite 6 untergebrachte
Magnetband 20 in der Betriebsart "Schnellrlicklauf” mit einem hohen Wirkungsgrad und hoher Geschwin-
digkeit angetrieben. Bei im Gerdt eingeschalteter Betriebsart "Schnellriicklauf” muB der Schiebeknopt 12
vom Bentitzer des Gerdtes 1 festgehalten werden.

Sobald der Benlitzer des Gerdtes 1 den Schiebeknopf 12 bei mit ihm im Gerdt 1 eingeschalteter
Betriebsart "Schnellricklauf" freigibt, wird die Steuereinrichtung 79 durch die von der Druckfeder 86
belastete Rastrolle 88 aus der in Fig.8 dargestellien, der Betriebsart "Schnellriicklauf" entsprechenden
Betriebsposition in die in Fig.4 dargestelite, der Betriebsart "Stop" entsprechende Betriebsposition zurlick-
verschwenkt, wobei auch alle von der Steuereinrichtung 79 steuerbaren Geréteteile in ihre der Betriebsart
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"Stop" entsprechenden Positionen zuriickkehren und auch der Schiebeknopf 12 entgegen der Richtung des
Pfeiles 74 in seine "Stop"-Position STOP zuriickverschoben wird. Beim Zurlickverschwenken der Steuerein-
richtung 79 wird Uber den Verzahnungsabschnitt 131 der nicht dargestelite Motorschalter umgeschaltet, -
wobei der Motor 48 an keine Versorgungsspannung angeschaltet wird und daher zum Stillstand kommt. In
der der Betriebsart "Stop” entsprechenden Betriebsposition der Steuereinrichtung 79 ist beziglich der
Bremseinrichtung 94 die erste Freigabevertiefung 102 der ersten Steuerkulisse 93 wirksam und daher das
Vorlauf-Antriebsrad 42 festgebremst, wobei zu erwdhnen ist, da8 der von der ersten Freigabevertiefung 102
gesteuerte Bremsvorgang schon vor dem vorstehend erwdhnten Abschalien des Motors 48 beginnt, um
eine Bandschlaufenbildung zu vermeiden.

Die Erfindung ist nicht auf das vorstehend beschriebene Ausflihrungsbeispiel beschrénkt. Beispielswei-
se kdnnen auf der Antriebswelle auch zwei Ritzel mit unterschiedlichen Durchmessern sitzen, von denen
eines zum Anireiben des Vorlauf-Antriebsrades in der Betriebsart "Schnellvorlauf” und das andere zum
Antreiben des Riicklauf-Antriebsrades in der Betriebsart "Schnellrlicklauf” vorgesehen ist. Auch kann das
zum Antreiben des Vorlauf-Antriebsrades in der Betriebsart "Schnelivoriauf” vorgesehene Zahnradgetriebe
eine andere Ausbildung aufweisen und beispielsweise lediglich durch ein Zahnrad gebildet sein, wobei dann
das Vorlauf-Antriebsrad als Zahnradbereich eine AuBenverzahnung aufweist, die in axialer Richtung des
Vorlauf-Antriebsrades gegeniiber dem Reibradbereich des Vorlauf-Antriebsrades versetzt angeordnet ist
und einen kleineren AuBendurchmesser als der Reibradbereich aufweist. In dem Gerdt gem&B dem
vorstehend beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel ist fir das Rucklauf-Antriebsrad keine Bremseinrichtung
vorgesehen; es kann aber auch fiir das Riicklauf-Antriebsrad eine von der Steuereinrichtung steuerbare
Bremseinrichtung vorgesehen werden, was hinsichtlich einer besonders sicheren Vermeidung einer Bands-
chlaufenbildung bei einem Betriebsartenwechsel von der Betriebsart "Schnellvorlauf” zur Betriebsart "Nor-
malvorlauf" beziehungsweise von der Betriebsart "Schnellvorlauf” zur Betriebsart "Stop™ vorteilhaft ist.

Patentanspriiche

1. Aufzeichnungs- und/oder Wiedergabegerét flir einen bandfGrmigen Aufzeichnungétréger, der zwischen
zwei nebeneinanderliegenden, rotierend anireibbaren Wickelkernen verlduft, mit einem Vorlauf-Wickel-
dorn und mit einem Riicklauf-Wickeidorn zum Antreiben der beiden Wickelkerne, mit einem mit dem
Vorlauf-Wickeldorn in Antriebsverbindung stehenden Vorlauf-Antriebsrad, das einen Reibradbereich
aufweist, worliber es in einer Betriebsart "Normalvorlauf” antreibbar ist, mit einem mit dem Ricklauf-
Wickeldorn in Aniriebsverbindung stehenden Rucklauf-Antriebsrad, das einen Zahnradbereich aufweist,
woriiber es in einer Betriebsart "Schnellrlicklauf" antreibbar ist, und mit einer zum Antreiben des
Vorlauf-Antriebsrades und des Riicklauf-Antriebsrades vorgesehenen Antriebseinrichtung mit einer von
einem Motor her antreibbaren, im wesentlichen in einem Bereich zwischen den beiden Antriebsrédern
angeordneten, in verschiedene Antriebslagen verstellbaren Antriebswelle mit einem Reibrad-Antriebsbe-
reich, von dem bei in eine Normalvorlauf-Antriebslage verstellter Antriebswelle der Reibradbereich des
Vorlauf-Antriebsrades in der Betriebsart "Normalvorlauf® anireibbar ist, und mit einem Zahnrad-
Antriebsbereich, von dem bei in eine Schnellricklauf-Antriebslage verstellter Antriebswelle der Zahnrad-
bereich des Riicklauf-Antriebsrades in der Betriebsart "Schnellriicklauf” antreibbar ist, wobei mit der
Antriebseinrichtung das Vorlauf-Antriebsrad zus&tzlich in einer Betriebsart "Schnellvorlauf” antreibbar
ist, dadurch gekennzeichnet, daB das Vorlauf-Antriebsrad (42) einen Zahnradbereich (115) aufweist
und daB die Antriebseinrichtung (47) ein Zahnradgetriebe (116) aufweist, das zwischen einer Nicht-
Antriebslage und einer Schnellvorlauf-Antriebslage verstellbar ist, worin es bei auBerhalb ihrer Normal-
vorlauf-Antriebslage und auBerhalb ihrer Schnellricklauf-Antriebslage befindlicher Antriebswelle (54)
einerseits mit einem Zahnrad-Antriebsbereich (112) der Antriebswelle (54) und andererseits mit dem
Zahnradbereich (115) des Vorlauf-Antriebsrades (42) zum Antreiben desselben (42) in der Betriebsart
"Schnellvorlauf” in Eingriff steht.

2. Gerdt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Zahnradgetriebe (116) in seiner Schnell-
vorlauf-Antriebsiage mit jenem Zahnrad-Antriebsbereich (112) der Antriebswelle (54) in Eingriff steht,
von dem bei in ihre Schnellriicklauf-Antriebslage verstellter Antriebswelle (54) der Zahnradbereich (46)
des Riicklauf-Antriebsrades (43) in der Betriebsart "Schnelirlicklauf" antreibbar ist (Fig.7).

3. Gerdt nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da8 das Zahnradgetriebe (116) aus zwei

koaxial zueinander angeordneten, drehfest miteinander verbundenen Zahnradern (117, 118) mit unter-
schiedlichen Durchmessern besteht (Fig.3 bis 8).
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4. Gerdt nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB bei in seine Schnellvorlauf- Antriebslage
verstelltem Zahnradgetriebe (116) das Zahnrad (117) mit dem grSBeren Durchmesser mit dem
Zahnrad-Antriebsbereich (112) der Antricbswelle (54) und das Zahnrad (118) mit dem klsineren
Durchmesser mit dem Zahnradbereich (115) des Vorlauf-Antriebsrades (42) in Eingriff steht (Fig.7).

5. Gerdt nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, da8 das Zahnrad (118) mit dem kieineren
Durchmesser bei in seine Schnellvorlauf-Antriebslage verstelltem Zahnradgetriebe (116) mit einer als
Zahnradbereich (115) des Vorlauf-Antriebsrades (42) vorgesehenen Innenverzahnung des hiebei topf-
formig ausgebildeten Vorlauf-Antriebsrades (42) in Eingriff steht (Fig.7).

Hiezu 7 Blatt Zeichnungen
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