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Description

[0001] La présente invention concerne un dispositif de
voirie comprenant :

- un cadre,
- un élément de recouvrement,
- une charnière articulant l’élément de recouvrement

par rapport au cadre entre une position de fermeture
et une position d’ouverture,

- la charnière comprenant un charnon de cadre et un
charnon de l’élément de recouvrement.

[0002] On connaît par exemple par le document EP 1
091 046 A1, de tels dispositifs de voirie. Le charnon de
cadre et le charnon de l’élément de recouvrement ont
une forme telle que le charnon de l’élément de recouvre-
ment et le charnon de cadre puissent être assemblés par
un mouvement relatif radial par rapport à un axe propre
de chacun des charnons.
[0003] Toutefois, ces charnières permettent le désas-
semblage du cadre et de l’élément de recouvrement par
des personnes non autorisées ou le vol de l’élément de
recouvrement.
[0004] La présente invention a pour but de proposer
un dispositif de voirie qui ait une sécurité augmentée et
ceci avec des moyens simples et économiques.
[0005] A cet effet, l’invention a pour objet un dispositif
de voirie du type indiqué ci-dessus, caractérisé en ce
que le dispositif de voirie comprend un élément de blo-
cage rapporté au charnon de l’élément de recouvrement
et adapté pour empêcher une libération du charnon de
l’élément de recouvrement du charnon de cadre dans au
moins l’une des positions d’ouverture de l’élément de
recouvrement par rapport au cadre ou dans la position
de fermeture.
[0006] Selon des modes particuliers de réalisation, le
dispositif de voirie comprend l’une ou plusieurs des ca-
ractéristiques suivantes :

- l’élément de blocage est adapté pour empêcher une
libération du charnon de l’élément de recouvrement
du charnon de cadre dans une plage de positions
de l’élément de recouvrement par rapport au cadre
correspondant à une plage angulaire de positions
d’assemblage de l’élément de recouvrement avec le
cadre, cette plage de positions étant notamment
comprise entre 80° et 100° environ ;

- l’élément de blocage est adapté pour empêcher une
libération du charnon de l’élément de recouvrement
du charnon de cadre au moins dans la position
d’ouverture à 90° ;

- le charnon de cadre comporte des moyens de blo-
cage complémentaires, qui coopèrent avec le char-
non de l’élément de recouvrement dans les positions
angulaires situées en dehors de la plage angulaire
de positions d’assemblage et qui coopèrent avec
l’élément de blocage dans la plage angulaire de po-

sitions d’assemblage ;

- l’élément de blocage est inséré dans une ouverture
du charnon de l’élément de recouvrement et l’élé-
ment de blocage définit un sens d’introduction dans
l’ouverture du charnon de l’élément de
recouvrement ;

- l’élément de blocage est inséré dans l’ouverture du
charnon de l’élément de recouvrement à ajustement
serré ;

- l’élément de blocage et le charnon de l’élément de
recouvrement ont une butée s’opposant à un dépla-
cement de l’élément de blocage dans le sens
d’introduction ;

- l’élément de blocage a une tête et la tête de l’élément
de blocage est dépourvue de contre-dépouilles dans
le sens opposé au sens d’introduction ;

- la tête a une forme de cône ou de tronc de cône ;
- l’élément de blocage a une forme de révolution

autour d’un axe d’élément de blocage (AEB).

[0007] L’invention s’applique notamment aux regards
de chaussée ou de trottoirs dont le cadre est obturé par
un tampon formant élément de recouvrement, ainsi
qu’aux bouches d’égouts dont l’élément de recouvre-
ment est une grille destinée à l’absorption des eaux de
surface.
[0008] L’invention sera mieux comprise à la lecture de
la description qui va suivre, donnée uniquement à titre
d’exemple et faite en se référant aux dessins annexés,
sur lesquels :

- la figure 1 est une vue en plan d’un dispositif de voirie
selon l’invention ;

- la figure 2 est une vue à plus grande échelle du détail
II de la figure 1 ;

- la figure 3 est une vue en coupe selon la flèche III-
III de la figure 1 ;

- la figure 4 est une vue à plus grande échelle du détail
IV de la figure 3 ;

- la figure 5 est une vue analogue à celle de la figure
3, le tampon étant basculé dans une position
d’ouverture à 90°;

- la figure 6 est une vue à plus grande échelle du détail
VI de la figure 5 ;

- la figure 7 est une vue analogue à celle de la figure
3, le tampon étant dans une position d’ouverture
maximale ;

- la figure 8 est une vue à plus grande échelle du détail
VIII de la figure 7 ; et

- la figure 9 est une vue identique à celle de la figure
3, l’élément de blocage étant omis.

[0009] Sur les figures est représenté un dispositif de
voirie selon l’invention, désigné par la référence générale
2.
[0010] Le dispositif de voirie 2 comporte un cadre 4,
un élément de recouvrement formé par un tampon 6, et
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un joint d’insonorisation 8. Le dispositif de voirie 2 com-
porte une charnière 10 articulant le tampon 6 par rapport
au cadre 4.
[0011] Le cadre 4 définit une ouverture d’accès cen-
trale 12 et comporte un rebord intérieur 14 sur lequel est
disposé le joint d’insonorisation 8. Le cadre 4 définit une
surface supérieure 16 entourant l’ouverture d’accès cen-
trale 12 et s’étendant selon un plan de cadre PC. A l’état
installé, le plan de cadre PC est sensiblement parallèle
au sol et est de préférence aligné avec la surface du sol.
Le cadre 4 est par exemple fabriqué en fonte.
[0012] Le tampon 6 comporte un voile de fermeture 18
s’appliquant à l’état fermé sur le joint d’insonorisation 8.
Le voile de fermeture 18 définit un plan de tampon PT
qui s’étend à l’état fermé parallèlement au plan de cadre
PC. Le tampon 6 est fabriqué par exemple en fonte.
[0013] La charnière 10 articule le tampon 6 par rapport
au cadre 4 entre une position de fermeture, représentée
sur la figure 3, et une position d’ouverture à 90°, montrée
sur la figure 5, ainsi qu’une position d’ouverture maxima-
le, montrée sur la figure 7.
[0014] Dans la position de fermeture le tampon 6 re-
couvre l’ouverture d’accès centrale 12 du cadre 4. Les
deux plans PC et PT coïncident alors sensiblement.
[0015] Dans la position d’ouverture à 90°, le tampon 6
n’obture plus l’ouverture d’accès centrale 12 du cadre 4
et le plan PT est disposé à angle droit par rapport au plan
PC.
[0016] Dans la position d’ouverture maximale, le tam-
pon 6 a effectué un basculement de plus de 90° par rap-
port à la position de fermeture. Dans le cas présent, l’an-
gle de décalage entre la position de fermeture et la po-
sition d’ouverture maximale est de 110° environ.
[0017] La charnière 10 comprend un charnon de cadre
20 (voir figure 4) et un charnon de tampon 22.
[0018] Le charnon de cadre 20 est un évidement qui
forme une surface de came 24. Le charnon de cadre 20
définit un axe de charnon de cadre ACC. Le charnon de
cadre 20 est formé d’une seule pièce avec le cadre 4.
[0019] Le charnon de tampon 22 est une saillie 26 dé-
finissant un axe de charnon de tampon ACT. Le charnon
de tampon 22 est formé d’une seule pièce avec le tampon
6 ou le voile de fermeture 18.
[0020] Le cadre 4 comporte une ouverture d’assem-
blage 28 débouchant dans le charnon de cadre 20 et
adaptée pour le passage du charnon de tampon 22 lors
de l’assemblage du cadre 4 et du tampon 6. Lors de
l’assemblage, le tampon 6 est dans une position d’as-
semblage dans laquelle le plan de tampon PT réalise
avec le plan de cadre PC un angle compris entre 80° et
100° environ, cet angle correspondant à une plage de
positions d’assemblage incluant notamment la position
d’ouverture à 90°. La direction d’assemblage du charnon
de tampon 22 et du charnon de cadre 20 est essentiel-
lement radiale par rapport à l’axe du charnon de cadre
ACC.
Le charnon de cadre 20 est surplombé par des lèvres de
retenue 30, 32 situées en regard. Ces lèvres 30, 32 dé-

limitent l’ouverture d’assemblage 28 et sont fabriquées
d’un seul tenant avec le cadre 4.
[0021] Le dispositif de voirie 2 comporte également un
élément de blocage 40 rapporté au charnon de tampon
22 après assemblage de celui-ci avec le charnon de ca-
dre 20. Cet élément de blocage 40 est adapté pour em-
pêcher une libération du charnon de tampon 22 du char-
non de cadre 20 lorsque le tampon est dans une position
angulaire par rapport au cadre correspondant à une po-
sition d’assemblage.
[0022] En l’occurrence, l’élément de blocage 40 em-
pêche la libération du charnon de tampon 22 du charnon
de cadre 20 lorsque le tampon est dans une plage an-
gulaire correspondant à la plage de positions d’assem-
blage. Cette plage de positions comprend la position
d’ouverture à 90° et est limitée d’un côté par une première
position intermédiaire PI1 dans laquelle le tampon 6 est
ouvert de 80° environ, et de l’autre côté par une seconde
position intermédiaire PI2 dans laquelle le tampon 6 est
ouvert de 100° environ. Ces positions intermédiaires sont
représentées en traits mixtes sur la figure 5.
[0023] Par ailleurs, entre la position de fermeture et la
première position intermédiaire PI1 et entre la seconde
position intermédiaire PI2 et la position d’ouverture maxi-
male, le désassemblage du charnon de tampon 22 du
charnon de cadre 22 est empêché par les lèvres de re-
tenue formant butées de blocage 30, 32. Les lèvres de
retenue 30, 32 forment de ce fait des moyens de blocage
complémentaires.
[0024] Ainsi, le désassemblage est empêché dans tou-
tes les positions angulaires que le tampon 6 peut prendre
par rapport au cadre 4. Il en résulte une sécurité contre
le vol du tampon ou contre son retrait par des personnes
non autorisées.
[0025] Comme ceci est montré sur la figure 4, le char-
non de tampon 22 comporte une ouverture 42, en l’oc-
currence un perçage cylindrique. Le charnon de tampon
22 comporte une surface 44 dans laquelle l’ouverture 42
est ménagée. Cette surface 44 est plane et, à l’état fermé
du dispositif de voirie 2, est disposée parallèlement au
plan du cadre PC et orientée vers l’ouverture d’assem-
blage 28 du cadre. Ainsi, l’ouverture 42 peut être facile-
ment fabriquée par perçage.
[0026] L’élément de blocage 40 définit un sens d’intro-
duction SI dans l’ouverture 42. Dans le cas présent, le
sens d’introduction SI est dirigé perpendiculairement par
rapport au plan de tampon PT et vers la surface 44.
[0027] L’élément de blocage 40 comprend un corps 46
et une tête 48. L’élément de blocage 40 a une forme de
révolution autour d’un axe d’élément de blocage AEB.
Le corps 46 est cylindrique à section circulaire. La tête
48 a une forme de tronc de cône ou éventuellement une
forme de cône. Ainsi, l’élément de blocage 40 est facile
à fabriquer.
[0028] La dimension de la tête 48 est telle que la tête
vient en butée contre une lèvre de retenue 32 du cadre
lors de toute tentative de retrait du charnon de tampon
22 à partir d’une position du tampon comprise dans la
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plage angulaire de positions d’assemblage.
[0029] L’élément de blocage 40 et le charnon de tam-
pon 22 ont aussi une butée s’opposant à un déplacement
de l’élément de blocage dans le sens d’introduction SI.
Dans le cas présent, cette butée est constituée par la
surface 44 et par un épaulement 50 délimité par la tête
48 et le corps 46.
[0030] De préférence, le corps 46 de l’élément de blo-
cage 40 est inséré dans l’ouverture 42 à ajustement ser-
ré, l’élément de blocage 40 formant par exemple un rivet
enfoncé dans l’ouverture 42. De plus, une colle peut être
disposée entre le corps 46 et l’ouverture 42.
[0031] Par ailleurs, la tête 48 est dépourvue de contre-
dépouille dans le sens opposé au sens d’introduction SI.
Ainsi, la tête 48 est difficile à prendre par un outil lors
d’une tentative d’extraction de l’élément de blocage 40
hors de l’ouverture 42. Dans le cas présent ceci est ob-
tenu par la forme de tronc de cône de la tête 48 se ré-
trécissant dans le sens opposé au sens d’introduction.
[0032] En variante, d’autres formes peuvent être envi-
sagées pour la tête, telle qu’une hémisphère.
[0033] Le dispositif de voirie est fabriqué comme suit.
[0034] Tout d’abord le cadre 4 et le tampon 6 sont fa-
briqués et le charnon de tampon 22 est inséré dans le
charnon de cadre 20 dans la position d’assemblage.
[0035] Ensuite, le tampon est amené dans la position
de fermeture.
[0036] Puis, l’ouverture 42 est pratiquée dans le char-
non de tampon 22.
[0037] Ensuite, l’élément de blocage 40 est introduit à
force dans l’ouverture 42 jusqu’à ce que l’épaulement 50
touche la surface 44.
[0038] L’élément de blocage 40 décrit a les avantages
suivants :

- il rend le tampon difficile à voler.
- il permet au dispositif de voirie de conserver ses

fonctionnalités, notamment en ce qui concerne l’ar-
ticulation du tampon par rapport au cadre entre les
positions de fermeture et d’ouverture maximale ainsi
que la possibilité de verrouiller le tampon dans la
position d’ouverture à 90° afin qu’il ne puisse pas se
refermer accidentellement à partir de cette position
de sécurité.

- il se pose en peu de temps.
- il peut être posé sur un regard neuf aussi bien que

sur regard ancien mais toujours après scellement du
cadre.

[0039] Avantageusement, le dispositif de voirie selon
l’invention comprend deux éléments de blocage 40 dis-
posés symétriquement par rapport à un plan médian per-
pendiculaire à l’axe de charnon de tampon.

Revendications

1. Dispositif de voirie comprenant :

- un cadre (4),
- un élément de recouvrement (6),
- une charnière (10) articulant l’élément de re-
couvrement par rapport au cadre entre une po-
sition de fermeture et une position d’ouverture,
- la charnière comprenant un charnon de cadre
(20) et un charnon de l’élément de recouvrement
(22), caractérisé en ce que

le dispositif de voirie comprend un élément de blo-
cage (40) rapporté au charnon de l’élément de re-
couvrement et adapté pour empêcher une libération
du charnon de l’élément de recouvrement du char-
non de cadre dans au moins l’une des positions
d’ouverture de l’élément de recouvrement par rap-
port au cadre ou dans la position de fermeture.

2. Dispositif de voirie selon la revendication 1, dans
lequel l’élément de blocage (40) est adapté pour em-
pêcher une libération du charnon de l’élément de
recouvrement (22) du charnon de cadre (20) dans
une plage de positions de l’élément de recouvrement
par rapport au cadre correspondant à une plage an-
gulaire de positions d’assemblage de l’élément de
recouvrement avec le cadre, cette plage de positions
étant notamment comprise entre 80° et 100° environ.

3. Dispositif de voirie selon la revendication 2, dans
lequel l’élément de blocage (40) est adapté pour em-
pêcher une libération du charnon de l’élément de
recouvrement (22) du charnon de cadre (20) au
moins dans la position d’ouverture à 90°.

4. Dispositif de voirie selon la revendication 2 ou 3,
dans lequel le charnon de cadre (20) comporte des
moyens de blocage (30, 32) complémentaires, qui
coopèrent avec le charnon de l’élément de recou-
vrement dans les positions angulaires situées en de-
hors de la plage angulaire de positions d’assembla-
ge et qui coopèrent avec l’élément de blocage (40)
dans la plage angulaire de positions d’assemblage.

5. Dispositif de voirie selon l’une quelconque des re-
vendications précédentes, dans lequel l’élément de
blocage (40) est inséré dans une ouverture (42) du
charnon de l’élément de recouvrement et dans le-
quel l’élément de blocage définit un sens d’introduc-
tion (SI) dans l’ouverture (42) du charnon de l’élé-
ment de recouvrement.

6. Dispositif de voirie selon la revendication 5, dans
lequel l’élément de blocage (40) est inséré dans
l’ouverture (42) du charnon de l’élément de recou-
vrement à ajustement serré.

7. Dispositif de voirie selon l’une quelconque des re-
vendications 5 ou 6, dans lequel l’élément de bloca-
ge (40) et le charnon de l’élément de recouvrement
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ont une butée (44, 50) s’opposant à un déplacement
de l’élément de blocage dans le sens d’introduction.

8. Dispositif de voirie selon l’une quelconque des re-
vendications 5 à 7, dans lequel l’élément de blocage
(40) a une tête (48) et la tête de l’élément de blocage
est dépourvue de contre-dépouilles dans le sens op-
posé au sens d’introduction (SI).

9. Dispositif de voirie selon la revendication 8, dans
lequel la tête (48) a une forme de cône ou de tronc
de cône.

10. Dispositif de voirie selon l’une quelconque des re-
vendications précédentes, dans lequel l’élément de
blocage (40) a une forme de révolution autour d’un
axe d’élément de blocage (AEB).

Patentansprüche

1. Straßenbau-Vorrichtung, aufweisend:

- einen Rahmen (4),
- ein Abdeckelement (6),
- ein Scharnier (10), welches das Abdeckele-
ment bezüglich des Rahmens verbindet zum
Schwenken zwischen einer Schließposition und
einer Öffnungsposition,
- wobei das Scharnier eine Rahmen-Scharnier-
hälfte (20) und eine Abdeckelement-Scharnier-
hälfte (22) aufweist, dadurch gekennzeichnet,
dass

die Straßenbau-Vorrichtung ein Blockier-Element
(40) aufweist, das an der Abdeckelement-Scharnier-
hälfte angebracht ist und das angepasst ist, um eine
Freigabe der Abdeckelement-Scharnierhälfte von
der Rahmen-Scharnierhälfte zu verhindern in we-
nigstens einer der Öffnungspositionen des Abdeck-
elements bezüglich des Rahmens oder in der
Schließposition.

2. Straßenbau-Vorrichtung gemäß Anspruch 1, wobei
das Blockier-Element (40) angepasst ist zum Ver-
hindern einer Freigabe der Abdeckelement-Schar-
nierhälfte (22) von der Rahmen-Scharnierhälfte (20)
in einem Bereich von Positionen des Abdeckele-
ments bezüglich des Rahmens, der zu einem Win-
kelbereich von Zusammenbaupositionen des Ab-
deckelements mit dem Rahmen korrespondiert, wo-
bei dieser Bereich von Positionen insbesondere zwi-
schen ungefähr 80° und 100° liegt.

3. Straßenbau-Vorrichtung gemäß Anspruch 2, wobei
das Blockier-Element (40) angepasst ist zum Ver-
hindern einer Freigabe der Abdeckelement-Schar-
nierhälfte (22) von der Rahmen-Scharnierhälfte (20)

zumindest in der Öffnungsposition von 90°.

4. Straßenbau-Vorrichtung gemäß Anspruch 2 oder 3,
wobei die Rahmen-Scharnierhälfte (20) komple-
mentäre Blockier-Mittel (30, 32) aufweist, die mit der
Abdeckelement-Scharnierhälfte zusammenwirken
in den Winkelpositionen, die über den Winkelbereich
von Zusammenbaupositionen hinausgehend liegen
und die mit dem Blockier-Element (40) zusammen-
wirken im Winkelbereich von Zusammenbaupositi-
onen.

5. Straßenbau-Vorrichtung gemäß irgendeinem der
vorhergehenden Ansprüche, wobei das Blockier-
Element (40) in eine Öffnung (42) der Abdeckele-
ment-Scharnierhälfte eingesetzt ist und wobei das
Blockier-Element eine Einsetzrichtung (SI) in die Öff-
nung (42) der Abdeckelement-Scharnierhälfte defi-
niert.

6. Straßenbau-Vorrichtung gemäß Anspruch 5, wobei
das Blockier-Element (40) in die Öffnung (42) der
Abdeckelement-Scharnierhälfte mit enger Passung
eingesetzt ist.

7. Straßenbau-Vorrichtung gemäß irgendeinem der
Ansprüche 5 oder 6, wobei das Blockier-Element
(40) und die Abdeckelement-Scharnierhälfte einen
Anschlag (44, 50) haben, der einer Verlagerung des
Blockier-Elements in die Einsetzrichtung entgegen-
steht.

8. Straßenbau-Vorrichtung gemäß irgendeinem der
Ansprüche 5 bis 7, wobei das Blockier-Element (40)
einen Kopf (48) hat und der Kopf des Blockier-Ele-
ments frei von Hinterschneidungen in Richtung ent-
gegengesetzt zur Einsetzrichtung (DI) ist.

9. Straßenbau-Vorrichtung gemäß Anspruch 8, wobei
der Kopf (48) eine Kegelform oder eine Kegelstumpf-
form hat.

10. Straßenbau-Vorrichtung gemäß irgendeinem der
vorhergehenden Ansprüche, wobei das Blockier-
Element (40) eine Drehteilform um eine Blockier-
Element-Achse (AEB) herum hat.

Claims

1. A street ironwork, including:

- a frame (4),
- a covering element (6),
- a hinge (10) for pivotably connecting the cov-
ering element relative to the frame between a
closed position and an open position,
- the hinge including a frame knuckle (20) and
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a covering element knuckle (22), characterized
in that

the street ironwork includes a locking element (40)
attached to the covering element knuckle and suit-
able for preventing the covering element knuckle
from being released from the frame knuckle in at
least one of the open positions of the covering ele-
ment relative to the frame or in the closed position.

2. The street ironwork according to claim 1, wherein
the locking device (40) is suitable for preventing the
covering element knuckle (22) from being released
from the frame knuckle (20) in a range of positions
of the covering element relative to the frame corre-
sponding to an angular range of assembly positions
of the covering element with the frame, said range
of positions in particular being comprised between
approximately 80° and 100°.

3. The street ironwork according to claim 2, wherein
the locking element (40) is suitable for preventing
the covering element knuckle (22) from being re-
leased from the frame knuckle (20) at least in the
90° open position.

4. The street ironwork according to claim 2 or 3, wherein
the frame knuckle (20) comprises additional locking
means (30, 32), which cooperate with the covering
element knuckle in the angular positions situated
outside the angular range of assembly positions and
that cooperate with the locking element (40) in the
angular range of assembly positions.

5. The street ironwork according to any one of the pre-
ceding claims, wherein the locking element (40) is
inserted into an opening (42) of the covering element
knuckle and the locking element defines an insertion
direction (SI) into the opening (42) of the covering
element knuckle.

6. The street ironwork according to claim 5, wherein
the locking element (40) is inserted into the opening
(42) of the covering element knuckle with a tight ad-
justment.

7. The street ironwork according to any one of claims
5 or 6, wherein the locking element (40) and the cov-
ering element knuckle have a stop (44, 50) opposing
movement of the locking element in the insertion di-
rection.

8. The street ironwork according to any one of claims
5 to 7, wherein the locking element (40) has a head
(48), and the head of the locking element has no
undercut in the direction opposite the insertion direc-
tion (SI).

9. The street ironwork according to claim 8, wherein
the head (48) is in the shape of a cone or truncated
cone.

10. The street ironwork according to any one of the pre-
ceding claims, wherein the locking element (40) has
a shape of revolution around a locking element axis
(AEB).
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