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(54) Chladici zafizeni 8 jednookruhovym obhem kapaliny a s neXizemgm obtokem

U8elem vyndlezu je chladici zaiizeni

s Jednookruhovym ob&hem kapaliny a s neti-
zenym obtokem ze jména spalovacich motord

u nich¥ se vyfaduje co nsjdrive po sputi-
ni chodu motoru dosafeni provozni teploty,
kterou jJe nutno udrfovet bez ohledu na re-
%im b&hu motoru, '

Uvedeného Gdelu je dosafeno chladicim
saifizenim podle vyndlezuw,jeho¥ podststa
spodivé v tom, e prostor termoreguldtoru
Je propojen se saci zdénou vodniho &erpadla
kanédlem nefizeného obtoku, Rozm&r kandlu
ne¥izeného obtoku je vytvoren podle veli-
kosti pritokového odporu ehladidla v kené-
1u nefizeného obtoku, Pritokov§ edpor chla-
didle v kanélu nefizemého obtoku musi byt
v&t81i ne? pritokovy odpor chladidla ve
vné J8im okruhu a chladidi. Kanél nefizené-
ho obtoku a prostor termoregulétoru je od-
d§1en' elonou,
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Obr. 1



213 193
Vynédlez se tykd chladiciho zafizeri s jednookruhovym obdhem kapaliny a s nerizenjm ob-

tokem zejména spalovacich motord, u nich? se vyladuje co nejdiive po spu$téni chodu motoru
dosaZeni provozni teploty, kterou je nutno udrifovat bez ohledu na re¥im bdhu motoru.

Dosud poufivané kapalinové chlazeni motord s dvookruhovym obdhem chladidla ne jlépe
vyhovu je poiadoyanjm podminkém urychleného dosaZemi provozni teploty po spuiténi chodu mo-
toru a jeji udrfeni v pribshu chodu motoru. Nedostatkem uvedendho systému Jje pom&rng vitdi
polet soulhsti, Zasté poruchovost termoreguldtoru, ovladajiciho vnit¥ni a vnéj8{ okruh chla-
didla, pro ni¥ je dasto vyfazena 'resulaqe teploty, pfi ni¥ motor b&%i trvale podchlazeny.

Znémy jednookruhovy ob&h chladidla necbsahuje vanitfni okruh, termoregulétor pracuje
systémem otevi¥eno nebo zavieno. PFi uzavieném termoregulétoru chladidlo neproudi v chladi-
cim systému, chladidlo se pfehfivad v exponovanych mistech motoru, ndkde i va’i a tim n8kdy
dochézi k vyhazovéni chladidla pies pretlakovou z&tku. Soudasnd regulace chladidla pracuje
se zpo¥d¥nim pro nedostate¥ny prestup tepla z chladidla do termoregulétoru, teplota motoru
8iln& kolied, v motoru chladidlo vfe, ale v chladi¥i je chladidlo vychlazeno na teplotu oko~
11i,cof mi¥e zplsobit vA¥nou poruchu motoru. Vyskytne-li se v chladicim okruhu v ulo¥eni
témomgulétom net¥snost, pak se v okoli termoregulétoru vym$Huje chladidlo, z&roved prou-
di i pfes chladi& a tim Jo zpomalovén nédbdh potiebné teploty chladidla na provozni teplotu.,

Dosavadni nedostatky odstrafiuje chladici zafizeni s Jednookruhovym ob&hem kspaliny a
8 nefizenym obtokem, jeho¥ podstata spolivé v tom, Ze prostor termoreguldtoru je propojen
;se saci zbnou vodniho derpadla kanélem neiizeného obtoku. Rozmdr kandlu nePizeného ontoku
Je vytvoi'én podle velikosti prutokového odporu chladidla v kan&lu nePizensého obbtoku. Pri-—
tokovy odpor chladidla v kan&lu nefizeného obtoku musi byt vEtEi ned pratokovy odpor chla-
didla ve vn&jsim okruhu a chladi®i. Kan&l neiizeného obtoku a prostor termoreguldtoru je
odd&len clonou,

Vyhodou chladiciho zaffzeni podle vyndlezu je odstrandni vi¥ech nedostatki jednookruho=-
vého systému pFi zachovéni jeho vyrobni vyhodnosti i funkdni spolehlivosti, NavrZenym uspo-
P4dénim se oproti dvouokruhovému chladicimu obdhu chladidla sni%i podet soudésti, oproti
zndmému jednookruhovému systému se zkvalitni regulace chladidla, zlepsi se pf-istupnost_ pTro
fdr¥bu 1 ceikovy vzhled motoru,

PFiklad chladiciho za¥izeni podle vynélezu Je znézorn&n na pripojeném obrazku, kde
obr, 1 a obr. 2 je do jednookruhového systému vytvoren kandl neifzeného obtoku s clonou tak,
aby chladidlo musilo obtékat termoreguldtor pred vstupem do saci zdny vodniho Zerpadla,

Podle komstrukiniho uspoi'édéni motoru 7 je kanél .5_ nefizeného obtoku wytvoren bud ve
sicf{ni termorésuléﬁoru nebo pfimo ve sk¥ini motoru 2, Rozmdr kanélu 5 nefizeného obtoi:u Je
vytvofen podle velikosti pritokového odporu chladidla v kandlu 5 neiizeného obtoku. Pruto-
kovy odpor chladidla v kandlu S nefizeného obtoku musi byt vitii ne% pritokovy odpor chla-

‘didla ve vndj#im okruhu 2 a chladiéi 1. Kanél 5 nefizeného obtoku je' spojen s éhladicim
prostoren 8 hlavy vélcl prostPednictvim prostoru 4 termoregulétoru a se saci zbnou 3 vodni-
ho derpadla. P¥ed kanilem 5 nerfzensho obtoku je ulolena clona 6. Chladidlo je kapalina vy-
rovnévajici mistni teploty a odebirs teplo strojnim souléstem,

PFi chodu motoru 2 chladidlo z chladiciho prostoru 8 hlavy vélel je clonou & vedeno
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prostorem 4 pfes termoregulétor do kan&lu 5 neiizeného obtoku. Z kandlu 3 nefizeného obto-

ku chladidlo protéké do saci zény 3 vodniho Zerpadla. Chladidlo p¥es kanél 5 neFizeného cb=
toku proték4 pouze pii nedostateiné provozni teplotd motoru 7. Snifeni &i fiplné pozbyti
pritoku chladidla pfes kanédl 2 nefizenéno obtoku nastivd pfi dosadeni provozni teploty mo-

toru 2 , tak¥e chladici vjkon neni sniZovén.

PREDMET VYNALEZU

1. Chladici zafizeni s jednookruhovym ob&hem kapaliny a s neiizenym obtokem, sestévajici
z prostoru termoregulétoru vnéJjsiho okruhu, opatfeného chladifem, vyznadené tim, %e pros-
tor (4) termoreguldtoru je propojen se saci ibnou.(ﬁ) vod.nihd Zerpadla kanélem (5) ne-
#izeného obtoku’, piiSemy rogm¥r kandlu (5) nefizeného obtoku Je dén velikosti pritoko-
vého odporu, kterd jJe vitii neZ velikost pritokového odporu vndjiiho okruhu (2) a chla=~

dige (1).

2. Chladici za¥izeni s jednookruhw.ﬁn obdhem kapaliny ';Sodle bodu 1 vyznalené tim, e ka-
n&l (5) neiizeného obtoku a prostor (4) termoregulétoru je oddslen clonou (6)e

2 vikresy
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