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Soporte de cockpit modular.

Soporte de cockpit para un vehiculo, que comprende una
estructura (1) capaz de ser conectada a los montantes
A del vehiculo, y unos elementos adaptadores (2) reali-
zados como piezas independientes de la estructura (2) y
conectadas a ella mediante unos medios de fijacion, sir-
viendo dichos elementos adaptadores (2) para conectar a
la estructura (1) al menos un elemento funcional del vehi-
culo. El soporte de cockpit puede por lo tanto ser modular,
permitiendo que la estructura (1) sea comun para diferen-
tes modelos de vehiculos y que los elementos adaptado-
res (2) sean especificos para cada modelo, reduciéndose
el coste de fabricacién, reparacién, mantenimiento, etc.
del soporte de cockpit.
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DESCRIPCION

Soporte de cockpit modular.
Sector de la técnica

La invencién se refiere a un soporte de “cockpit” de un vehiculo.
Estado de la técnica

El soporte de cockpit de un vehiculo es un elemento de seguridad que se localiza en la zona delantera del habitdculo
de pasajeros del vehiculo y sirve como elemento estructural al cual se conectan elementos como el salpicadero, la
columna de direccién, el soporte de la columna de direccidn, el cortafuegos, el airbag, la guantera, los tubos de
distribucién de aire y climatizacion, el sistema de distribucién y regulacién de la calefaccion y el aire acondicionado
(HVACQ), el cableado, el panel de instrumentos, los elementos limitadores de rodilla, el equipo audio, el navegador y/u
otro elemento eléctrico o electrénico, la sirga de apertura del capd, y las pedaleras. Dicho soporte de cockpit también
se conoce en algunos casos como soporte del salpicadero o soporte del panel de instrumentos.

En la actualidad, el soporte de cockpit estd realizado generalmente en forma de una pieza Unica, que puede ser
fabricada segun diversas tecnologias y materiales como por ejemplo el pldstico y que puede estar reforzada por piezas
metélicas u otros elementos de refuerzo para cumplir los requisitos estructurales de resistencia al impacto, etc. aplica-
bles. Dicha pieza tinica estd provista ademads de zonas y medios para recibir y conectar los elementos enumerados en el
parrafo anterior. Dado que dichos elementos varian (tanto en su presencia o no, como en su tamaflo, forma, etc.) entre
diferentes modelos de vehiculo de un mismo fabricante, un mismo fabricante debe fabricar y manejar varios modelos
de soporte de cockpit, especiales para cada modelo de vehiculo o para cada “restyling” (remodelacién o actualizacion)
de un determinado modelo a lo largo del tiempo. Dado que el soporte de cockpit presenta un tamafio y complejidad
relativamente elevados, el hecho de necesitar gestionar varios modelos de soporte de cockpit produce que el coste de
dichos soportes sea relativamente elevado.

La invencién pretende ofrecer un soporte de cockpit que, presentando un funcionamiento y unas prestaciones
idénticos a los soportes convencionales, presente un coste de fabricaciéon menor.

Descripcion breve de la invencion

Es objeto de la invencion un soporte de cockpit para un vehiculo, con la particularidad de estar formado por diversas
piezas principales: una estructura y unos elementos adaptadores. La estructura es una pieza con funciones principal-
mente estructurales y de soporte, y es capaz de ser conectada a los montantes A del vehiculo (por montantes A se
entiende unos pilares o elementos estructurales disponibles en todos los vehiculos, en los cuales se suelen localizar las
bisagras de las puertas delanteras del vehiculo). Los elementos adaptadores son piezas independientes de la estructura y
capaces de ser conectadas a ella mediante unos medios de fijacion. Dichos elementos adaptadores sirven para conectar
a la estructura al menos un elemento funcional del vehiculo, preferentemente de entre los siguientes elementos funcio-
nales: una columna de direccién, un soporte de la columna de direccién, un cortafuegos, un airbag, una guantera, unos
tubos de distribucién de aire y climatizacidn, un sistema de distribucién y regulacion de la calefaccién y el aire acondi-
cionado (HVAC), cableado, un salpicadero, un panel de instrumentos, unos elementos limitadores de rodilla, un equipo
audio, un navegador y/u otro elemento eléctrico o electrénico, una sirga de apertura del capd, o unas pedaleras.

Es objeto de la invencién, ademds, un soporte de cockpit modular, es decir, un soporte de cockpit cuya estructura
sea una pieza Unica y comun para todos los modelos de vehiculo comprendidos en un conjunto de vehiculos, y cuyos
elementos adaptadores sean diferentes y especificos de uno o varios vehiculos de entre dicho conjunto de vehiculos.
Por ejemplo, un fabricante de vehiculos que fabrique una plataforma de “vehiculos utilitarios” que incluya un modelo
Ay un modelo B, mediante la presente invencion, fabricard una estructura tinica y comun para ambos modelos A y B,
y unos elementos adaptadores especificos para cada modelo A y modelo B. En otro ejemplo, para un mismo modelo
de vehiculo un fabricante puede llevar a cabo una serie de “restylings” o actualizaciones del modelo. Entonces, los
soportes de cockpit de todos los restylings tendrian en comun la estructura, actualizdndose tinicamente los elementos
adaptadores si fuera necesario.

La invencion por lo tanto presenta multiples ventajas, especialmente econdmicas, ya que el hecho de disponerse
de una estructura comtin para varios modelos de vehiculo permite reducir el coste de dicha estructura. Dado que la
estructura es la pieza de mayor tamaifio del soporte de cockpit y generalmente la pieza que debe presentar refuerzos
mecanicos y otros elementos que garanticen el cumplimiento de requisitos estructurales de dicho soporte, al reducirse
su coste se consigue una reduccién importante del coste global del soporte del salpicadero. Por lo tanto, el coste global
que el fabricante de vehiculos tiene que desembolsar para un conjunto de diferentes modelos de vehiculos que utilicen
una misma estructura se reducird considerablemente.

Ademas, el disponer de un soporte de cockpit formado por varias piezas principales en lugar de una tnica facilita
la reparacion, el desmontaje y el mantenimiento del soporte de cockpit. En caso de averia, en muchos casos bastara
Unicamente con desmontar y sustituir o reparar un tnico elemento adaptador y no el soporte de cockpit completo,
como ocurre con los soportes convencionales.
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El soporte de cockpit segtin la invencion también presenta la ventaja de que los elementos adaptadores pueden
fabricarse mediante unos materiales y procesos diferentes de los materiales y procesos de fabricacion de la estructura.
Esta diferencia puede ser interesante en casos en que interese fabricar algin elemento adaptador mediante alguna
tecnologia o material muy especifico que garantice su correcto funcionamiento como elemento que permite la conexién
de algiin elemento funcional del vehiculo.

Descripcion breve de las figuras

Los detalles de la invencidn se aprecian en las figuras que se acompaiian, no pretendiendo éstas ser limitativas del
alcance de la invencion:

- La Figura 1 muestra una perspectiva explosionada de un primer modo de realizacién de la invencion.

- La Figura 2 muestra una perspectiva explosionada de un segundo modo de realizacién de la invencién.
- La Figura 3 muestra una perspectiva explosionada de un tercer modo de realizacién de la invencion.

- La Figura 4 muestra una perspectiva explosionada de un cuarto modo de realizacién de la invencién.

- La Figura 5 muestra una vista lateral izquierda del modo de realizacién de la Figura 4.

- La Figura 6 muestra un modo de realizacién de un elemento adaptador, diferente a los comprendidos en figuras
anteriores.

Descripcion detallada de la invencion

La Figura 1 muestra una perspectiva de un modo de realizacién de un soporte de cockpit segtin la invencién, ex-
plosionado. El soporte de cockpit de la figura comprende, como piezas principales, una estructura (1) y tres elementos
adaptadores (2).

La estructura (1) puede estar fabricada de pléstico reforzado o de metal. En caso de ser de plastico, puede estar
fabricada mediante cualquier tecnologia de trasformacion de pléstico reforzado o sin reforzar, por ejemplo por inyec-
cién o por compresion. En caso de ser de metal, la estructura (1) podrd estar fabricada por inyeccién de magnesio,
inyeccién de aluminio o fundicién de aluminio. También podré estar fabricada de acero, por ejemplo formada por
elementos tubulares de acero soldados o ensamblados, combinados o no con chapas de acero soldadas. También po-
dra estar fabricada de acero y formada por diferentes elementos previamente estampados de chapa, posteriormente
ensamblados o soldados entre si.

Andlogamente, los elementos adaptadores (2) pueden ser pldsticos o metdlicos. En caso de ser pldsticos, pueden
estar fabricados mediante cualquier tecnologia de trasformacién de plastico reforzado o sin reforzar, por ejemplo
por inyeccién o por compresion. En caso de ser metélicos, generalmente estardn fabricados por un procedimiento de
inyeccién de magnesio o por un procedimiento de estampacién de chapa de acero o aluminio.

En ambos casos, los materiales plasticos pueden ser termoplasticos o termoendurecibles, y contar o no con refuer-
zos de fibra de vidrio, carbono, etc., o con otro tipo de refuerzos, por ejemplo metdlicos. Dichos refuerzos metalicos
pueden estar sobremoldeados con el pléstico, estar montados sobre la estructura por diversos medios de fijacién me-
canicos, etc.

Concretamente, en el caso de la Figura 1 la estructura (1) estd realizada por inyeccién de un termopléstico reforzado
con fibra de vidrio. Ademads, presenta unos refuerzos adicionales (4) realizados como unos cordones de fibra de vidrio
enrollados sobre s{ mismos en forma similar a la de la pieza a reforzar y posteriormente conectados a dicha pieza, es
decir, a la estructura (1).

El elemento adaptador (2) situado mds a la izquierda corresponde al elemento adaptador del piloto mientras que
el elemento adaptador (2) de la derecha corresponde al copiloto del vehiculo. Al elemento adaptador (2) del piloto
se conecta el soporte de la columna de direccion (5), pudiendo adaptarse la estructura (1) a diferentes modelos de
vehiculo en los cuales la posicién de la columna de direccién puede variar dependiendo de pardmetros de ergonomia.
A este elemento adaptador (2) también se conecta un panel de instrumentos (6) asociado al piloto, con indicadores de
velocidad, revoluciones del motor, etc. Por su parte, al elemento adaptador (2) del copiloto se conectan un airbag (7)
y una guantera (8). Ademds, la consola central (9) se conecta al elemento adaptador (2) central. Dicha consola central
(9) es un elemento funcional y estético que puede comprender la palanca de cambios, los mandos de calefaccion y aire
acondicionado, el equipo audio, un reposavasos, una caja guarda-gafas, etc., dependiendo del modelo de vehiculo.

Por otro lado, en el presente modo de realizacion, los conductos (10) del sistema de distribucion y regulacion de
la calefaccién y el aire acondicionado (HVAC) van conectados directamente a la estructura (1), sin contar con un
elemento adaptador (2) intermedio. Es decir, un soporte de cockpit segiin la invencién podra estar preparado para que
en ciertos casos algunos elementos funcionales del vehiculo se conecten a ella de forma convencional: directa o sin
elementos adaptadores (2) intermedios.
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Un soporte de cockpit segtin la invencidn, por ejemplo el soporte de la Figura 1, se fabricara segiin un procedimien-
to que comprende ciertos pasos introducidos por la invencidn, descritos a continuacion. En primer lugar, se dispone de
una estructura (1) capaz de ser conectada a los montantes A del vehiculo. Posteriormente, en funcién del modelo de
vehiculo al que vaya a estar destinado el soporte de cockpit, se seleccionan unos elementos adaptadores (2) realizados
como piezas independientes de la estructura (2) y conectables a ella mediante vinos medios de fijacion. Dichos ele-
mentos adaptadores (2), como se ha explicado, sirvan para conectar a la estructura (1) al menos un elemento funcional
del vehiculo. Finalmente, se conectan los elementos adaptadores (2) a la estructura (1). Por supuesto, el procedimiento
podra contar con otros pasos adicionales como por ejemplo conectar refuerzos a la estructura (1), etc.

La Figura 2 muestra una perspectiva explosionada de un segundo modo de realizacién de la invencién. En este
caso, la estructura (1) lleva conectado un elemento adaptador (2°) destinado a servir de zona de conexion del sistema de
distribucién y regulacion de la calefaccién y el aire acondicionado (HVAC). Ademas, lleva conectado unos elementos
adaptadores (2) de piloto y copiloto similares a los de la Figura 1.

La Figura 3 muestra una perspectiva explosionada de un tercer modo de realizacién de la invencién. En este caso, la
estructura (1) lleva conectado un elemento adaptador (2°) destinado a permitir la conexién del sistema de distribucién
y regulacién de la calefaccién y el aire acondicionado (HVAC), mediante los medios de fijacion (3), y a permitir la
conexion de la consola central (9) mediante los medios de fijacién (3°).

La Figura 4 muestra una perspectiva explosionada de un cuarto modo de realizacién de la invencién. En este caso,
al contrario que en casos anteriores, el elemento adaptador (2) se conecta a la carroceria del vehiculo. Para ello, el
elemento adaptador (2) de piloto comprende una prolongacién (11) que es la zona destinada a ser conectada a la
carroceria del vehiculo. La Figura 5, que muestra una vista lateral izquierda del soporte de cockpit de la Figura 4,
permite observar cémo dicha prolongacién (11) se extiende por detrds de la estructura (1) hasta quedar conectada a la
carroceria (12) del vehiculo. En este caso, la zona de la carroceria (12) a la cual se conecta el elemento adaptador (2) es
el cortafuegos del vehiculo. El conectar un elemento adaptador (2) a la carroceria puede ser interesante y ventajoso en
determinadas circunstancias para lograr una optima transmision de esfuerzos entre el soporte de cockpit y la carroceria
del vehiculo.

La invencién contempla que uno o mds elementos funcionales, del tipo que sean, formen parte integral del elemento
adaptador (2). De este modo es posible que el elemento adaptador (2) comprenda elementos funcionales de forma
efectiva y a un bajo coste, practicamente igual al coste del elemento adaptador (2) sin dichos elementos funcionales. A
modo de ejemplo, la Figura 6 muestra un modo de realizacién de un elemento adaptador (2) de piloto que comprende
un elemento limitador de rodilla (13) realizado como un saliente de la propia pieza.

La fabricacion de elementos adaptadores (2) que integren elementos funcionales se realizard preferentemente fa-
bricando el conjunto (que, como se ha mencionado, es una pieza unica) durante un mismo proceso de moldeo. Sin
embargo, como es 16gico existirdn otros modos de realizacién en funcién de los procedimientos de fabricacion del
elemento adaptador (2).

Andlogamente, la propia estructura (1) podria comprender uno o mds elementos funcionales realizados como parte
integral de la misma, preferentemente durante un proceso de moldeo mediante el cual se fabricara la estructura (1).
Por ejemplo, dichos elementos funcionales integrados en la estructura (1) podrian las canalizaciones de aire y/o los
elementos limitadores de rodilla.
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REIVINDICACIONES

1. Soporte de cockpit para un vehiculo, que se caracteriza por que comprende una estructura (1) capaz de ser
conectada a los montantes A del vehiculo, y unos elementos adaptadores (2) realizados como piezas independientes
de la estructura (2) y conectadas a ella mediante unos medios de fijacion, sirviendo dichos elementos adaptadores (2)
para conectar a la estructura (1) al menos un elemento funcional del vehiculo.

2. Soporte de cockpit, segun la reivindicacion 1, que se caracteriza por que los elementos adaptadores (2) sirven
para conectar a la estructura (1) al menos un elemento funcional de entre los siguientes elementos funcionales del
vehiculo:

- una columna de direccion,
- un soporte de la columna de direccion,
- un cortafuegos,
- un airbag,
- una guantera,
- unos tubos de distribucion de aire y climatizacidn,
- un sistema de distribucién y regulacion de la calefaccion y el aire acondicionado (HVAC),
- cableado,
- un salpicadero,
- un panel de instrumentos,
- unos elementos limitadores de rodilla,
- un equipo audio, un navegador y/u otro elemento eléctrico o electrénico,
- una sirga de apertura del capd,
- unas pedaleras.
3. Soporte de cockpit, segtin la reivindicacién 1, que se caracteriza por que la estructura (1) comprende ademas al

menos un elemento funcional realizado como parte integral de la propia estructura (1).

4. Soporte de cockpit, segun la reivindicacidén 3, que se caracteriza por que la estructura (1) y los elementos
funcionales integrados en la estructura (1) se fabrican conjuntamente durante un mismo proceso de moldeo.

5. Soporte de cockpit, segtn la reivindicacién 1, que se caracteriza por que el elemento adaptador (2) comprende
ademads al menos un elemento funcional realizado como parte integral del propio elemento adaptador (2).

6. Soporte de cockpit, segun la reivindicacion 5, que se caracteriza por que el elemento adaptador (2) y los
elementos funcionales integrados en el elemento adaptador (2) se fabrican conjuntamente durante un mismo proceso
de moldeo.

7. Soporte de cockpit, segiin la reivindicacién 1, que se caracteriza por que ninglin elemento adaptador (2) se
conecta a la carroceria del vehiculo.

8. Soporte de cockpit, segin la reivindicacién 1, que se caracteriza por que al menos un elemento adaptador (2)
se conecta a la carroceria del vehiculo.

9. Soporte de cockpit, segtn la reivindicacion 1, que se caracteriza por que la estructura (1) es comun para todos
los vehiculos de un conjunto de vehiculos, mientras que los elementos adaptadores (2) son especificos de uno o varios
vehiculos de entre dicho conjunto de vehiculos.

10. Estructura (1) para un soporte de cockpit segiin cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8.

11. Elemento adaptador (2) para un soporte de cockpit segin cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8.
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12. Método de fabricacién de un soporte de cockpit de un vehiculo, que se caracteriza por que comprende los
pasos de:

- disponer de una estructura (1) capaz de ser conectada a los montantes A del vehiculo,

- seleccionar unos elementos adaptadores (2) realizados como piezas independientes de la estructura (2) y
conectables a ella mediante unos medios de fijacion, sirviendo dichos elementos adaptadores (2) para co-
nectar a la estructura al menos un elemento funcional del vehiculo, realizandose la seleccion de elementos
adaptadores (2) entre un conjunto de elementos adaptadores (2) capaces de ser conectados a la estructura

(D,

- conectar los elementos adaptadores (2) a la estructura (1).
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OPINION ESCRITA Ne de solicitud: 200701912

1. Documentos considerados:

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracién para la reali-
zacion de esta opinion.

Documento Numero Publicacion o Identificacion Fecha Publicacion
Do1 EP 0083701 A2 20-07-1983
D02 ES 2140147 T3 16-02-2000

2. Declaracion motivada segun los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucion de la Ley 11/1986, de 20 de marzo,
de patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

El documento D01, que se considera el mas particularmente relevante del estado de la técnica, tiene por objeto un soporte de
salpicadero ("cockpit") para el montaje de los instrumentos que lo integran, particularmente en vehiculos automoviles, que tiene
una estructura modular con varios elementos de distintos tipos y cometidos que se pueden ensamblar entre si. Entre estos
Ultimos estan el elemento (ER) de conexidn al parabrisas, a modo de estructura, y el conjunto de elementos modulares (ES,
El), a modo de elementos adaptadores, realizados como piezas independientes del elemento (ER) y fijados a él mediante unos
medios de fijacion, sirviendo dichos elementos modulares para conectar a dicho elemento (ER) varios elementos funcionales
(cenicero, reloj digital, guantera,...) del vehiculo. Aunque D01 no especifica que el elemento (ER) pueda ser conectado a los
montantes A del vehiculo, esto es ampliamente conocido en la técnica de los salpicaderos (ver, por ejemplo, la referencia
explicita a lo anterior en el documento US 2001030435 A1 citado en el propio Informe sobre el Estado de la Técnica anexo).

D01 da a conocer asimismo el elemento (ER), los elementos modulares (ES, El) y el método de fabricacion del soporte
conforme a lo explicado anteriormente. También describe (ver fundamentalmente las reivindicaciones 3 y 5) que:

# las salidas de deshielo del parabrisas y los difusores de aire estan realizados como parte integral del elemento (ER) ;

# los elementos funcionales integrados en los elementos modulares (ES, El) se fabrican en el mismo procedimiento de
comoldeo.

# no hay ningun elemento modular (ES, El) conectado a la carroceria del vehiculo.

Por otra parte, el documento D02 tiene por objeto un salpicadero para vehiculos en el que existen dos elementos (2), de
conjuntos funcionales de aparatos y accesorios, que se pueden introducir como submédulos especificos en sendos huecos de
la estructura base de dicho salpicadero.

Por lo explicado anteriormente, aunque la presente invencioén es nueva, su objeto técnico, en la medida que puede ser inter-
pretado, no tiene actividad inventiva, ya que el documento D01 es particularmente relevante por si solo, al ser las diferencias
entre el mismo y dicho objeto Unicamente elementos ampliamente conocidos en la técnica y/o meras caracteristicas de disefio
que no provocan un efecto sorprendente para la solucién del problema técnico y, por consiguiente, resultan evidentes para un
experto en la materia, todo ello segun las exigencias de los Articulos 6.1 y 8.1 de la Ley de Patentes 11/86.
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