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(64) Regulaéni ptistroj pro magnetické kolejové brzdy

Vynédlez se tyké reguladniho piistroje pro magnetické kolejové brzdy, sestdvajiciho ze
skiin¥, kterd obsshuje piipojky ke zdvihovému vélci, zésobnimu vzduchojemu, k rychlostnimu
regulédtoru, a ve které je umist¥n pist spojeny s hlavnim vzduchovym potrubim a s dvojitym

"ventilovym sedlem spojenym se zdvihovym vélcem.

Je zndmo, ¥%e jako regula¥niho ventilu pro megnetické kolejové brzdy se pouzivd plniciho
a uvoliovaciho orgdnu, ktery je ¥izen tlakovym vzduchem odebiranym z brzdového urychlovade
hlavniho vzduchového potrubi. Toto usporddéni je popséno v pPisludné literatufe, napfiklad
Knorr-Bremse GmbH, Minchen, Apparatebeschreibung D 333 661, vydéno 1968.

7 patentového spisu NSR &. 1 134 696 je také zndmy regulalni pristroj pro magnetické
kolejové brzdy, sestdvajici ze skiind, kterd obsahuje pFipojky ke zdvihovému vdlci, zésobni-
mu vzduchojemu, k fycﬁlostnimu reguldtoru, a ve které je umistdn pist spojeny s hlavnim vzdu-
chovym potrubim a's dvojitym ventilovym sedlem, spojenym se zdvihovym véleem.

Hlavni nevghody tdchto znémych reguladnich ventild spodivaji v tom, #e napffklad p¥i
rozd&lovdni vlakd, kdy je tPeba pouZit magnetické kolejové brzdy, se v oddéleném iseku
vlaku, co% mife byt v extrémnim p¥ipad® jen jeden vdz, nemdfe z objemu zbyvajiciho hlavniho
vzduchového potrubi brzdovym urychlovadem odebrat z tlakového vzduchu proudiciho velkym pri-
fezem takové mno¥stvi, které je potdebné pro zaldtek Cinnosti plniciho a uvolnovaciho orgé-
nu.

Ddle je z literatury zndma daldi varianta Pedeni, napiiklad z francouzského Casopisu
La vie du rail 1967, se¥it 1117 strana 20 a% 21, podle n&hoZ k zapojeni magnetické kolejové

brzdy dojde tehdy, JestliZe sbsolutni tlak v hlzvnim vzduchovém potrubi pii rychlosti vice
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ne% 50 km/hod &ini 0,3 MPa nebo mén& ne% 0,3 MPa. Nevyhodou této-varianty je pozdni zapoje-
ni brzdové sily magnetické kolejové brzdy a tim i ztrédta brzdné drdhy, protoZe brzddni za-
&ind pozddji.

Ukolem vyndlezu je zvysit provozni spolehlivost magnetické kolejové brzdy.

Vyndlez mé tedy za ukol vytvorit magnetickou kolejovou brzdu, u niZ zaddtek &innosti
neni zévisly na absolutnim tlaku v hlavnim vzduchovém potrubi, ale p¥imo zévisly na rychlos~
ti poklesu tlaku vzduchu v hlavnim vzduchovém potrubf.

Podle vyndlezu se tento ukol Fe3{ reguladnim pfistrojem, jehoZ podstata spodivd v tom,
Ze uzaviraci orgdn, usporddany proti ventillm, je potrubim spojen s mewbrdnovym pistem,
uspotrddanym proti dvousedadlovému ventilu, ktery je prostfednictvim pripojky spojen s pomoc-—
nym vzduchojemem a s plochou membrénového pistu, piilemZ strana membrdnového pistu, proti-
lehld k plo8e membrdnového pistu, je spojena s rychlostnim reguldtorem a dvousedlovy ven-
til,'uspofédany proti ventilovému zdvihdtku @ opat¥eny odvzdulnovacim vrtdnim je spojen
prostfednictvim pfipojky se zdsobnim vzduchojemem a ddle prostfednictvim trysky a dalddl
pripojky s hlidadem tlaku a ddle prostPfednictvim zpdtného ventilu a daldi ptipojky se zdvi-
hovym vélcem, pridemZ membrénovy pist je opat¥en tryskou udstici ve ventilovém sedle, uspo-
rfédaném v prostoru & spojujicim prostory od sebe oddélené membrdnovym pistem a spojend
‘prostorem s p¥ipojkou s pomocnym vzduchojemem.

Vyhoidné Fefeni vyndlezu je ddle upraveno tak, Ze membrdnovy pist je vytvofen jako di-
ferencidlni pist, pridem% membrdna je opati*ena t&snici plochou uspoFéddanou proti ventilo-
vému sedlu.

Podle dal8i dpravy vyndlezu se predpoklddd, Ze tlakovy vzduchojem opat¥eny piipojkou
je prostfednictvim uzaviraciho ventilu, filtiru a zp&tného ventilu, uspofddaného ve smyslu
olevieni vzhledem k pripojce, spojen se zdsobnim vzduchojemem.

Koneéné&, po:zledni vyhodné rozvinuti vyndlezu spodivd v tom, Ze uzaviraci orgdn mé
dva ventily, z nich¥ vidy jeden je &inny a z nichZ jeden ventil Je prostPednicivim jedné
pripojky pfipojen k zdsobnimu vzduchojemu a druhy ventil je prostfednictvim druhé pii-
pojky pPipojen k hlavnimu vzduchovému potrubi.

Hiavni vyhody reguladniho piistcoje pro magnetické kolejové brzdy podle vyndlezu
spodivajl v tom, Ze se zvy3{ citlivost ndbdhu magnetické kolejové brzdy a dobz nédb&hu se
zkrdti, coZ md pPiznivy vliiv na brzdovou drdhu.

Vyndlez je v prikladu provedeni bli%e zndzo mé&n na pPipojeném vykrese, kde Je regulad-
ni pPistroj pro magnetické kolejové brzdy v Pezu.

Uzaviraci orgén 1 s uzaviracimi ventily 2, 3 Jje prostfednictvim p¥{pojek spojen
s hlavnim vzduchovym potrubim, prostPednictvim pfipojek 5 se zésobnikem tlakového vzduchu
potfehnym pro napdjeni vzduchového vdlce, ddle prostPednictvim potrubf & s prostorem 7
mezniho spinade 8 zdévislého na prouddni. Mezni spinad 8, zévisly na proudéni, sestéva
7z membrdnového pistu 9, ktery odd&luje oba prostory 7, 10. Membrdnovy pist 9 je v soudin-
nosti s ventilovym sedlem 11, p¥idem? stavdci pohyb membrénového pistu 9 se prend3i venti-
lovym zdvihdtkem na dal¥i ventilové sedlo dvousedlového ventilu 12. Pro vyrovnéni tlaku
mezi prostory 7 a 10 je membrdnovy pist 9 opatPen tryskou 13. Prostor 10 je potrubim spojen
s piipojkou 30 pomocného zdsobniku a déle je spojen s prostorem 14 mezniho spinale,8, zévis~
1ého né proud¥ni. Potrubi 15 spojuje prostor 16 mezniho spinade 8 zévislého na proudéni s plo-
chou 17 plnicfho a uvolnovaciho ventilu 18. Tento plnici a uvolnovaci ventil 18 sestdvd
z membrdnového pistu 19, ktery od sebe odd&luje plochu 17 a prostor 20.

Membrénovy pist 19 je opatien ventilovym zdvihdtkem 36, kteréd kondi ve ventilovém sed-
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le, tvoricim souldst dvousedlového ventilu 21. V mistech tohoto dvousedlového ventilu 21 Je
plnici a uvolhovaci ventil 18 prost¥ednictvim p¥ipojky 5 spojen se‘zésobnikem tlakového
vzduchu, ddle prost¥ednictvim trysky 22 a daldi piipojkou g} spojen s hlidalem tlaku a
prostfednictvim zp&tného ventilu 24 a dalsi pripojky 25 je spojen se zdvihovym vdlcem magne-
tické kolejové brzdy. Prostor 20 je prostfednictvim pfipoje 31 spojen s reguldtorem zdvis-
1yﬁ na rychlosti.

Prostfednictvim p¥ipojky 26, filtru 27, uzaviraciho ventilu 28 a zp&tného ventilu 29
je potrubi hlavniho zdsobniku spojeno se zdésobnikem tlakového vzduchu.

Je-1i uzaviraci orgén 1 v jiné poloze, ne% v poloze Mg podle vykresu, je prostor T
prostfednictvim ventilu 2 a pfipojky 5 zatdZovén tlakem ze zdsobniku tlakového vzduchu.
Pozvolnd zm&na tlaku v hlavnim vzduchovém potrubi nemd na mezni spinad 8, zdvisly na prou-
déni, #4dny vliv. Magnetickd kolejovd brzda nemliZe tedy pracovat. )

Je-1li uzavirac{ orgdn 1 v poloze Mg, pak pii uzavieném ventilu 2 se ventilem 3 vede
vzduch z hlavnfho vzduchového potrubi k meznimu spinadi 8, zdvislému na proud&nif., P¥i ote-
vieném uzaviracim ventilu 28, ktery umoZnuje priichod vzduchu z hlavniho zésobniku, dochézf
p¥i provoznich stavech, p¥i pohotovostnich stavech, p¥i provoznim a plném brzdéni, pri”

rychlém nebo nouzovém brzdéni a pri brzdovych zkouSkdch k t&mto pracovnim postupim.

V pohotovostni poloze Jje v prostorech 7, 10, 14 a v pomocném zdsobniku vzduch piivede-
ny piipojkou 30 z hlavniho vzduchového potrubf pod tlakem py = 0,5 MPa. Stejny tlak 0,5 MPa
Je také v prostoru 20, jestliZe reguldtor z4visly na rychlosti jizdy nastavil nizké brzd&-
ni, tj. jestliZe vlak stoji nebo jede rychlosti men3{i ne¥ 50 km/hod.

Pfes otevieny uzaviraci ventil 28 a filtr 27, jakoZ i pres zp&tny ventil 29 je prostor
35, a prostrednictvim prfipojky 5 zdsobnik tlakového vzduchu, plnén vzduchem z hlavniho
zédsobniku pri tlaku py = 0,8, pripadn& 1 MPa. :

V disledku nestejnych udinngch ploch na membrdnovém pistu 9 je tento pist ve své dolnd
koncové poloze. RovnéZ ventilové zdvihdtko 36 je ve své dolni koncové poloze plsobenim tla-
kové pruZiny pifi nulovém tlaku na plochu 17 bez ohledu na to, je-li prostor 20 zavzdu$ndn
nebo pfi velkém brzd&ni odvzdudnén. Ventilové pouzdro a ventilovy tali? dvousedlového ven-
tilu 21 le%i vZdy na Jjeho vndjdim sedle.

Pri provoznim a plném brzd&ni, kterd jsou charakterizovéna pevnd stanovenym Casovym
tlakovym spddem v hlavnim vzduchovém potrubi, poklesne tryskou 13 pPibliZ¥né& ve stejné
mife tlak v Uu€inném prostoru 10 véetnd pomocného vzduchového zdsobniku, jako¥ i v udinném
prostoru 7. K pohybu pistu nedojde, prévé tak jako k ndb&hu magnetické kolejové brzdy.

Rychly tlakovy spéd v hlavnim vzduchovém potrubf pfi rychlém nebo nouzovém brzdini msd
za ndsledek, %e dojde k pohybu membrénového pistu 9, protoZe tryskou 13 nemfiZe poklesnout
tlek ve stejné. mife v prostoru 10 jako v prostoru 7. Membrdnovy pist 9 se pohybuje s membré-
nou vzhiru, tekZe nyni uzavienym ventilovym sedlem 11 neni mo¥ny daldfi pokles tlaku v prosto-
ru 10 pii zcela odvzdudndném prostoru 7. V disledku pohybu membrénového pistu 9 se vnit¥nif
ventilové sedlo uzavie ventilovym tali¥em dvousedlového ventilu 21 a plocha 17 membrdnového
pistu 19 se otevPienym vn&j3im ventilovym sedlem spoji s. prostorem 10 a pomocnym vzducho-
vym zdsobnikem.

JestliZe se pri mendi rychlosti ne% 50 km/hod vyvold rychlé nebo nouzové brzddni,
zabréni tlak v prostoru 20 v soulinnosti s tlakovou pruZinou pohybu ventilového zdvihdtka
36 vzhlru. Jestlife v okamZiku brzddni je rychlost vozidla v&t3i ne# 50 km/hod, pisobi tla-
kovy vzduch pod membrdénovym pistem 19 pohyb ventilového zdvihdtka 36 nahoru, pridem% po
uzavieni vnit¥niho ventilového sedla a otevieni vnéjdiho sedla dvousedlavého ventilu 21
prochdzi tlakovy vzduch ze zdsobniku tlakového vzduchu pres daldi pfipojku 23, jak k hlfda-
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%i tleku, tak i pPes plny prifez zptného ventilu 24 a p¥ipojku 25 ke zdvihovym vélctm.

V disledku toho poklesne brzdovy magnet pii tlakovém zati{Zeni brzdového védlce a dojde k za-
pojen{ magnetického proudu p¥es hlidad tleku a pojistku je3t¥ pfed dosednutim brzdovych
magnetd na kolejnici.

P#i rutinnich brzdovych zkouskdch za klidového stavu vozidla je prostor 20 zavzdudnén.
Jestli¥e na vozidle vyvold strojvidce rychlé brzd&ni, pak je sice prostor 17, jak bylo uve-
deno, zavzdusndn, ale nemi%e dojit k zavzdudnini zdvihového vélce a hlidale tlaku. Teprve
pri plsobeni na ventil brzdového ukazatele, co% vede k odvzdusn&ni prostoru 20, se magnety
napéjejil proudem a spusti se na kolegjnici.

Uvolnovaci postup se zapoji, jestliZe rychlost jizdy v prib¥hu brzd&ni klesne pod
50 km/hod., tj. jestliZe reguldtor zdvisly na rychlosti nastavi nizkou hodnotu brzd&ni
a prostor 20 je zevzduindn. V disledku v&t3fho tlaku nad membrénovym pistem 19 se pohybuje
ventilové zdvihdtko 36 doll a umoZnuje uzavieni vn¥j¥iho a otevieni vnit¥niho sedla dvou-
sedlového ventiiu 21. ZiZenym prifezem tryskou 22, ve zp&tném ventilu 24, otevienym vnitd—
nim ventilovym/sedlem dvousedlového ventilu 21 a Zistilem 32 se hlided tlaku a zdvihovy
védlec odvzdudn{ tak, Ze se umoZni plsobeni elektromagnetické brzdové sily aZ bezprostied-
n% do zastaveni vozidle, pPi¥em? magnety jsou zdviZ%eny teprve p¥l zastaveni vozidla.

Teprve po uvoln&ni zbyvajici brzdy, to je po stoupnuti tleku v prostoru 7, se membré-
novy pist 9 pohybuje doll, otevie se ventilové sedlo 11 a tryskou 13 dojde k pomalej&imu
zavzdusndni prostoru 10 a pomocného vzduchového zésobniku, pfifemZ vnit¥ni sedlo dvousedlo-
vého ventilu 12 se otevie a vn¥js{ sedlo uzavie, &imZ se umo¥ni odvzdu¥néni prostoru u plo-
chy 17 membrénového pistu 19 vnitfkem membrénového pistu 19 a vrténim 33 membrdnového
pistu 9, jako# i ¥istiSem 34. Tim se op¥t nastavi pohotovostni poloha.

Reguladni{ pdistroj pro magnetické kolejové brzdy je vhodny zejména pro kolejové vozid-
la. -

PREDMET VYINALEZU

1. Reguladni p¥istroj pro megnetické kolejové brzdy, sestdvajici ze sk¥#in¥, kterd obsa-
huje pfipojky ke zdvihovému vélci, zdsobnimu vzduchojemu, k rychlostnimu reguldtoru, a ve
které je umistén pist spojeny s hlavnim vzduchovym potrubim a s dvojitym ventilovym sedlem
spojenym se zdvihovym védlcem, vyznaleny tim, %e uzaviraci orgén (1), uspoiédany préti
ventildm (2, 3) je potrubim (6) spojen s membrdnovym pistem (9), usporédanym proti dvou~
sedlovému ventilu (12), ktery je pfipojkou (30) spojen s pomocnym vzduchojemem a s plo-
chou (17) membrénového pistu (19), pFri¥em? strana membrénového pistu (19), protilehld k plo-
e (17) membrénového pistd (19), je spojena s rychlostnim reguldtorem a dvousedlovy ventil
(21), usporddany proti ventilovému zdvihétku (36) e opatfeny odvzdudnovacim vrténim je spo-
jen p¥ipojkou (5) se zdsobnim vzduchojemem a ddle prostfednictvim trysky (22) a daldfi
pripojkou (23) s hlfda¥em tlaku a déle prostbednictvim zp¥tného ventilu (24) a daldf p¥ipoj-
ky (25) se zdvihovym vélcem;ipfiéemé membrénovy pist (9) Je opatien tryskou (13), dstfcl
ve ventilovém sedle (11), uspo¥ddeném v prostoru (7) a spojujicim prostory (7, 10) od sebe
odd8lené membrénovym pistem (9) a spojend prostorem (10) s p¥ipojkou (30) s pomoenym vzdu-
chojemem.

2. Reguladni pristroj podle bodu 1, vyznaleny tim, %e membrénovy pist (9) je vytwvoren
jako diferencidlni pist, piidem? membréna je opatfena t&snici plochou, uspofddenou proti
ventilovému sedlu.

3. Reguladni piistroj podle bodu 1, vyznaleny tim, Ze pfipojka (5) k zdsobnimu vzducho-

jemu je pPes zp&tny ventil (29), uzaviraci ventil (28) a filtr (27) spojena s pripojkou
(26) k tlakovému vzduchojemu.
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4, Regulaéni p¥istroj podle bodu 1 vyznaleny iim, %e v ugaviracim orgénu (1) Jsou
dva ventily (2, 3), z nich¥ jeden ventil (2) je piipojkou (5) pFipojen k zdsobnimu vzducho-
jemu a druhy ventil (3) Jje druhou pPipojkou (4) pripojen k hlavnimu vzduchovému potrubi.

1 list vykrest

Severografia. n. p.. zévod 7, Most
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