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69 Kraftfahrzeug.

@ Kraftfahrzeug, bestehend aus einem Fahrgestell mit

Antrieb und Karosserieaufbau, das im Heckbereich ei-
nen von einem bigelartigen Heckaufbau (12) umfassten
Ausschnitt (14) aufweist, in den modulartige Ausbauteile
wie ein Hardtop (18), ein Faltdach, ein Kastenaufbau oder
eine Ladepritsche einsetzbar sind, und das einen heraus-
zieh- oder entnehmbaren, schubladenférmigen Einschub
aufweist, der mit einem Fahrgestell mit Rollen versehen
und in den ein Stromerzeugungsaggregat eingesetzt sein

kann.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit den
Merkmalen des Patentanspruchs 1.

Die Erfindung verfolgt das Ziel, ein voll funktions-
fahiges Basisfahrzeug als Ausgangs-Typ zum Er-
génzen mit einer grésseren Zahl von modulartigen
Ausbauteilen zu schaffen, durch welche unter-
schiedliche, fir mehrere verschiedene Einsatz- und
Verwendungszwecke gebrauchsfihige Fahrzeuge
ausgebildet werden.

Ein weiteres Ziel der Erfindung ist es zusétzlich,
dieses erfindungsgemasse, mehrzwecktaugliche
Kraftfahrzeug mit einem von Akkumulatoren gespei-
sten elektromotorischen Antrieb zu versehen, bei
dem die Akkumulatoren in an sich bekannter Weise
mittels eines mitgefilhrten Stromerzeugungsaggre-
gats aufgeladen werden kénnen.

Die Aufgabe ist gemass dem Kennzeichen des
Anspruchs 1 geldst.

Dieses vorschlagsgemidsse Basisfahrzeug kann
nach den weiteren Merkmalen der Erfindung nun in
vielféltiger Weise durch Erganzen mit unterschiedli-
chen modulartigen Ausbauteilen fiir verschiedene
Einsatz- und Verwendungszwecke ausgebildet wer-
den. Dabei ist es zweckmassig, wenn das den vor-
deren Teil der Karosserie gegeniiber dem dabhinter-
liegenden Unterteil der Karosserie abtrennende
Wandelement im Bereich der Hinterradkésten hori-
zontal und hinter dem hinteren Teil des Tirrahmens
etwa vertikal nach unten abgebogen ist.

Eine zweckmaissige Ausbildungsweise fur die
Personenbeférderung besteht darin, dass in den
Ausschnitt im Heckaufbau ein mit Seiten- und
Rickfenstern versehener Hardtop und im Bereich
oberhalb des Wandelements eine hintere Sitzbank
mit Rickenlehnen fir die Mitfahrer eingesetzt wird.
Dadurch wird ein volltauglicher Pkw fiir vier Perso-
nen geschaffen, denen noch ein Gepackraum zur
Verfiigung steht, wenn nach einem weiteren Merk-
mal das Unterteil zur Aufnahme eines aus diesem
herauszieh- oder entnehmbaren, schubladenférmi-
gen, mit einem Bodenelement, seitlichen Fiihrungs-
und Begrenzungselementen und einer Heck-Ab-
schlussflache versehenen Einschubs ausgebildet
wird.

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausbildung
kann vorgesehen sein, dass der Ausschnitt oder
der Dachbereich des Hardtops durch ein abnehm-
bares Verdeck aus Segeltuch oder Plastik ab-
schliessbar oder der Ausschnitt durch ein zusam-
menklappbares Faltdach verschliessbar ist.

Das Basisfahrzeug kann auch ohne grossen Zeit-
aufwand zu einem gewerblich einsetzbaren Fahr-
zeug umgeristet werden. Zu diesem Zweck ist eine
zwischen den hinteren Teil des Tlirrahmens und
dem vorhandenen Wandelement eine den Heckauf-
bau abtrennende Zwischenwand einsetzbar, durch
welche der Frontteil mit den Einstiegsturen, der
Scheibe und der Uberdachung zu einem abgetrenn-
ten Fihrerhaus ausgebildet wird, und es kann nun-
mehr in den Ausschnitt des Heckaufbaues ein mit
einer Hecktlre versehener geschlossener Kasten-
aufbau eingesetzt werden. Ein vergréssertes Volu-
men des Heckaufbaus kann dadurch geschaffen
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werden, dass der geschlossene Kastenaufbau den
blgelartigen Heckaufbau in der Hohe Uberragt und
sich auf diesen aufstlitzend teilweise (iber den vor-
deren Teil der Karosserie erstreckt.

Ferner ist vorgesehen, dass in den Ausschnitt
auf das Unterteil eine mit Seitenborden versehene
ebene Ladepritsche aufgesetzt werden kann.

Bei den bekannten Kraftfahrzeugen ist man be-
strebt, zum Zwecke der Erieichterung des Be- und
Entladens die Ladekante des Kofferraumes még-
lichst niedrig zu halten, damit die Ladung nur in
eine geringe Hohe angehoben werden muss. Aber
auch bei niedrigen Ladekanten ist es erforderlich,
die Ladung von der Ladekante weg in den weiter
im Fahrzeuginneren liegenden Bereich des Koffer-
raumes zu verschieben und gegebenenfalls neben-
oder (libereinander anzuordnen, insbesondere wenn
mehrere Gegenstande verladen werden.

Diese Tatigkeit ist bei den bekannten Kofferrau-
men oftmals mit Mihen verbunden, weil sie vor
dem Kofferraum in einer leicht gebiickten, nach vor-
ne gebeugten Haltung stehend mit gestreckten Ar-
men ausgeflihrt werden muss, in der das Bewegen
auch relativ geringer Lasten schwerfillt. Dieser
Nachteil macht sich umso mehr bemerkbar, je wei-
ter die Ladefldche in das Fahrzeuginnere reicht.

Daher wird nach einem wesentlichen Merkmal
der Erfindung vorgeschlagen, dass der Unterteil des
Fahrzeugs zur Aufnahme eines aus diesem heraus-
zieh- oder entnehmbaren, schubladenférmigen, mit
einem Bodenelement, seitlichen Fiihrungs- und Be-
grenzungselementen und einer Heck-Abschlussflé-
che versehenen Einschubs ausgebildet ist. Die der-
art gestaltete Gepackaufnahme als schubladenfér-
miger Einschub erméglicht eine arbeitserleichternde
Zugénglichkeit des Kofferraumes, dessen Ladefla-
che in der herausgezogenen Stellung auch von der
Seite her zuganglich ist. Ferner ergibt sich der Vor-
teil, dass die Be- und Entladung des aus dem Fahr-
zeug entnommenen  schubladenférmigen  Ein-
schubs an einem anderen Ort als dem Standort
des Fahrzeugs erfolgen kann und dass der schub-
ladenférmige Einschub ohne weiteres gegen einen
anderen, der beispielsweise bereits be- oder entla-
den sein kann oder auch eine génzlich andere oder
zusétzliche Funktion fir den Betrieb des Kraftfahr-
zeugs aufweisen kann, austauschbar ist. Das Fahr-
zeug kann dabei so mit Trennwinden ausgebildet
sein, dass der Innenraum, auch wenn der schubla-
denférmige Einschub aus ihm entnommen ist, nicht
zugénglich ist.

In manchen Fallen kann es ferner zum Ver-
schliessen des Kofferraumes zweckmassig sein,
wenn die Heckabschlussfliche von dem schubla-
denférmigen Einschub abnehmbar und chne diesen
in das Fahrzeug einsetzbar ist.

Eine weitere zweckmassige Ausbildung kann dar-
in bestehen, dass der schubladenférmige Einschub
nach mehr als einer Seite des Fahrzeugs heraus-
ziehbar ist, wodurch sich die Zuginglichkeit weiter
verbessern kann. Ferner kann es vorteilhaft sein,
wenn der schubladenférmige Einschub einen Ver-
schlussdeckel aufweist, der als Schutzhaube oder
als abschliessbare Abdeckung ausgebildet sein
kann.
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Eine bevorzugte Ausbildung ist noch darin zu se-
hen, dass der schubladenférmige Einschub mit aus-
klappbaren und einziehbaren, an einem Fahrgestell
angeordneten Radern oder Rollen ausgebildet ist.
Diese Ausbildung ermdglicht es, den aus dem
Fahrzeug entnommenen schubladenférmigen Ein-
schub ohne Miihe an einen anderen Ort zu fahren.
Insbesondere wenn das Kraftfahrzeug zum Einkau-
fen verwendet wird, kann der solchermassen zu ei-
nem Transport- oder Einkaufswagen umgestaltete
Kofferraum von Vorteil sein, weil durch dessen Inte-
gration in das Kraftfahrzeug zum einen das Umla-
den der gekauften Waren und zum anderen das
Zurlckbringen des entladenen Wagens an einen
Sammelplatz erspart wird. Ein zusétzliches vorteil-
haftes Merkmal kann noch darin bestehen, dass die
Heckabschlussldche héhenverstellbar ist, um dem
Benutzer das Schieben des aus dem Fahrzeug ent-
nommenen, schubladenférmigen Einschubs in auf-
rechter Stellung zu erméglichen.

Nach einem weiteren Merkmal kann als An-
triebsmotor ein von Akkumulatoren gespeister Elek-
tromotor im vorderen Teil der Karosserie dienen,
wobei zum Aufladen der Akkumulatoren ein Strom-
erzeugungsaggregat, bestehend aus einer Brenn-
kraftmaschine und einem Generator, dient, weiches
in den schubladenférmigen Einschub eingebaut
und mit den Akkumulatoren und den dem Fahrer-
sitz zugeordneten Bedienungselementen mittels
Steck- bzw. Schnellkuppiungen verbindbar ist. Aus
der DE-OS 4 109 379 ist der Einbau von Stromge-
neratoren in Kraftfahrzeuge mit einem akkugespei-
sten Elektromotor-Antrieb bekannt, wobei eine ver-
grosserte Reichweite des Kraftfahrzeuges bei weit-
gehender Unabhingigkeit vom Vorhandensein
eines externen Stromnetzes zur Nachladung er-
zielt wird. Durch die erfindungsgemass vorgeschla-
gene Ausbildung wird es méglich, das Stromerzeu-
gungsaggregat bei Fahrten, bei denen es nicht be-
nétigt wird, aus dem Kraftfahrzeug zu nehmen,
wodurch sich einerseits ein reduziertes, energie-
sparendes Fahrtgewicht und andererseits eine er-
hohte Nutzkapazitat des Kraftfahrzeugs ergibt. Ins-
besondere durch den Einbau in den vorgeschiage-
nen schubladenférmigen Einschub wird dabei die
Handhabung vereinfacht und der Austausch ge-
gen einen anderen, als Kofferraum nutzbaren
schubladenférmigen Einschub erméglicht. Zweck-
massigerweise kann der schubladenférmige Ein-
schub mit dem Stromerzeugungsaggregat als l&rm-
gedimmte Einheit ausgebildet sein. Vorteilhaf-
terweise kann ferner vorgesehen sein, dass die
Brennkraftmaschine mit Benzin oder Diesel oder
einem der kiinftig eine weitere Verbreitung finden-
den Ersatzstoffe wie Rapsol, Alkohol, Flissiggas
oder Wasserstoff antreibbar ist.

Zur Vergrésserung der Reichweite bei rein akku-
gespeistem Betrieb oder zum schnellen Austausch
eines entladenen Akkusatzes gegen einen aufgela-
denen kann ferner vorgesehen sein, dass in dem
schubladenférmigen Einschub Aufnahme- und An-
schlussméglichkeiten fir zusétzliche austauschbare
Akkumulatoren vorgesehen sind. Die zusétzlichen
Akkumulatoren kénnen entweder in den schubla-
denférmigen Einschub einsetzbar oder mit dieser
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insgesamt als schnellaustauschbare Einheit ausge-
bildet sein.

Durch die erfindungsgeméssen Merkmale wird
ein vielseitig verwendbares, dem jeweiligen Verwen-
dungszweck modulartig anpassbares Kraftfahrzeug
geschaffen.

Die folgenden Ausfihrungsbeispiele der Erfin-
dung lassen weitere vorteilhafte Merkmale und Be-
sonderheiten erkennen, die anhand der Darstellung
in den Zeichnungen im folgenden ndher beschrie-
ben und erlautert sind.

Es zeigen

Fig. 1 ein Kraftfahrzeug nach der Erfindung mit
einem mit Seiten- und Rickfenstern versehenen
Hardtop,

Fig. 2 das Kraftfahrzeug gemiss Fig. 1 mit ei-
nem mit einer Hecktiir versehenen geschlossenen
Kastenaufbau,

Fig. 3 das Kraftfahrzeug mit einem vergrésserten
geschlossenen Kastenaufbau.

Fig. 4 das Kraftfahrzeug mit einem zusammen-
klappbaren Faltdach,

Fig. 5 das Kraftfahrzeug mit geéffnetem Verdeck
und Ricksitzen,

Fig. 6 das Kraftfahrzeug mit einer Ladepritsche,

Fig. 7 eine Teilansicht des Kraftfahrzeugs mit ei-
nem schubladenférmigen Einschub,

Fig. 8 eine schematische Seitenansicht des Kraft-
fahrzeugs mit dem Ein- und Ausbau des schubla-
denférmigen Einschubs am Kraftfahrzeug,

Fig. 9 eine schematische Teilansicht einer Einzel-
heit zu Fig. 8,

Fig. 10 Heckansicht des Einschubs mit Stromer-
zeugungsaggregat

Fig. 11 eine perspektivische Heckansicht eines
schubladenférmigen Einschubs mit Stromerzeu-
gungsaggregat.

Fig. 12 eine Heckansicht des Einschubs (mit Wa-
ren beladen)

Die Fig. 1 bis 6 zeigen verschiedene Ausgestal-
tungen des mit unterschiedlichen modulartigen Aus-
bauteilen abgewandelten oder ergédnzten erfin-
dungsgemassen Kraftfahrzeugs. In den Figuren
sind die Karosserie mit 1 bezeichnet, ihr vorderer
Teil mit 2, die beidseitigen Einstiegstiren mit 3, der
Turrahmen mit 4, das Frontteil mit Scheibe mit 5,
die Uberdachung mit 6, der hintere Teil der Karos-
serie mit 7, die Hinterradkésten mit 8, das Untereil
mit 10, der Dachbereich mit 13 und der von dem
bugelartigen Heckaufbau 12 allseitig umfasste Aus-
schnitt mit 14.

Die Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht des Fahrzeugs
mit einem Hardtop 18 mit Seiten- und Riickfenstern
16, 17, der in den Ausschnitt 14 eingesetzt ist. Das
Rickfenster 17 kann in einer abgewandelten Aus-
fihrung auch durch eine Heckklappe bzw. Hecktir
ersetzt oder in eine solche eingesetzt sein. Das
Wandelement ist in der Fig. 1 in einem Ausschnitt in
der Karosserie 1 dargestellt. Es erstreckt sich in
Querrichtung des Fahrzeugs und trennt den blgel-
artigen Heckaufbau 12 von dem Unterteil 10 ab. In
dem von dem Hardtop 18 umgrenzten Bereich ober-
halb des Wandelements 11 ist eine hintere Sitzbank
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mit Rickenlehnen 21 eingesetzt; es kann dort aber
auch eine Ladefliche vorgesehen sein.

In Fig. 2 ist dasselbe Basisfahrzeug wie in Fig. 1
dargestellt, in das in den Ausschnitt 14 ein mit ei-
ner Hecktir 19 versehener geschlossener Kasten-
aufbau 20 eingesetzt ist. In dieser Ausbauversion
dient das Fahrzeug als Lieferwagen, weshalb noch
zwischen den hinteren Turrahmen 4 und dem
Wandelement 11 eine den Heckaufbau 12 abtren-
nende Zwischenwand 15 eingesetzt ist, damit der
das Ladegut aufnehmende Kastenaufbau 20 von
der Fahrerzelle getrennt wird.

Die Fig. 3 zeigt den geschlossenen Kastenauf-
bau nach Fig. 2 in einer abgewandelten Ausbildung
mit einem vergrésserten Ladevolumen. Er (berragt
den bligelartigen Heckaufbau 12 in der Héhe und
erstreckt sich auf diesen aufstitzend liber den vor-
deren Teil 2 der Karosserie 1. Der Kastenaufbau
20 kann mit klappbaren oder abnehmbaren, bis auf
die Fahrbahn reichenden Standfiissen versehen
sein, um auch bei einem grossen Gewicht durch
Unterfahren mit dem Fahrzeug und anschliessen-
dem Absenken sein Einsetzen in den Ausschnitt 14
und umgekehrt den Ausbau bewerkstelligen zu kén-
nen.

In Fig. 4 ist in den Ausschnitt 14 des Basisfahr-
zeuges ein zusammenklappbares Faltdach 23 ein-
gesetzt. In dem Bereich oberhalb des Wandele-
ments 11 ist eine Ladeflache vorgesehen, es kann
dort aber auch eine hintere Sitzbank mit Rucken-
lehnen 21 eingesetzt sein.

Eine seitliche Ansicht von der anderen Seite und
etwas schrdg von vorn ist in Fig. 5§ zu sehen. Sie
zeigt das Fahrzeug in der Version mit einem nicht
dargestellten, abgenommenen Verdeck 22 aus Se-
geltuch oder Plastik, das in den Ausschnitt 14 ein-
setzbar ist. Oberhalb des Wandelements 11 sind
die Riickenlehnen 21 einer Riicksitzbank zu erken-
nen, es kann dort aber auch, wie in Fig. 4, eine La-
deflache vorgesehen sein. Ferner ist das Frontteil
mit Scheibe 5 in seinem oberen Bereich mit einem
Schiebedach oder einem einsetzbaren Dachteil aus-
gestattet.

Die Fig. 6 zeigt das Fahrzeug mit einer von dem
Unterteil 10 aufgenommenen Ladepritsche 25, die
mit Seitenborden 24 versehen ist. Zwischen dem
hinteren Teil des Tirrahmens 4 und dem Wandele-
ment 11 ist eine den Heckaufbau 12 abtrennende,
nicht dargestellte, die Fahrerzelle verschliessende
Zwischenwand 15 eingesetzt.

In Fig. 7 ist der vorschlagsgemésse schubladen-
formige Einschub 33 dargestellt, der mittels Fuh-
rungs- und Begrenzungselementen 31 in das Unter-
teil 10 des hinteren Teils 7 der Karosserie 1 her-
auszieh- oder entnehmbar ist. Der schubladenférmi-
ge Einschub 33 weist eine Heckabschlussflache 32
auf und ist fir die Entnahme aus der Karosserie 1
mit an einem ausklappbaren und einziehbaren
Fahrgestell 34 angeordneten Radern 35 ausgestat-
tet. Das Fahrgestell 34 wird in dieser Figur durch
seitliches Herunterklappen von mit Radern 34 ver-
sehenen Fahrgesteliteilen ausgeklappt.

Fig. 8 zeigt den Ein- und Ausbau des schubla-
denférmigen Einschubs 33 in die Karosserie 1 in
den Unterteil 10 unterhalb einer hinteren Sitzbank
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mit den Ruckenlehnen 21 bei einem Kraftfahrzeug
mit einem Hardtop 18 durch den Menschen 36.
Wenn der schubladenférmige Einschub 33 in den
Unterteil 10 eingeschoben ist, schliesst die Heck-
Abschlussflache 32 blindig mit dem Fahrzeugende
ab. Der schubladenférmige Einschub 33 wird zu-
nachst mittels der Fihrungs- und Begrenzungsele-
mente 31 herausgezogen. In dieser Stellung kann
er beladen und danach wieder zuriickgeschoben
werden. Es kann aber auch das Fahrgestell 34
ausgeklappt werden und der schubladenférmige
Einschub 33 als Transport- oder Einkaufswagen
dienen. Zur Erleichterung der Handhabung kann
hierzu die Heckabschlussfliche 32 in der Hohe ver-
stellt werden. Der Einbau des schubladenférmigen
Einschubs 33 in die Karosserie 1 erfoigt in umge-
kehrter Reihenfolge.

In Fig. 9 ist in einer Einzelheit zu Fig. 8 das Her-
ausziehen und Entnehmen des schubladenférmigen
Einschubs 33 in die Karosserie 1 dargestellt, wobei
das Fahrgestell 34 mit den Rollen 35 in einer abge-
wandelten Ausbildung scherenartig ausklappbar ist.

Die Heckansicht eines schubladenférmigen Ein-
schubs 33 mit einem darin eingesetzten, aus einer
Brennkraftmaschine 42 und einem Generator 43
bestehenden Stromerzeugungsaggregat 41 ist in
den Fig. 10 und 11 dargestellt. Die perspektive
Darstellung des mit Fihrungs- und Begrenzungsele-
menten 31 in den Unterteil 10 einsetzbaren schub-
ladenférmigen Einschubs 33 mit einem Stromerzeu-
gungsaggregat 41.

Die Fig. 12 zeigt eine Heckansicht eines als Ein-
kaufswagen dienenden schubladenférmigen Ein-
schubs 33 mit darin befindlichen Waren.

Patentanspriiche

1. Lenkbares strassengebundenes Kraftfahr-
zeug, insbesondere Personenkraftwagen, beste-
hend aus einem Fahrgestell mit Antriebsmotor und
Karosserie-Aufbau mit Fahrersitz und zugeordneten
Lenk- und Bedienungselementen, wobei

A der vordere Teil (2) der Karosserie (1) beidsei-

tige Einstiegtiiren (3) mit dem Tirrahmen (4) und

einem Frontteil mit Scheibe (5) und die Uber-
dachung (6) umfasst,

B der hintere Teil (7) der Karosserie (1) einen

die Hinterradkdsten (8) enthaltenden und diese

verbindenden, querverlaufende Versteifungen (9)

umfassenden Unterteil (10) aufweist, auf den

C ein mit dem vorderen Teil (2) der Karosserie

(1) verbundener gegeniber dem Unterteil (10)

durch ein in Querrichtung sich erstreckendes

Wandelement (11} abgetrennter blgelartiger

Heckaufbau (12) aufgesetzt ist, welcher

D durch eine bei- und heckseitigen, sich lber

den Dachbereich (13) erstreckenden, von dem

Heckaufbau (12) allseitig umfassten Ausschnitt

(14) begrenzt ist, und als Antriebsmotor ein von

Akkumulatoren gespeister Elektromotor (40) im

vorderen Teil der Karosserie (1) dient, dadurch

gekennzeichnet, dass der Unterteil (10) zur Auf-
nahme eines aus diesem herauszieh- oder ent-
nehmbaren, schubladenférmigen, mit einem Bo-
denelement (30) seitlichen Fihrungs- und Be-
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grenzungselementen (31) und einer Heck-

Abschlussfliche (32) versehenen Einschubs (33)

ausgebildet ist und dass eine Stromversorgungs-

einrichtung (41) zusatzlich zu den Akkumulatoren
in den schubladenférmigen Einschub (33) einge-
baut ist.

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Wandelelement (11) im Be-
reich der Hinterradkésten (8) etwa horizontal ver-
lauft und hinter dem hinteren Tlrrahmen etwa verti-
kal nach unten abgebogen ist.

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass in den Ausschnitt {14) ein mit
Seiten- und Riickfenstern (16, 17) versehener Hard-
top (18) einsetzbar ist.

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass im Bereich oberhalb des Wand-
elementes (11) eine hintere Sitzbank mit Riicken-
iehnen (21) fur Mitfahrer einsetzbar ist.

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Ausschnitt (14) oder der
Dachbereich (13) des Hardtops (18) durch ein ab-
nehmbares Verdeck (22) aus Segeltuch oder Pla-
stik abschliessbar ist.

6. Krafttahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Ausschnitt (14) durch ein
zusammenklappbares Faltdach (23) verschliessbar
ist.

7. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Dachbereich (13) des Hard-
tops (18) mit einem Schiebedach versehen ist.

8. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Dachbereich (13) des Hard-
tops (18) durch ein zusammenklappbares Faltdach
(23) verschliessbar ist.

9. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zwischen den hinteren Tirrah-
men (4) und dem Wandelement (11) eine den
Heckaufbau (12) abtrennende Zwischenwand (15)
einsetzbar ist.

10. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass in den Aussschnitt (14) ein mit
einer Hecktir (19) versehener geschlossener Ka-
stenaufbau (20) einsetzbar ist.

11, Kraftfahrzeug nach Anspruch 10, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der geschlossene Kastenaufbau
(20) den bugelartigen Heckaufbau (12) in der Héhe
iiberragt und sich auf diesen aufstiitzend teilweise
Uber den vorderen Teil (2) der Karosserie (1) er-
streckt.

12. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Unterteil (10) zur Aufnahme
einer mit Seitenborden (24) versehenen ebenen La-
depritsche (25) ausgebildet ist.

13. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Heckabschlussfliche (32)
von dem schubladenférmigen Einschub (33) ab-
nehmbar und ohne diesen in das Fahrzeug einsetz-
bar ist.

14. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der schubladenférmige Ein-
schub (33) einen Verschlussdeckel aufweist, der als
Schutzhaube oder als abschliessbare Abdeckung
ausgebildet ist.

15. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge-
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kennzeichnet, dass der schubladenférmige Ein-
schub (33) mit ausklappbaren und einziehbaren an
einem Fahrgestell (34) angeordneten Radern (35)
oder Rollen ausgebildet ist.

16. Kraftfahrzeug nach den Anspriichen 1 bis 15,
dadurch gekennzeichnet, dass die Heckabschluss-
fiaiche (32) héhenverstellbar ist.

17. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zum Aufladen der Akkumulato-
ren die Stromversorgungseinrichtung (41) ein
Stromerzeugungsaggregat (41) enthdlt, das aus ei-
ner Brennkraftmaschine (42) und einem Generator
(43) besteht, und das mit den Akkumulatoren und
den dem Fahrersitz zugeordneten Bedienungsele-
menten mittels Steck- bzw. Schnellkupplungen ver-
bindbar ist.

18. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass in dem schubladenférmigen Ein-
schub (33) Aufnahme- und Anschlussméglichkeiten
flir zusétzliche austauschbare Akkumulatoren vor-
gesehen sind.
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