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W dotychczasowych pojazdach mecha¬
nicznych, zwłaszcza z rurową podłużnicą
środkową, do której przylegają półosie
wahliwe, albo umocowuje się silnik na wol¬
nej przedłużonej części podłużnicy przed
osią przednią względnie poza, osią tylną,
albo też blok silnikowy wraz ze skrzynką
przekładniową tworzy część podłużnicy
rurowej. Z drugiej strony jest również
znane rozwidlenie jednego lub obu końców
podłużnicy środkowej i osadzenie części
napędowych w jednym lub obu widłach
sprężyście na tłumikach gumowych. Wszy¬
stkie te znane sposoby umieszczenia silni¬
ków wykazują jednak poważne wady. Oba
pierwsze wymienione osadzenia posiadają
zwłaszcza tę stronę ujemną, że połączenie
bloku napędowego z podłużnicą środkową

musi być bezwzględnie trwałe, wskutek
czego drgania, występujące w silniku
względnie w skrzynce przekładniowej,
przenosi się na, podłużnicę rurową, a z niej
na nadwozie pojazdu. Natomiast osadze¬
nie silnika w widłach pozwala wprawdzie
na wykonanie jego bez zarzutu pod wzglę¬
dem tłumienia drgań, lecz nie nadaje się
do wszystkich rodzajów silników, a* zwła¬
szcza do często obecnie stosowanych sil¬
ników z cylindrami leżącymi, to znaczy do
tak zwanych silników Boxera.

Wad tych nie zawiera osadzenie według
wynalazku, gdyż podłużnicą rurowa za
pomocą przedłużenia, zagiętego w dół, pod¬
piera blok silnikowy od dołu mniej więcej
poniżej jego środka ciężkości, przejmując
jego ciężax, podczas gdy za pomocą dru-



giego uchwytu blok silnikowy jest utrzy¬
mywany w normalnym położeniu i znajdu¬
je się pod wpływem tylko momentów, wy¬
wołanych swobodnymi siłami silnika oraz
momentu obrotowego.

W myśl wynalazku drugi punkt pod¬
parcia znajduje się na zagięciu podłużni-
cy rurowej, skierowanym ku górze, przy
czym oba zagięcia razem tworzą rozwidle¬
nie podłużnicy środkowej, umieszczone
prostopadle do jezdni.

Blok napędowy jest osadzony w ramio¬
nach rozwidlenia za pośrednictwem sprę¬
żystych wkładek z gumy lub z materiału
o podobnych własnościach.

Ramiona rozwidlenia nie muszą posia¬
dać jednakowej długości; przeważnie dol¬
ne ramię jest dłuższe i sięga pod środek
ciężkości bloku silnikowego, podczas gdy
górne ramię może przytrzymywać silnik
w dowolnym punkcie, przy czym linia łą¬
cząca oba punkty oparcia winna przecho¬
dzić przez środek ciężkości bloku silni¬
kowego.

Jedno ramię rozwidlenia,, najlepiej dol¬
ne, może służyć do osadzenia wahliwych
osi lub do osadzenia resorów pojazdu, pod¬
czas gdy na drugim ramieniu górnym mo¬
że być osadzona dźwignia, uruchomiają¬
ca narządy rozrządcze pojazdu oraz innych
narządów przynależnych.

Na rysunku uwidoczniono wynalazek
tytułem przykładu schematycznie, a mia¬
nowicie :

Fig. 1 przedstawia postać wykonania
wynalazku dla silnika z poziomo umiesz¬
czonymi cylindrami.

Fig. 2 przedstawia inną postać wyko¬
nania, dla silnika z pionowo stojącymi cy¬
lindrami.

Na rurze 1, która stanowi istotną część
składową nośnego układu podwozia, jest z
przodu osadzone odgięte w dół ramię 2,
wykonane przez kucie, odlewanie lub tło¬
czenie. Na rozszerzonym końcu 3 ramie¬
nia 2 spoczywa za pośrednictwem poduszki

gumowej J+ blok silnikowy, składający się
z silnika 5 i skrzynki przekładniowej 5a.
Punkt podparcia znajduje się mniej więcej
pod środkiem ciężkości całego bloku 5, 5a.
W odpowiednim miejscu ramienia 2 odga¬
łęzia się stałe lub odłączalne drugie ra¬
mię 6, odgięte ku górze. To ramię zacho¬
dzi na blok napędowy i jest z nim połączo¬
ne również za pośrednictwem poduszki gu¬
mowej 7. Linia łącząca oba miejsca osa¬
dzenia -4 i 7 przechodzi przez środek cięż¬
kości bloku silnikowego 5, 5a.

Na dolnym rajnieniu 2 są wyKonane
łożyska S do osadzenia osi wahliwych.
Umieszczenie sprężyn zależy od rodzaju
zastosowanego uresorowania. Do tego celu
może być użyte zarówno dolne, jak i gór¬
ne ramię. Jedno z ramion, przeważnie
górne 6, może służyć do osadzenia różnych
dźwigni uruchomiających i dźwigni roz-
rządczych; w tym celu mieszczą się na
nim występy lub ucha 6a.

Jak wynika z porównania fig. 1 i 2,
osadzenie według wynajazku może znaleźć
zastosowanie do umieszczenia zarówno sil¬

nika z cylindrami, rozmieszczonymi pozio¬
mo, jak i silnika z cylindrami stojącymi.
Jeżeli silnik jest chłodzony wodą, jak to
przyjęto na fig. 2, to umieszcza się celo¬
wo chłodnicę 8 na, wspornikach 9 samego
silnika, w danym przypadku po wstawie¬
niu poduszki gumowej. Opisane umieszcze¬
nie bloku tym się wyróżnia, że cały zespół
może być łatwo wyjmowany i że silnik w
stanie gotowym do wbudowania może być
badany również przed umieszczeniem go
na podwoziu.

Możliwe są liczne odmiany powyższego
umieszczenia. Tak np. w celu głębszego
osadzenia silnika względnie zwiększenia
swobodnej powierzchni dna dolne ramię
może być poprowadzone w płaszczyźnie po¬
ziomej po jednej stronie lub po obu stro¬
nach osłony 5b koła rozpędowego. Następ¬
nie zamiast górnego ramienia 6 drugi
punkt podparcia bloku silnikowego może
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być umieszczony bezpośrednio na końcu
podłużnicy 1 lub u podstawy ramienia 2.
Wreszcie wynalazek może być zastosowa¬
ny do silnika i skrzynki przekładniowej,
umieszczonych niezależnie od siebie, oraz
w pojazdach z podwoziem, nie wyposażo¬
nym w podłużnicę środkową.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Osadzenie bloku silnikowego w po¬
jazdach mechanicznych z podłużnicą środ¬
kową, znamienne tym, że podłużnicą środ¬
kowa, np. w kształcie rury, posiada na
końcu ramię (2), odgięte w dół i podpiera¬
jące od dołu blok silnikowy.

2. Osadzenie według zastrz. 1, zna¬
mienne tym, że punkt podparcia bloku
silnikowego na ramieniu (2) mieści się
mniej więcej pod jego środkiem ciężkości.

3. Osadzenie według zastrz. 2, zna¬
mienne tym, że blok silnikowy posiada
drugi punkt .podparcia, umieszczony na
ramieniu (6) podłużnicy środkowej, od¬
giętym ku górze, stanowiącym jej prze¬
dłużenie (1) oraz obchwytującym blok sil¬
nikowy od góry.

4. Osadzenie według zastrz. 3, zna¬
mienne tym, że jedno ramię (6) jest ze¬
spolone w sposób odłączalny z drugim ra¬
mieniem (2), najlepiej w pobliżu końca
rury dźwigarowej.

5. Osadzenie według zastrz. 3, zna¬
mienne tym, że ramiona są różnej dłu¬
gości, ,przy czym linia łącząca ipunkty pod¬
parcia bloku silnikowego przechodzi w
przybliżeniu przez jego środek ciężkości.

6. Osadzenie według zastrz. 1 — 5,
znamienne tym, że przynajmniej jedno ra¬
mię stanowi wspornik do osadzenia wahli-
wych osi, resorów, dźwigni rozrządczych,
narządów kierowniczych i innych.

7. Osadzenie według zastrz. 1 — 6,
znamienne tym, że przynajmniej jedno
ramię stanowi oddzielną część, wykonaną
przez kucie lub odlewanie.

Tatra Werke,
Automobil- und Waggonbau

A. G.

Zastępca: inż. St. Głowacki,
rzecznik patentowy.
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