dsterreichisches
(19) ll\/ patentamt 1o AT 505 194 A4 2008-11-15

w2z Osterreichische Patentanmeldung

(21) Anmeldenummer: A 616/2007 (51) Int. C1.3; GO1G 19/08(2006.01),
(22) Anmeldetag: 20.04.2007 G01G 19/12(2006.01)
(43) Veroffentlicht am: 15.11.2008

(73) Patentinhaber:

OLLINGER KARL ING. MAG.
A-4020 LINZ (AT)

(72) Erfinder:

OLLINGER KARL ING. MAG.
LINZ (AT)

AT 505 194 A4 2008-11-15

(54) ONBOARDWAAGE FUR ABROLLCONTAINER

(57) Es wird eine Onboardwaage fiir Abrolicon-
tainer beschrieben welche sich im wesent-
lichen aus dem Lasttrager (9)(3)(10), dem
Grundrahmen (1)(8)(10), einer Wagezelle
(6) sowie den Lenkerblechen (2) zusam-
mensetzt. 4 oder mehr dieser Lastecken
bilden gemeinsam mit Anzeige und
Klemmbox die eigentliche Waage, Die
Waage kommt ohne Hydraulik aus und ist
fehlersicher und einfach zu bedienen, Die
Querkréfte und Kraftnebenschllisse wer-
den durch die Lenkerbleche abgefangen.
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Zusammenfassung

Es wird eine Onboardwaage flir Abrollcontainer beschrieben welche sich im wesentlichen
aus dem Lasttréiger (9)(3)(10), dem Grundrahmen (1)(8)(10), einer Wigezelle (6) sowie
den Lenkerblechen (2) zusammensetzt. 4 oder mehr dieser Lastecken bilden gemeinsam
mit Anzeige und Klemmbox die eigentliche Waage, Die Waage kommt ohne Hydraulik
aus und ist fehlersicher und einfach zu bedienen, Die Querkriifte und Krafinebenschliisse
werden durch die Lenkerbleche abgefangen.
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1. Titel der Erfindung;
Onboardwaage fiir Abrollcontainer

2. Zusammenfassung

aus dem Lasttriiger (9)(3)(10), dem Grundrahmen (1)(8) J), einer Wigezelle (6) sowie
den Lenkerblechen (2) zusammensetzt, 4 oder mehr dieser'Lastecken bilden gemeinsam
mit Anzeige und Klemmbox die eigentliche Waage, Die Waage kommt ohne Hydraulik
aus und ist fehlersicher und einfach zu bediencn. Die Querkrafte und Kraftnebenschlilsse
werden durch die Lenketbleche abgefangen.

Es wird eine Onboardwaage fiir Abrollcontainer bechﬁzbgn welche sich im wesentlichen
1

3. Beschreibungseinleitung

Die Erfindung betrifft eine Onboardwaage fiir Abrollcontainer, bestehend aus 4, oder
mehr Lasttrager und einer Auswerteeinheit (Anzeige, Wigeterminal usw.), dadurch
gekeanzeichnet dass der Abrollcontainer immer auf den Lasttrigem aufliegt, die seitlichen
Krilfte (Bremskrifte, Temperaturspannungen, Kurvenkrifte usw.) welche auf die
Wiégezellen wirken durch Lenkerbleche (Biegelager) abgefangen werden und dass das
Wiegesystem giinzlich ohne Hydraulik auskommt.

4. Stand der Technik

Es sind Onboardwaagen fiir Abrollcontainer bekannt bei denen zur Ermittung des
Containergewichts der zu wiigende Container mit hydraulischen Wiegeelementen
angehoben werden muss,

Nachtsile dieser Systeme sind.

e Der sehr aufwendige Einbau, da diese neben dem mechanischem Einbau auch
in die Hydraulik des Fahrzeuges eingebunden werden milissen.

Der Einbau ist insbesondere bei nachtriiglichem Einbau sehr problematisch,

* Durch die in der Regel als Pendel oder Kugelfilfie ausgefiihrten
Krafteinleitungen kommt es einerseits bei verbogenen Containergrundrahmen
als auch bei Schriigstellung des Fahrzeuges zu Verspannungen der
Lastelemente untereinander und somit zu Fehlwiigungen.

* Bei ausfahren der Hydraulikslementen ohne vorheriges L8sen der Container-
Transportsicherung kommt es regelmafiig zn Beschidigung von
Wiegeelementen und Hydraulikzylindem.

¢ Durch ungleichmafiges ausfahren der Hydraulikzylinder kommt s immer
wieder zu Uberlastungen der Wiegekomponenten oder zu Wiegefehlern,
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5. Aufgabe der Erfindung

Die Aufgabe der Erfindung ist es eine Waage fliir di¢ Montage am Fahrzeug zu
konstruieren welche eine genaue Gewichtsermittlung auch bei Schrigstellung des
Fahrzeuges sowie bei beschildigten Containem gewahrleistet und nach Mbglichkeit die
Beschiidigung des Systems durch Bedienungsfehler minimiert, Ferner Soll die Waage
keine Hydraulikkomponenten benstigen.

6. Ldsung der gestellten Aufgabe

Die Aufgabe wird dadurch geldst, dass der Abrollcontainer immer auf den Lasttrigern
auflicgt, die seitlichen Krafte (Bremskriifte, Temperaturspannungen, Kurvenkritfie usw.)
welche auf dic Wagezellen wirken durch Lenkerbleche (Biegelager) abgefangen werden,
die Lastecken nur durch den Rahmen des Fahrzeuges bzw. den Hilfsrahmen miteinander
verbunden sind, also keine Verbindung der Wiegebriicken zueinander besteht und das
Wiegesystem glinzlich ohne Hydraulik auskommt.

7. Effekte der Erfindung und Unteranspriiche

Durch die horizontale Anordnung der Lenkerbleche seitlich oberhalb und seitlich
unterhalb der Wiegezellen werden alle horizontalen Kriifte abgefangen, Gleichzeitig wird
durch die in vertikaler Richtung weich avslenkenden Biegebleche und dem minimalem
Weg moderner DMS - Wiigezellen unter Krafteinfluss, erreicht dass die
Krafinebenschllisse gering sind und somit ausgezeichnete Wiegeergebnisse etzielt werden
kbrme. Dies insbesondere auch bei Schriigstellung des Fahrzeuges oder bei schriiger
Krafteinleitung durch einen verbognen Grundrahmen des zu wiigenden Containers.
Durch einen ginzlichen Verzicht von Hydraulikzylindern ist der Einbavaufivand des
Systems wesentlich geringer als bei bekannten Systemen. Die Méglichkeiten der
Beschidigung durch Bedienungsfehler wird nahezu ausgeschlossen, Die Bedienung ist
einfach und Fehlwigungen durch Bedienungsfehler sind daher sehr unwahrscheinlich.

8. Aufzithlung und Kurzbeschreibung der gegebenenfalls vorhandenen
Zeichnungsfiguren

Fig. 1 zeigt den Schrilgriss einer Lastecke der Onboardwaage fiir Abrollcontainer
Fig. 2 zeigt den Auftiss, den Grundriss und den Kreuzriss einer Lastecke

Fig. 3 zeigt den Lasttréger einer Lastecke

Fig. 4 zeigt den Grundrahmen einer Lastecke

Fig. 5 zeigt den Schnitt durch eine Lastecke

Fig. 6 zeigt den Kraftfluss durch eine Lastecke

Fig. 7 zeigt den Einbau der Lastecken im Fahrzeug
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9. Figurenbeschreibung

Wie aus Fig. 1 und 2 ersichtlich bestcht die ARK Lastecke aus einem Grundrahmen
welcher aus der Grundplatte (1) dem Wilgezellentrigerblech (8) sowie zwei Rippen 10
gebildet wird, einem Lasttréiger welcher aus der Lastplatte (3) der Lastkopfplatte (9) und
zwei Rippen (10) gebildet wird, sowie den Lenkerblechen (2) den
Lenkerblechklemmleisten (4), der Wiigezelle (6) , den Wigezellenkalotten (7) und (9),
Distanzplatten (13) und (14), einem Queranschlag (15) sowie der Gleitplatte (16).

Wie Fig. 3 zeigt setzt sich der Lasttriiger aus der Lastplatte (3), der Lasttriigerkopfplatte
(9) und den beiden Rippen (10) zusammen, Direkt am Lasttriiger montiert sind die
Distanzplatte (13) und (14), die Gleitplatte (16) und der Queranschlag (15).

Wie Fig. 4 zeigt setzt sich der Grundrahmen aus der Grundplatte (1), dem
Wilgezellentriger (8) und den beiden Rippen (10) zusammen.

Wie Fig, 5 zeigt ist die Whgezelle (6) gemeinsam mit den Kalotten (5) und (7) als
Pendelsttitze ausgefilhrt.

Wie aus Fig. 6 ersichtlich erfolgt die Krafttibertragung vom Container tiber die
Gleitbleche (16) direkt auf den Lasttréiger (3)(9)(10) in die Wagezelle (6) welche
wiederum vom Grundrahmen (1)(8)(10) getragen wird. Ein seitliches ausweichen wird
durch die Lenkerbleche (2) verhindert. Die Lenkerbleche bilden gemeinsam mit dem
Grundrahmen und dem Lasttriger ein Kraftparallelogramm welches einerseits immer eine
gerade Krafteinleitung in die Wagezelle (6) gewiihrleistet und gemeinsam mit den
Kalotten (S) und (7) und der als Pendelstiitze ausgefiilhrten Wigezelle (6)
Kraftnebenschliisse weitestgehend vermeidet,

Wie aus Fig, 7 ersichtlich bestehr die Abrollcontainerwaage aus vier (oder mehr)
Lastecken der oben beschricbenen Bauart welche fix mit dem Haupt oder Hilfsrahmen des
Fahrzeuges verschraubt werden. Der Container liegt auch withrend der Fahrt immer auf
der Waage (den Lastecken) auf,

Nicht dargestellt da Stand der Technik ist eine Abgleichbox welche die Lastecken

untereinander elektrisch verbindet und die Wagezellensignale zur Anzeige Ubertrigt sowie
die Auswerteeinheit (Waagenanzeige).
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10. Patentanspriiche

1. Onboardwaage fiir Abrollcontainer, bestehend aus 4, oder mehr Lasttriigemn und einer
Auswerteeinheit (Anzeige, Wiigeterminal, ... ), dadurch gekennzeichnet dass die
seitlichen Kréifte (Bremskriifte, Temperaturspannungen, Kurvenkriifie usw.,) welche auf
die Wligezellen wirken durch Lenkerbleche (Biegelager) abgefangen werden.

2. Onboardwaage fiir Abrollcontainer, bestehend aus 4, oder mehr Lasttriger und einer
Auswerteeinheit (Anzeigs, Wigeterminal, ... ), dadurch gekennzeichnet dass eine exakte
und geradlinige Krafteinleitung durch die Stellung der Lenkerbleche zueinander in Form
eines Parallelogramms gewdhrleistet ist, und somit optimale Wiigeergebnisse auch bei
Schréigstellung des Fahtzeuges oder beschiidigten Container oder schriger bzw.
exzentrischer Krafteinleitung erzielt werden.

3, Onboardwaage fur Abrollcontainer, bestehend aus 4, oder mehr Lasttriiger und einer
Auswerteeinheit (Anzeige, Wiigeterminal, ... ), dadurch gekennzeichnet dass der
Abrollcontainer immer auf den Lasttriigern aufliegt.

4. Onboardwaage flir Abrollconteiner, bestehend aus 4, oder mehr Lasttriger und einer
Auswerteeinheit (Anzeige, Wiigeterminal, ... ), dadurch gekennzeichnet dass die
Lastecken nur durch den Rahmen des Fahrzeuges bzw. den Hilfsrahmen miteinander
verbunden sind, also keine Verbindung der Wiegebriicken (Lastecken) untereinander
besteht,

5. Onboardwaage fiir Abrollcontainer, bestehend aus 4, oder mehr Lasttriiger und einer
Auswerteeinheit (Anzeige, Wigeterminal, ... ), dadurch gekennzeichnet, dass das
Wiegesystem ginzlich ohne Hydraulik auskommt.
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Fig, 7

Lastecken
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1.

Onboardwaage zur Gewichtsermittlung fiir Abrollcontainex;!(24) auf Fahrzeugen (25)
mittels 4 oder mehr Lastecken (20) die aus je mindestens einem Grundrahmen (1)(8)(10),
einem Lasttriger (3)(9(10) und einer Wigezelle (6) bestehen, wobei

in den Lastecken (20), Lenkerbleche (2), insbesondere Biegelager, vorhanden sind,
dadurch gekennzeichnet, dass

die in den Lastecken (20) befindlichen Lenkerbleche (2) horizontal angeordnet sind und
damit seitlich wirkende Krifte, wie z. B. Bremskriéfte, Temperaturspannungen,
Kurvenkrifte usw. aufnehmen kénnen und dadurch auf die Wigezellen (6) nur die zu
bestimmenden senkrecht wirkenden Gewichtskrifte wirken.

2.

Onboardwaage nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

oberhalb und unterhalb der Wigezellen (6) mindestens je ein Lenkerblech (2) vorhanden
ist, wobei die Lenkerbleche (2) zusammen mit dem Grundrahmen (1)(8)(10), und dem
Lasttréger (3)(9)(10) ein Parallelogramm bilden, welches eine exakte und geradlinige
Krafteinleitung durch eine Eliminierung der Querkrifte gewiéhrleistet, und somit optimale
Wigeergebnisse auch bei Schrigstellung des Fahrzeuges (25) oder beschéidigten
Abrollcontainer (24) oder schriger bzw. exzentrischer Krafteinleitung erzielt werden.

3.

Onboardwaage nach einen der Anspriiche 1 -2

dadurch gekennzeichnet, dass

die auf dem Fahrzeug beforderten Abrollcontainer (24) nicht nur wihrend dem
Wigevorgang sondern auch wihrend der Fahrt auf den Lastecken (20) aufliegen.

4.

Onboardwaage nach einen der Anspriiche 1 - 3

dadurch gekennzeichnet, dass

die Lastecken (20) einzeln auf dem Rahmen des Fahrzeuges (25) befestigt sind und somit
keine direkte Verbindung zwischen den einzelnen Lasttragern (3)(9)(10) nétig ist.

5.

Onboardwaage nach einen der Anspriiche 1 - 4

dadurch gekennzeichnet, dass

in den Lastecken (20) Wigezellen (6), insbesondere DMS-Wigezellen, zur
Gewichtsermittlung verwendet werden und damit keine Hydraulik zur Messung bendtigt
wird.

6.

Onboardwaage nach einen der Anspriiche 1 - 5

dadurch gekennzeichnet, dass

die auf dem Fahrzeug (25) bef6rderten Abrollcontainer (24) immer auf den Lastecken (20)
aufliegen und damit kein Anheben der Wigezellen vor dem Wigevorgang erforderlich ist.
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