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DESCRIPCION

Motocicleta.
Campo técnico

La presente invencidn estd relacionada con motocicletas que tienen un compartimiento grande para equipaje entre
una rueda delantera y una rueda trasera.

Técnica del contexto

Ciertas motocicletas, especialmente escuteres, tienen un compartimiento grande para equipaje. Dicha motocicleta
se describe, por ejemplo, en la Patente Japonesa N°® 2824257.

La motocicleta descrita en la Patente Japonesa N° 2824257 tiene un compartimiento grande para equipaje entre
una rueda delantera y una rueda trasera, y tiene una cubierta para abertura y cierre provista entre los manillares y un
asiento. Cuando se pone el equipaje en el compartimiento de equipaje, la cubierta de abertura/cierre se abre hace arriba
y el equipaje se coloca en su interior desde arriba. Cuando se saca el equipaje del compartimiento para equipaje, la
cubierta para abertura/cierre se abre hacia arriba y el equipaje se saca.

Debido a que el movimiento del equipaje es vertical, es dificil introducir y sacar equipaje pesado.

Asi mismo, se requiere abrir hacia arriba la cubierta para abertura/cierre. Cuanto mas grande sea el compartimiento
para equipaje, mds grande serd la cubierta para abertura/cierre, dando como resultado que se necesite un espacio
superior mas grande para abertura y cierre.

Cuando la motocicleta de la publicacién mencionada se coloca en un garaje con un techo a una altura que esta
solamente a unos pocos centimetros por encima de la altura maxima de la motocicleta, o mds en concreto, que la altura
entre el suelo y el extremo superior del espejo retrovisor o el extremo de un parabrisas, por ejemplo, la cubierta para
abertura/cierre no puede abrirse en este garaje con techo bajo.

Una motocicleta que incluye un compartimiento para equipaje con una cubierta con cierre superior y lateral se
describe en la Patente Japonesa N° 5050963.

Descripcion de la invencion

De acuerdo con el primer aspecto de la presente invencidn, se proporciona una motocicleta que consiste en: una
estructura corporal con ruedas delanteras y traseras; una cubierta que incluye la mayor parte de la estructura corporal;
un compartimiento para equipaje dispuesto en la cubierta y entre las ruedas delanteras y traseras; y al menos una tapa
para abertura/cierre provista en un costado de la cubierta para introducir y sacar el equipaje del compartimiento de
equipaje desde los lados.

Debido a que el movimiento del equipaje es horizontal, incluso el equipaje pesado puede introducirse y sacarse
facilmente del compartimiento para equipaje. El movimiento horizontal del equipaje permite la carga y descarga
incluso en un garaje con el techo bajo. El lado de la cubierta tiene un drea mds grande que las otras partes, de modo
que una tapa para abertura/cierre con un didmetro mayor puede unirse al lado. La tapa para abertura/cierre con un
mayor didmetro facilita la colocacién del equipaje dentro y fuera del compartimiento para equipaje.

La cubierta tiene una abertura trasera que se comunica con el compartimiento para equipaje, y la abertura puede
cerrarse por un asiento que puede ocupar un conductor y puede convertirse en un estado abierto abriendo el asiento.

De acuerdo con un segundo aspecto de la presente invencién, se proporciona una motocicleta que consiste en:
bajas porciones de suelo donde el conductor coloca las piernas cuando conduce; una estructura con suelo bajo que
sujeta las porciones bajas de suelo; un compartimiento para equipaje provisto sobre la estructura con suelo bajo; una
abertura lateral situada en un lado del compartimiento para equipaje; una tapa para abertura/cierre para cerrar el lado
que se abre; un miembro de ajuste para ajustar un primer extremo de la tapa para abertura/cierre con un componente del
cuerpo; y un candado o seguro situado en un segundo extremo de la tapa para abertura/cierre en una localizacién donde
una persona que conduce puede sujetar la tapa con sus piernas, para ajustar el segundo extremo con el componente
corporal. El compartimiento para equipaje tiene una abertura trasera situada en la parte trasera del mismo, estando la
abertura trasera disefada de tal modo que puede cerrarse por un asiento para el conductor y puede transformarse en
un estado abierto abriendo el asiento.

El compartimiento para equipaje es preferiblemente un miembro que se fija a una parte inferior del mismo sobre
las porciones bajas del suelo, se coloca en vertical sobre las porciones bajas del suelo, y se encuentra en una cubierta
para sujetar la cubierta.

En una realizacién preferente, la motocicleta estd formada ademds por: una llave de combinacidn dispuesta, en
una vista lateral, cerca de un extremo del lado que se abre y cerca de un tubo principal; y un arnés que se extiende

2



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2331 065 T3

desde la llave de combinacién a una ldmpara de combinacién trasera o un elemento similar, que se envia a través de un
espacio entre la cubierta y el compartimiento para equipaje y/o un cable que se extiende desde la llave de combinacién
a un mecanismo de cierre de asiento o elemento similar, que se envia a través de un espacio entre la cubierta y el
compartimiento para equipaje.

Breve descripcion de los dibujos

Fig. 1 es una vista lateral izquierda de una motocicleta de acuerdo con la presente invencién, cuando se ve desde
la izquierda;

Fig. 2 es una vista en seccién a lo largo de la linea 2-2 de la Fig. 1;

Fig. 3 es un diagrama estructural interno de la motocicleta de acuerdo con la presente invencion, que muestra una
estructura del cuerpo, el compartimiento para equipaje y demas;

Fig. 4 es un diagrama explicativo sobre la colocacién de pequefios paquetes;

Fig. 5 es una vista delantera de la motocicleta de acuerdo con la presente invencion;

Fig. 6 es una vista tomada desde la parte superior izquierda de la motocicleta de acuerdo con la presente invencion;
Fig. 7 es una vista de un indicador de kilémetros tomada desde un conductor;

Fig. 8 es una vista lateral izquierda de una rueda delantera;

Fig. 9 es una vista trasera de la motocicleta de acuerdo con la presente invencion;

Fig. 10 es una vista lateral derecha de una rueda trasera;

Fig. 11 es una vista lateral izquierda de la rueda trasera;

Fig. 12 es un diagrama que ilustra la conexién entre la unidad de potencia y un eje pivote;

Fig. 13 es una vista en seccidn a lo largo de la linea 13-13 de la Fig. 12;

Fig. 14 es una vista lateral izquierda de una motocicleta de acuerdo con una segunda realizacién de la presente
invencion;

Fig. 15 es una vista longitudinal en seccién de la Fig. 14;

Fig. 16 es una vista transversal en seccién de la mayor parte de la Fig. 14;

Fig. 17 es una vista en seccion a lo largo de la linea 17-17 de la Fig. 14;

Fig. 18 es un diagrama con la ruta de arneses y un cable de acuerdo con la presente invencion;

Fig. 19 es una vista en perspectiva a la izquierda de la segunda realizacion de la presente invencion;
Fig. 20 es una vista en perspectiva trasera de la segunda realizacién de la presente invencion;

Fig. 21 es una vista tomada en la direccion de la flecha 21 en la Fig. 14; y

Fig. 22 es un diagrama aumentado de un guardabarros delantero de la motocicleta de acuerdo con la segunda
realizacion de la presente invencion.

Mejor modo de realizar la invenciéon

En la siguiente descripcion, izquierda, trasera, delantero y trasero indican direcciones desde la persona que conduce
la motocicleta.

Para empezar, tal y como se muestra en la Fig. 1, una motocicleta 10 es un vehiculo basicamente compuesto por
una rueda delantera 11, manillares 12 para girar la rueda delantera 11 hacia la izquierda y derecha, un parabrisas 13
que cubre la parte delantera de los manillares 12, una cubierta 14 que se extiende hacia atrds desde el parabrisas 13,
constituyendo el exterior del vehiculo, un asiento 15 extendido desde el extremo trasero de la cubierta 14, una unidad
de potencia 16 dispuesta por debajo del asiento 15, y una rueda trasera 17 dirigida por la unidad de potencia 16.

La cubierta 14 se describird con referencia a la Fig. 2, que es una vista en seccion transversal a lo largo de la linea
2-2 de la Fig. 1.
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En referencia a la Fig. 2, la cubierta 14 consiste en una tapa inferior 19 que se incluye por debajo de un par de
miembros horizontales, izquierdo y derecho 18, 18 extendidos a través de dos lados de la Idmina de la figura, escalones
a la izquierda y derecha 21, 21, colocados sobre los miembros horizontales 18, 18, paredes laterales a la derecha y a
la izquierda 22, 23 y superficies laterales que ascienden desde los extremos internos de los escalones a la derecha e
izquierda 21, 21, y una tapa superior 24 que conecta los extremos superiores de las paredes laterales 22, 23. La cubierta
14 esté dividida en dos porciones, derecha e izquierda, o en mds porciones dependiendo del montaje.

Las grandes aberturas laterales 25, 26 se forman en las paredes laterales 22, 23. Las aberturas laterales 25, 26 se
cierran abriendo/cerrando las tapas 27, 27.

Un compartimiento grande para equipaje 28 se encuentra dispuesto en la cubierta 14. La parte inferior del com-
partimiento para equipaje 28 se mantiene sobre los miembros horizontales 18, 18. La pared izquierda y derecha 31,
31 del compartimiento para equipaje 28, estdn formadas con aberturas 32, 32 y una pared trasera 33 se forma con una
abertura trasera relativamente pequefia 34.

Con esta estructura, un paquete grande 35 almacenado en el compartimiento para equipaje 28 puede sacarse a
través de las aberturas laterales 32 y 25 con una de las tapas de abertura/cierre 27 abierta tal y como se muestra por
medio de lineas imaginarias.

Cada tapa de abertura/cierre 27 tiene en su extremo inferior una bisagra 36 que sirve como miembro de ajuste y en
su extremo superior un seguro 37, y puede abrirse desde un estado vertical a un estado sustancialmente horizontal con
respecto a la bisagra 36 abriendo o soltando el seguro 37.

Es habitual proporcionar un total de dos tapas para abertura/cierre 27 a la izquierda y a la derecha de la cubierta 14.
Sin embargo, también se suele proporcionar Unicamente una tapa por razones de reduccién de costes de produccién o
motivos similares.

Ahora, la estructura interna se describird con la Fig. 3 en un dngulo diferente al de la Fig. 2.

Tal y como se muestra en la Fig. 3, los manillares 12 estdn conectados con la rueda trasera 11 por medio de un eje
de direccién 38 y una horquilla delantera 39.

Una estructura corporal 40 tiene una estructura tubular que consiste en un tubo cabezal 41 adaptado en el eje
de direccién 38, miembros inferiores 42 extendidos hacia abajo desde el tubo cabezal 41, miembros horizontales
18 extendidos hacia atrds desde los extremos inferiores de los miembros inferiores 42, miembros traseros 43 que
asciendan oblicuamente hacia atrds y hacia arriba desde los miembros horizontales 18, y rieles para el asiento 44
extendidos hacia atrds desde los extremos superiores de los miembros traseros 43.

Un corchete 45 se extiende desde el miembro trasero 43, y un enlace pivote 46 se une al corchete 45. La unidad de
potencia 16 se une al enlace pivote 46, y un amortiguador trasero 47 que cuelga desde el riel del asiento 44 se conecta
con la parte trasera de la unidad de potencia 16. La unidad de potencia 16 se conecta como resultado con la estructura
corporal 40 de tal modo que sea capaz de balancearse verticalmente en torno al eje del pivote 48. Un depdsito de
gasolina 49 puede disponerse en un espacio entre la unidad de potencia 16 y los rieles del asiento 44.

El compartimiento para equipaje 28 es una caja colocada en un espacio adjunto por el eje de direccion 38, los
miembros traseros 43 y la parte delantera del asiento 15. Preferiblemente, proporciona una tapa de abertura y cierre
51 en la parte més baja de la pared trasera 33 para la revisién de un enchufe.

La funcién de la abertura trasera 34 provisto en la pared trasera 33 se describird a continuacién.

Tal y como se muestra en la Fig. 4, el asiento 15 puede deslizarse hacia atrds o hacia la derecha en la figura, para
abrir de este modo la abertura trasera 34. A través de la abertura trasera 34, se puede sacar un paquete pequefio 52.

Tal y como se ve claramente en las Figs. 2 y 4, el compartimiento para equipaje 28 estd provisto de tres aberturas
32, 32 y 34, para que el equipaje pueda introducirse y sacarse a través de la abertura 32 o la abertura 34 que el
conductor seleccionard. Cuando la motocicleta 10 de la presente invencidn estd aparcada muy cerca de un edificio o
un obstaculo en la carretera, una de las cubiertas de abertura/cierre a la derecha e izquierda 27, 27 no pueden abrirse y
cerrarse, pero la otra puede abrirse y cerrarse libremente.

El par de cubiertas a la izquierda y derecha para abertura/cierre 27, 27 constituye parte de las paredes del compar-
timiento para equipaje 28. Cuando se almacena mds de una cierta cantidad de equipaje, es deseable sacar el equipaje
a través de la abertura trasera 34 sin abrir las cubiertas para abertura/cierre 27, 27.

Tal y como se ha descrito anteriormente, de acuerdo con la presente invencidén, un compartimiento para equipaje
se transforma en un elemento muy practico.

Ahora se describirdn otras caracteristicas del compartimiento para equipaje 28.
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Una primera caracteristica es que, tal y como se muestra en la Fig. 5, el parabrisas 13 tiene forma de T cuando se
mira desde la parte delantera. M4s en concreto, el parabrisas 13 estd compuesto por una barra transversal 53 que se
extiende a la izquierda y a la derecha y una barra vertical 54 que se extiende hacia abajo desde la mitad de la barra
transversal 53. La barra vertical 54 se extiende hacia abajo hasta tal punto que cubra un faro 55.

En motocicletas convencionales, el parabrisas esta separado del faro, y el faro es visible. Por lo tanto, en motoci-
cletas convencionales, tanto el parabrisas como el faro deben tener disefios elaborados. Sin embargo, el parabrisas 13
de la Fig. 5 puede ser un parabrisas con color para ocultar el faro 55, de modo que no se requiere un disefio elabo-
rado para el faro. Un disefio mejorado del parabrisas 13 puede dar como resultado un disefio frontal mejorado de la
motocicleta.

La barra transversal 53 coincide con el nivel de los ojos del conductor. Si la cara o cabeza del conductor se balancea
hacia los lados, la cara o cabeza apenas salen de la barra transversal 53 lateralmente alargada. Los espejos retrovisores
56, 56 pueden adjuntarse a la izquierda y derecha de la barra transversal 53.

Para un disefio mas mejorado, es deseable limitar una parte superior de la barra vertical 54. La limitacién 57 sirve
como una porcion receptora del manillar para facilitar o aumentar el dngulo de giro de los manillares 12.

Como resultado, tal y como se muestra en la Fig. 6, 1a barra transversal 53 del parabrisas 13 puede hacerse cerca del
asiento 15, colgando sobre los manillares 12. Como resultado, el parabrisas 13 estd mas cerca del conductor, logrando
funciones mas eficaces.

Otra caracteristica es que una parte superior de la cubierta 14 sobresale por encima de los manillares 12, y un
indicador de kilémetros 60 estd provisto en la porcién que sobresale 58.

En motocicletas convencionales, un indicador de kilometros 60 se encuentra sobre el depdsito de gasolina o en los
manillares, o enfrente de los manillares. Cuando se coloca sobre el depésito de gasolina, el conductor debe mirar hacia
abajo hasta cierto grado, sintiendo incomodidad. Cuando se coloca sobre los manillares, los manillares se vuelven un
poco pesados. Cuando se coloca enfrente de los manillares, el indicador de kilémetros se encuentra a una distancia
afectando la visibilidad.

En este aspecto, en la Fig. 6, el indicador de kilémetros 60 estd dispuesto fuera de los manillares 12, evitando
que los manillares 12 sean pesados. Ademads, tal y como se muestra en la Fig. 7, el indicador de kilémetros 69 esta
dispuesto por encima de los manillares 12, para asf tener la posibilidad de este modo de estar dispuestos a una distancia
preferible desde un conductor, proporcionando asi una mejor visibilidad.

Volviendo a la Fig. 5, se ilustra otra caracteristica que consiste en que la rueda trasera 11 estd cubierta no solamente
por un guardabarros delantero 61 sino también por cubiertas laterales de rueda a la izquierda y derecha 62, 62. Un
ensamblaje guardabarros delantero/cubierta lateral 63 con ese fin puede ser una parte moldeada con resina en la que
el guardabarros delantero 61 y las cubiertas laterales de rueda 62, 62 se encuentran integrados con un puente 64.

Tal y como se muestra en la Fig. 8, la cubierta lateral de la rueda 62 cubre el lado de la rueda delantera 11 hasta
una gran extension. La cubierta tiene los efectos de limitar la entrada de agua embarrizada a la rueda en la rueda
delantera 11, y evitar la suciedad de la rueda delantera 11. Ademas, tal y como se observa claramente en la Fig. 5,
puede bloquearse la entrada de viento en el eje de la rueda delantera 11, dando como resultado un flujo estrechado de
viendo alrededor de la rueda delantera 11.

La rueda trasera 17 también estd cubierta por un ensamblaje guardabarros trasero/cubierta lateral 66 mostrado
en la Fig. 9. El ensamblaje guardabarros trasero/cubierta lateral 66 es una parte moldeada con resina en la cual el
guardabarros trasero 68 y las cubiertas laterales de la rueda a la izquierda y derecha 69, 69 para cubrir los lados de la
rueda trasera se encuentran integrados con cubiertas laterales a la izquierda y derecha suficientemente grandes 67, 67.
La cubierta trasera de la izquierda 67 cubre un limpiador de aire 71.

Tal y como se muestra en la Fig. 10, las cubiertas traseras a la izquierda y derecha 67, 67 tienen orificios 72, 72
a través de los cuales se extienden los amortiguadores 47, 47. Como resultado, las cubiertas traseras a la izquierda y
derecha 67, 67 pueden ser suficientemente anchas. La cubierta trasera derecha 67 se extiende cerca de un silenciador
73, siendo capaz de este modo de cubrir de manera efectiva una parte lateral derecha de la rueda trasera 17.

En lo relativo a la parte izquierda de la rueda trasera 17, tal y como se muestra en la Fig. 11, la cubierta trasera
izquierda 67 se extiende cerca de la unidad de potencia 16, cubriendo de esta manera de manera eficaz una parte lateral
izquierda de la rueda trasera 17.

El cubrimiento de la rueda trasera 17 con el ensamblaje guardabarros trasero/cubierta lateral 66 facilita un aspecto
pulcro desde la unidad de potencia 16 hasta la rueda trasera 17 como un todo, evitando de este modo la entrada de agua
sucia o turbia en la rueda de la rueda trasera 17, y evitando suciedad sobre la rueda de la rueda trasera 17. Ademas,
puede evitarse la entrada de viento en el eje de la rueda trasera 17, dando como resultado un flujo estrechado de viento
alrededor de la rueda trasera 17.
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La conexién entre la unidad de potencia 16 formada a lo largo del borde inferior de la cubierta trasera izquierda 67
y el eje del pivote 48 se describird a continuacion.

Tal y como se muestra en la Fig. 12, la unidad de potencia 16 incluye un cilindro 75 con una bujia 74, un cérter
del cigiiefial 76 que continda desde el cilindro 75, y una caja de transmisidn 7 que se extiende hacia atrds desde el
cérter del cigiiefial 76. El cilindro 75 es relativamente pesado y la caja de transmision 77 es relativamente ligera, para
que el centro de gravedad de la unidad de potencia 16 esté localizado sustancialmente en el centro de una cubierta de
cigiiefial 78. Por lo tanto, tal y como se muestra en la Fig. 13, los ejes del pivote 48 se extienden integramente desde
las cubiertas del cigiienal 78, y los enlaces del pivote 46 estdn conectados con los ejes del pivote 48.

Muchas unidades de potencia convencionales adoptan una estructura en la que se forma un orificio en un borde
superior de un crater de cigiiefial o en un borde superior de una caja de transmision, y un eje de pivote se coloca a través
del agujero. Esta estructura convencional facilita el montaje de una unidad de potencia en una estructura corporal, pero
resulta desventajosa de algin modo al no evitar la vibracién.

La unidad de potencia 16 puede llamarse un cuerpo vibratorio porque incluye un motor reciproco. La fuerza vibra-
toria total puede actuar sobre el centro de gravedad de la unidad de potencia 16 en direcciones verticales, longitudinales
u otras. Cuando existe una distancia entre el centro del eje del pivote y el centro de gravedad de la unidad de potencia,
puede darse un momento obtenido al multiplicar la distancia por la fuerza vibratoria, actuando sobre el amortiguador
trasero 47, y afectando a la vibracion del vehiculo.

Sin embargo, cuando el centro de gravedad de la unidad de potencia 16 mostrada en la Fig. 12 coincide con el
centro del eje del pivote 48, no se dan esos momentos, habiendo una buena influencia sobre la vibracién del vehi-
culo. La estructura mostrada en las Figs. 12 y 13 es por lo tanto efectiva al mejorar la conduccién mejorada de la
motocicleta.

A continuacién se describird otra realizacion de la presente invencion.

Tal y como se muestra en la Fig. 14, una motocicleta 110 es un vehiculo basicamente compuesto por una rueda
delantera 111, manillares 112 para girarla rueda delantera 111 hacia la izquierda y derecha, un parabrisas 113 que
cubre la parte delantera de los manillares 112, una cubierta 114 que se extiende hacia atrds desde el parabrisas 113,
constituyendo el exterior del vehiculo, un asiento 115 dispuesto sobre la cubierta 114, una unidad de potencia 116
dispuesta por debajo del asiento 115, y una rueda trasera 117 dirigida por la unidad de potencia 116.

Detalles de la estructura de un guardabarros delantero 180 que cubre la rueda delantera 111 y la forma del parabri-
sas 113 se describirdn a continuacion.

Tal y como se muestra en la Fig. 15, los manillares 112 estdn conectados con la rueda delantera 111 por medio de
un eje de direccioén 118 y una horquilla delantera 119.

Una estructura corporal 120 tiene una estructura compuesta tubo/placa que consiste en un tubo cabeza 121 ajustado
al eje de direccién 118, miembros inferiores 122 que se extienden en direccién descendente desde los extremos infe-
riores de los miembros inferiores 122, miembros traseros 124 que ascienden oblicuamente hacia atrds y hacia arriba
desde los miembros horizontales, y rieles para el asiento 125 extendidos hacia atrds desde los extremos superiores de
los miembros traseros 124.

El marco del cuerpo 120 es referido como “estructura de marco con suelo bajo” porque tiene forma de U en una
vista lateral con los miembros horizontales 123 en la parte inferior sujetando los reposapiés.

Una unidad de potencia 116 se monta en los miembros traseros 124 por medio de ejes de pivote 126 de manera que
se pueda balancear verticalmente. Los amortiguadores 127 colgados desde los rieles del asiento 125 estdn conectados
con la parte trasera de la unidad de potencia 116. Un limpiador de aire 128 estd colocado en la parte delantera del
amortiguador trasero 127 en la figura y por encima de la unidad de potencia 116. El aire limpiado por el limpiador de
aire 128 es transportado a través de un tubo de suministro de aire 129 a un cilindro 130. Un gas de escape generado
en el cilindro 130 se descarga a través de un tubo de escape 131 y es liberado a la atmésfera a través de un silenciador
132 por detrds de la rueda trasera 117. En esta realizacion, a diferencia de la realizacidn anterior, se monta un motor
de cuatro tiempos.

Un depésito de gasolina 134 que almacena la gasolina que se enviard al cilindro 130 se encuentra dispuesto inme-
diatamente por debajo del asiento 115 y entre los rieles del asiento 125. El depdsito de gasolina 134 puede moverse a
los miembros horizontales 123.

Haciendo esto, también puede conseguirse un espacio de almacenamiento por debajo del asiento 115. Si el espacio
se conecta con el compartimiento para equipaje en la parte delantera, puede almacenarse un objeto largo.

Una luz de combinacién 135 se encuentra dispuesta en la parte trasera de los rieles del asiento 125. Una luz para
la matricula 137 se encuentra en una parte superior de un guardabarros trasero 136 que estd dispuesto oblicuamente
por debajo de la luz de combinacién 135. La luz de la matricula 137 ilumina una matricula 138 provista sobre el
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guardabarros trasero 136. La luz de combinacioén trasera 135 tiene una estructura de luz en la que una luz trasera esta
integrada con una luz de freno.

Delante del tubo cabeza 121, se encuentran dispuestos un radiador 141 para el motor que enfria el aire y un
controlador (regulador) 142. Enfrente de ellos se encuentra una luz delantera 143. La luz delantera 143 no estd montada
sobre la estructura corporal sino sobre una cubierta delantera 144 que constituye la parte delantera de la cubierta 114.

Un contador 145 que incluye un velocimetro y un tacémetro se encuentra entre la cubierta delantera 144 y los
manillares 112, lo que dificulta el cambio de una bombilla en la luz delantera 143 o el ajuste del eje de la luz.

Por lo tanto, en esta realizacion, la cubierta delantera 144 estd disefiada para poderse abrir hacia delante. Un
corchete 146 se extiende desde el tubo delantero 121 para sujetar de manera rotativa el borde inferior de la cubierta
delantera 144 sobre el corchete 146.

En la figura, el nimero referencial 147 denota el receptor del asiento, 148 un cable de liberacién del cierre del
asiento, y 149 una llave de combinacién. La llave de combinacién 149 es una llave multifuncién que sirve como
llave eléctrica para encender/apagar el motor y como cierre de los manillares. También se usa para tirar del cable de
liberacién del cierre del asiento 148 para liberar el receptor del asiento 147, permitiendo asi que el asiento 115 se abra.

Ahora se describirdn un compartimiento para equipaje asi como las caracteristicas de la presente invencion.

Empleando la estructura anteriormente descrita con marco al nivel del suelo, el marco corporal 120 tiene una
forma sustancialmente de U en una vista lateral. A lo largo del marco corporal 120 de ese modo, puede colocarse un
compartimiento para equipaje 150 de una gran capacidad.

Tal y como se muestra en la Fig. 16, el compartimiento para equipaje 150 estd dividido en una parte superior y
en una parte inferior, una mitad de caja superior 151 y una mitad de caja inferior 152, debido a la extraccién tras el
moldeo con resina, que se conectan y unen en una caja con un conjunto de tornillos. La propia caja constituye un
miembro de fortalecimiento.

La mitad de la caja inferior 152 se forma con aberturas laterales 153, 153, y se expande hacia abajo en la parte
inferior para formar una carcasa de la bateria 154. Abriendo una tapa 156, la bateria 155 puede introducirse y sacarse.

El compartimiento para el equipaje 150 de esta estructura estd colocado sobre las partes inferiores del marco
corporal, es decir, los miembros horizontales 123, 123. El compartimiento para equipaje 150 que se mantiene sobre
los miembros horizontales 123, 123 se encuentra adjunto ala cubierta 114.

Al mismo tiempo, las paredes 158, 158, se colocan verticalmente desde los escalones 157, 157 como reposapiés.
Las paredes 158, 158 se forman con aberturas laterales 159, 159. Las aberturas laterales 159, 159 se cierran con
cubiertas de abertura/cierre 160, 160, respectivamente.

Cada cubierta de abertura/cierre 160 tiene un cuerpo hueco con un miembro exterior 161 atornillado a un miembro
interior 162, que tiene una estructura flexible de elevada rigidez.

Tal y como se observa claramente en la figura, en la seccion transversal de la parte principal, solamente los dos
miembros horizontales a la izquierda y a la derecha 123, 123, estdn localizados mientras que una parte del marco
corporal para sujetar la cubierta 114 estd ausente. Para compensar esto, la presente invencidn utiliza de manera eficaz
el compartimiento para equipaje 150 como miembro de fortalecimiento. Mds en concreto, la cubierta 114 est4 fijada a
la mitad de la caja superior 151, 151, con tornillos 163, 163, compensando la ausencia de la parte del marco corporal.
Tal y como se muestra en la Fig. 17, la llave de combinacién 149 es una llave multifuncién que sirve como llave
eléctrica para encender/apagar el motor, una llave mecédnica para bloquear/desbloquear los manillares, y una llave
mecdnica para tirar del cable de liberacién del cierre del asiento 148. En otras palabras, la llave de combinacion 149
es una llave para operar eléctricamente y mecanicamente un arnés 166 que se extiende desde un cuerpo de llave 165,
una clavija de bloqueo de manillar 167 y una palanca de control de cable 168. Mas especificamente, cuando se gira
una llave principal 169, se puede proporcionar un control eléctrico a través del arnés 166, se puede poner la clavija de
bloqueo de manillar 167 fuera y dentro del eje de direccidn 118 para hacer que los manillares se bloqueen/desbloqueen,
y se puede sacar el cable de liberacion del cierre del asiento 148 para liberar el cierre del asiento.

Lo que aqui es importante es que, en la Fig. 15, la llave de combinacién 149 esta dispuesta cerca del borde de la
abertura lateral 159 y cerca del tubo delantero 121.

Volviendo a la Fig. 17, es necesario que la cubierta 141 esté hueca por encima de los escalones 157 y que sujete el
borde de la cubierta para abertura/cierre. Por lo tanto, es necesario formar el borde de la abertura lateral mas cerca del
centro del vehiculo 170. La llave de combinacién 149 estd provista en este lugar, de modo que la longitud total L de la
Ilave de combinacién 149 sea suficientemente pequefia.

El cuerpo de la llave 165 es voladizo, y un momento de curvatura y una fuerza de curvatura proporcional a la lon-
gitud puede darse en su parte mas préxima. Para evitar una curva grande, es necesario proporcionar un gran didmetro
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a, al menos, la parte proxima del cuerpo de la llave 165, atin asi se da una curva desfavorable sobre el tubo delantero
121.

En este aspecto, el cuerpo de la llave 165 con un tamafio suficientemente corto reduce la curva, permitiendo que el
cuerpo de la llave 165 sea mds pequefio y que el tubo delantero 121 sea mas fino.

En la mayor parte de las motocicletas se muestra una llave de combinacién y es necesario que la llave de combi-
nacion tenga una estructura completamente hermética, dando como resultado un mayor coste para la llave de combi-
nacion.

En este aspecto, tal y como se muestra en la Fig. 14, la llave de combinacion 149 se encuentra en un lugar empotra-
do y una parte que sobresale de la cubierta 141 sirve como un techo, proporcionando sencillas medidas de prevencién
de agua. Es decir, la rigurosidad del agua puede aflojarse, y el coste de la llave de combinacién 149 puede reducirse.

Ahora se describird el esquema de los arneses y cables.

En esta invencidn, tal y como se muestra en la Fig. 18, cuando la pared de la cubierta 158 se ajusta al compar-
timiento para equipaje 150 como miembro de fortalecimiento con un tornillo 163, se proporcionan espacio 171, 171
entre la pared 158 y la mitad de la caja superior 151. A través de estos espacios 171, se pasan los arneses 166, 166 y
un cable 148.

Las funciones de la motocicleta 119 de la estructura ya descrita se describirdn a continuacion.

Tal y como se muestra en la Fig. 19, la tapa para abertura/cierre 160 se monta, en su borde delantero, en un
componente del cuerpo (cubierta 114, compartimiento para equipaje 150 o un corchete extendido desde el marco del
cuerpo) por medio de bisagras 172, 172 que sirven como miembros de ajuste, y tiene un cierre de llave 173 en su
extremo trasero.

En referencia a la Fig. 14, la cercania del cierre de la llave 173 puede sujetarse por una pierna 175 del conductor
174 mostrado con lineas imaginarias.

El cierre de la llave 173 puede desengancharse por algin motivo. En ese momento, tal y como se muestra en la
Fig. 19, la tapa para abertura/cierre 160 puede abrirse alrededor de las bisagras 172, 172. Es preferible ser capaz de
mantener la tapa de abertura/cierre 160 en ese estado por la rodilla del conductor para poder limitar la abertura de la
tapa de abertura/cierre 160.

Por consiguiente, de acuerdo con la presente invencidén, una motocicleta que tiene la estructura de marco de suelo,
con un compartimiento para equipaje con partes bajas que sirven de suelo se caracteriza en que el compartimiento para
equipaje estd provisto de una abertura lateral en el lado, el lado que se abre se cierra por una tapa de abertura/cierre,
la tapa de abertura/cierre 160 estd fijada en un extremo a un componente del cuerpo, el otro extremo de la tapa de
abertura/cierre puede ajustarse a un componente del cuerpo mediante un cierre de llave 173, y ambos extremos de
la tapa de abertura/cierre estan colocados de tal modo que el cierre de la llave 173 de la tapa de abertura/cierre esté
localizado cerca de una parte en la que el conductor que lleva el vehiculo puede sujetar con su pierna.

La tapa de abertura/cierre 160 puede estar provista en un extremo de una lengiieta para que el extremo pueda
ajustarse insertando la lengiieta en el componente del cuerpo. En ese caso, la tapa de abertura/cierre 160 puede retirarse
desde el componente del cuerpo.

En referencia a la Fig. 14, cuando imaginamos la forma sin las tapas de abertura/cierre 160, se forma una abertura
del tamafio de la tapa de abertura/cierre 160 en una vista lateral, a través de la cual puede verse el otro lado. De este
modo, puede facilitarse una fantéstica forma del vehiculo.

Con este fin, la estructura de ajustar un extremo de la tapa de abertura/cierre 160 con un componente del cuerpo
puede ser de cualquier modo siempre y cuando sea un miembro de ajuste. Es decir, la estructura de ajuste con el
componente del cuerpo no estd limitada a las bisagras 172.

En referencia ala Fig. 19, el asiento 115 puede abrirse para suministrar aceite al depdsito de gasolina 134 y para
abrir una abertura trasera 176 del compartimiento para equipaje 150. Es decir, la abertura trasera 176 se ha cerrado por
la parte delantera del asiento 115.

Tal y como se muestra en la Fig. 20, a través de la abertura trasera 176, el equipaje puede introducirse y extraerse
del compartimiento para equipaje 150.

Cuando el equipaje es un pequefio equipaje como un casco, se usa la abertura trasera 176. Cuando el equipaje es
un equipaje grande, se usa la tapa de abertura/cierre 160. Por lo tanto, la forma de uso es variada.

Se desea poner una cubierta interna desmontable en la abertura trasera 176. La provisioén de la cubierta interna
puede evitar que se vea el interior del compartimiento para equipaje cuando se estd suministrando aceite.
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Pequefios equipajes como un teléfono mévil o suministros del fumador puede almacenarse abriendo una pequeiia
tapa 177 provista en la cubierta 114 en la parte delantera de los manillares. Ahora, se describird la forma de los
parabrisas.

Tal y como se muestra en la Fig. 21, el parabrisas 113 tiene una forma sustancialmente trapezoidal con su borde
inferior mds ancho que el borde superior en una vista frontal.

Ahora se describira la estructura del guardabarros delantero.

Tal y como se muestra en la Fig. 22, el guardabarros delantero 180 consiste en tres piezas, una porcién central 181
colocada sobre la parte superior de la rueda delantera 111, y un par de porciones laterales 183, 183, combinadas con
la porcién central 181 (la porcidn lateral 182 se coloca en la parte delantera de la rueda delantera 111, y la porcién
lateral 183 se coloca en la parte trasera de la rueda delantera 111). La porcién central 181 tiene pequefias partes 184,
185 y 186 que tienen agujeros con tornillos.

La porcién lateral 182 tiene una parte que sobresale 187 para alojar una porcién inferior de la horquilla delantera
119, a través de agujeros 188, 188, para tomar aire, ganchos 189, 189 que se proyectan hacia la parte trasera de la hoja
de la figura, y pequefias partes 191, 192 que tienen agujeros con tornillos. La porcién lateral 183 es la misma.

Un corchete de soporte para el guardabarros que se extiende longitudinalmente 193 es provisto en la parte inferior
de la horquilla delantera 119. El corchete para soporte del guardabarros 193 estd provisto de agujeros para insercién del
gancho 194, 194. Un soporte de guardabarros 196 que tiene un agujero para tornillo 195 estd provisto en la horquilla
delantera 119 en una localizacién inferior a la del corchete de soporte del guardabarros 193.

En primer lugar, la porcién central 181 puede montarse atornillando la parte pequefia 184 y la parte pequefia 186
al corchete de soporte del guardabarros 193.

Las porciones laterales 182, 183 sirven como cubiertas para cubrir un disco de freno 197 unido a la rueda delantera
111 y un calibrador 198 unido a una parte inferior de la horquilla delantera 119.

En lo relativo a la porcién lateral 182, los ganchos 189, 189 estan ajustados a los agujeros de insercién del gancho
194, 194, y a continuacién se inserta un tornillo 199 a través del agujero superior 188 para conectar la parte pequefia
191 al soporte del guardabarros 196 con un tornillo 199. Ademads, la parte pequeiia 192 de la porcién lateral 182 y la
parte pequefia 185 de la porcién central 181 se ajustan juntas. Ocurre lo mismo para la porcién lateral 183.

De esta manera, el montaje del guardabarros delantero 180 consistente en las porciones laterales 182, 183 que
cubren los lados opuestos de la rueda delantera 111 y la porcién central 181 que cubre la rueda delantera 111 desde
arriba estd completo. La forma completa es como la mostrada en la Fig. 14.

El compartimiento para equipaje y las tapas para abertura/cierre de acuerdo con la presente invencién son adecua-
dos para esciteres, pero no se limitan a esctteres. Pueden aplicarse a una gran variedad de motocicletas.

Aplicabilidad industrial
Un compartimiento para equipaje y una tapa para abertura/cierre de acuerdo con la presente invencién permiten la

carga y descarga desde un lado, incrementando la comodidad de las motocicletas incluyendo las esciiteres, y siendo
utiles para la produccién de motocicletas.
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REIVINDICACIONES
1. Una motocicleta que estd formada por:
un marco corporal (40) con ruedas delanteras y traseras (11, 17);
una cubierta (14) que cubre la mayor parte del marco corporal; un compartimiento para equipaje (28)
dispuesto en el interior de la cubierta entre las ruedas delanteras y traseras; y al menos una tapa para
abertura/cierre (27) provista en un lado de la cubierta para poner el equipaje (35) dentro y fuera del com-
partimiento para equipaje desde un lado,
caracterizada porque el compartimiento para equipaje tiene una abertura trasera (34) provista en una parte trasera,
estando disefiada la abertura trasera de tal modo que puede cerrarse por un asiento (15) para un conductor (174) que
se sienta y que vuelve a un estado abierto abriendo el asiento.

2. Una motocicleta que estd formada por:

porciones bajas que sirven de suelo (157) para permitir que el conductor (174) descanse sus piernas en ellas
cuando conduce la motocicleta;

un marco de suelo (120) para sujetar las porciones bajas de suelo;
un compartimiento para equipaje (150) provisto en el marco de suelo;
una abertura lateral (159) provista en un lado del compartimiento para equipaje;
una tapa para abertura/cierre (160) para cerrar la abertura lateral;
un miembro de ajuste (172) para ajustar un primer extremo de la tapa de abertura/cierre a un componente
del cuerpo (114); y un cierre de llave (173) provisto en un segundo extremo de la tapa de abertura/cierre en
una localizacién donde el conductor que conduce la motocicleta puede sujetar la tapa con su pierna (175),
para ajustar el segundo extremo al componente del cuerpo,
caracterizada porque el compartimiento para equipaje tiene una abertura trasera (176) provista en una parte trasera,
estando disefiada la abertura trasera de tal modo que puede cerrarse por un asiento (115) para un conductor (174) que
se sienta y que vuelve a un estado abierto abriendo el asiento.
3. Una motocicleta como la establecida en la reivindicacién 2, donde el compartimiento para equipaje (150) se fija
a la parte inferior de la misma sobre las porciones bajas (157), es vertical sobre las porciones bajas, y se encuentra en
el interior de una cubierta (114) para soportarla cubierta.

4. Una motocicleta como la establecida en la reivindicacion 3, que ademds estd formada por:

una llave de combinacién (149) dispuesta, en una vista lateral, cerca de un borde de la abertura lateral (159) y cerca
de un tubo delantero (121); y

un arnés (166) que se extiende desde la llave de combinacion hasta una luz trasera de combinacién (135) y que
pasa a través de un espacio entre la cubierta (114) y el compartimiento para equipaje (150) y/o un cable (148) que se
extiende desde la llave de combinacién hasta un mecanismo de cierre de asiento (147) y que pasa a través del espacio
entre la cubierta y el compartimiento para equipaje.
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