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(54) Zdvihovy manipulétor pro pfepravu materiaiu, zej'r’f;éna strojirenskych
kruhii

f&elem YeSeni je kolmé vedeni pojezdu
mostu po kolejnici a kolmé svislé vedeni
zdvihu kle%t{ ve vodorovnou rovinu, coZ
umoZfuje jeho p¥esné najiZdéni nad mate-
rial, zavedeni automatizace a ddlkového
ovladéni p¥i odstran&ni namdhavosti préce
obsluhy. Uvedeného d&elu se dosdhne zdvi-
hovym manipuldtorem sestdvajicim z jedno-
nosnikového mostu s pfi&niky, ke kterym
jsou oboustrannd pFipevn&ny konzoly proti
vykolejeni a ddle svymi drZdky svislé plo-
ché pruZiny, je% jsou upevnény k loZisko-
vym télestm svislého h¥idele vodicich kol,
doléhajicfch z boku na kolejnice. Na ko-
lejnicfch mostu je uloZena koZka, k jejimu
rdmu je upevndna horni a dolni &&st nos-
ngch sloupt, umistdnych po obou stranich
mostu, na jejichZ horni konce je pfipev-
n&na nosnéd konstrukce pro zavéSeni dvou
silovalct uchopovaciho prost¥edku, zejmé-

na kledt{. V dolni &asti nosngch sloupl, ® -
opatfenych vodicimi kladkami doléhajicich - S & &
na bodni kolejnice mostu, jsou p¥ipevnény o
ve dvou horizontdlnich rovindch nad sebou {—_ e ‘;a
nosné vodici{ rémy, k nim% jsou upevnény < [ .
vodici kladky vodicich sloupl, k jejimZ
dolnfm koncim jsou pf¥ipevndny upevihovaci € NI
dily kledtf. RS
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Vyndlez se tykd zdvihového manipuldtoru pro pf¥epravu materidlu, zejména teplych stroji-

renskfch kruhl od oh¥fvaci{ pece k vdlcovacimu stroji, razftkovacimu lisu, obrace&i a déle

k paletdm nebo na volnou ukl&daci plochu a ¥e3{ kolmé horizontdln{ veden{ pojezdu jeho mostu
po kolejnici pojezdové drdhy a kolmé svislé vedenf{ zdvihu manipula&nich kle¥t{ na vodorovnou
rovinu hutnf{ drovn&, cof umoffiuje p¥esné najiﬁdéni nad pfepravovany materiidl s moZnost{ zave-
den{ automatizace p¥i p¥eprav& t&chto materidld na vyrobni lince pomoci mikroprocesorového
potitade a d4dlkové ovliaddanf z kabiny umfst&né mimo manipuldtor, &im¥ se odstrafiuje namdhavost
prdce obsluhy v horkém prost¥edi.

Je znédm sloupovy otodny manipula&ni je¥db pro pfepravu materidlu, zejména strojirenskych
kruhl, jeZ sestdvd z pevného sloupu, zakotveného v betonovém zdkladd, jeho% hornf &&st je
opat¥ena p¥firubou, k niZ je upevn&n svisly h¥idel, uloZeny ve dvou radidlnich valivgch loZis-
kdch ndboje oto&ného ramene, axiéln& zaji¥t&ného loZiskem a pojiifovaci deskou, upevnénou
shora k vnit¥nimu vybrdni néboje, jenZ ve své dolnf &4sti je opat¥en p¥frubou, k nf{¥ je upev-
nén ozubeny vé&nec s vnit¥nim ozubenim, do n&ho% zabiri pastorkovy h¥idel, ulo%eny ve dvou
radidlnich valivych loZiskdch loZiskového t&lesa, upevn&ného pomoci $roubl a klfnovych podlo-
ek k opracované &4sti sloupu, ke které fe upevnéna i pohonnd jednotka, tvo¥end hydromotorem,
jenf je spojkou s brzdovym kotoudem spojen se vstupnim h¥fdelem &elni p¥evodové sk¥in&, kterd
svym vystupnim h¥idelem je spojkou spojena s pastorkovym h¥fdelem.

Vodorovné oto&né rameno p¥echdzi na svém deldim konci sm&rem dold ve svislou d4st, k ni¥
jsou upevné&ny vodicf kladky svislého vodiciho sloupu &ty¥hranného prifezu, v n&m¥ je z4v&snym
okem a &epem uchycena pfstnice hydrovdlce, ktery svym hornim koncem je &epem uchycen v konzo-
le, p¥ipevn&né k hornf &4sti vodorovného oto¥ného ramene. Dolnf &4st svislého vodicfho dflu
je opat¥fena p¥frubou, k nfZ je Srouby upevné&na p¥iruba st¥edového mezikusu rdmu kledti pro
p¥epravu materiélu.

Nevfhodou tohoto manipula&niho jefébu je omezend vzddlenost pro p¥epravu a manipulaci
strojirenskych kruhll, dand délkou vodorovného oto¥ného ramene a ddle jeho konstantni vyloZeni
bez moZnosti zm&ny tohoto vyloZeni v horizontdlnfm sm&ru a tim i nemoZnost jeho pouZitf pro
del¥{ nebo i krat3i vzddlenosti a rovné&Z i pro p¥imolary horizontdlni pohyb p¥epravovaného
b¥emene, ktery se poZaduje u strojirenskgych kruhi.

Dédle je zn&m elektricky dvounosnikovy mostovy je¥db s jednim h&kem, pojl%d&jfci po jefs-
bové dréze Styfmi pojezdovymi koly, ulofengymi v rohovych loZfiskéch p¥{&nikd, z nich¥ dv& jsou
hnand pfes dvojitou zubovou spojku a &elnf p¥evodovou sk¥if, spojenou &epovou spojkou s asyn-
chronnim elektromotorem s krou¥kovou kotvou, p¥idemZ &epové spojka je opat¥ena brzdovym kotou-
%em s elhydraulickou automatickou brzdou.

Toto uspo¥&dédni tvo¥{ pohon pojezdu je¥dbu samostatn& u kaZdého ze dvou hnanych kol na
ka%dé stran& mostu. Je zndm i pohon pojezdu mostu, kde uprost¥ed chodnikového nosnfku mostu
je uloZfena &elnf vertikdlnf p¥evodov& sk¥ih pohdn&néd elektromotorem p¥es Cepovou spojku
s brzdovym kotoudem a elhydraulickou automatickou brzdou. V¢stup z p¥evodové sk¥in& je prove-
den oboustranné a pémoci p¥edlohovych hfiaelﬁ a spojek je kroutici moment p¥endZen oboustrannd.
na pastorkové h¥fdele, zabirajicf do vn&j¥fho ozubendho kola, upevn&ného ¥rouby k pojezdovym
koldm na kaXdé stran& jef¥ébu.

Oba p¥f&niky spojujf dva hlavni nosniky, opat¥ené kolejnici, po nich% pojiZdi ko&ka,
sestdvajici z rdmu tvofeného ze dvou p¥i&nikl s uloZenymi &ty¥mi pojezdovymi koly v rohovych
loZiskdch. Dv& pojezdovd kola jsou hnand od elektromotoru p¥es &epovou Epojku s brzdovym ko=~
toudem, &elni vertik&lni p¥evodovku s vystupnimi h¥fdeli na ob& strany a ddle pfes zubové
spojky a p¥edlohovou h¥fdel se zubovymi spojkami.

Zdvih ko&ky je realizovén kladnici s jednoduchym hdkem a dvdma kladkami nesenymi na &ty-
fech pru¥ezech lan, z nichZ dva se navijej{ na lanovy buben a ostatni dva prif¥ezy tvo¥{ jednu
vétev, zavé¥enou na vyravndvajicf kladce, kterd je upevn&na na ko&ce. Lanov§y buben zdvihu je
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svym jednim koncem uloZen v loZisku stojanu, upevn&ném k rédmu a svym druhym koncem, provede-
nym jako zubovd spojka, je uloZen na vystupnim hifdeli elni p¥evodovky, jeji% rychlob&iny
h¥idel je pfes &epovou spojku s brzdovym kotoulem pohdnén elektromotorem, p¥i¥emZ brzdovy ko-
tou¢ je opat¥en elhydraulickou automatickou brzdou.

Na jednoduchém hdku mostového je¥dbu jsou zav&3eny nlikové klelt&, jejichZ rozevirani
se provddi dvdma pracovniky pomoci zahnutych ty&{. Stabilizace kyvného z4v8su se sevienym
teplym strojirenskym kruhem v kleStich je p¥i rozb&hu a brzd&ni pojezdu je¥&bu zajid¥t&na ob-
sluhou, p¥ifem? ovl4dadni mostového jefébu k p¥epravé& strojirenskych kruhl od oh¥ivaci pece
k vélcovaci stolici, razitkovacimu lisu a paletovym vozikim se provaddi z klimatizované kabiny
je¥dbnika, umisténé na jefdbovém mosté&.

Po uloZenf vyvdlcovaného a orazitkovaného strojfrenského kruhu na paletovy vozik pomoci
obsluhy se mostovy jefdb svym pojezdem vraci zpé&t p¥ed ohfivaci pec, kde niZkovymi kle¥tdmi
za pomoci obsluhy se opdt uchytf strojirensky kruh a cely cyklus v rychlém sledu se opakuje,
a to podle doby vélcovdni ve vdlcovacim stroji.

Nevghodou tohoto mostového je¥dbu je, Ze k pfepravé strojirenskych kruhtl od oh#ivaci
pece aZ k paletovym vozikim je nutnd manipuladni obsluha, jeji% prdce v horkém prost¥edi je
velmi namdhavé se znadnym rizikem mbiného trazu, kde znadné ndroky jsou kladeny i na préce
jefdbnika, p¥ifemZ namdhavost obsluhy se neustdle stupnuje se zvySenymi poZadavky ro&nihn
objemu vyroby.

S ohledem na automatizaci této p¥epravy a z toho vyplyvajici nutné p¥esnosti najiZd&ni
mostového je¥dbu niZkovymi kle3té&mi na strojirenské kruhy a jejich odebiréni z jednotlivych
pracovnich mist vyrobni linky je dal¥i nevyhodou lanovy zdvé&s s vfkyvem jednak samotnych
kle3t{ a jednak i pF¥epravovaného materidlu, zejména p¥i rozjezdu a zastavovan{ je¥dbu a rovnéi
i p¥iteni jeFdbového mostu na je¥ébové drdze a z toho vyplyvajici p¥edbfhdni jedné strany
jeF4bu oproti druhé strand, zv14astd jé-li ko¥ka s bFemenem na jedné stran& jeFdbového mostu.

Rovn&%Z je nevyhodou provedeni ntZkovych kle$tf, které s rozsahem sviradni vy¥kovE méni
misto sev¥eni a k jejich rozevirdni, p¥ipadné& i svir4ni je nutny vn&jd{ z&sah obsluhy.

Uvedené nevghody odstrafiuje zdvihovy manipuldtor pro pfepravu materidlu, zejména stroji-
renskych kruhd, podle vunidlezu, sestdvajici z mostu opat¥eného kofkou, ktery na svych koncich
je pevn& spojen s p¥i¥niky opat¥enymi rohovymi loZisky k uloZeni pojezdovych kol bez n&kolkd
pro pojezd po kolejnicich pojezdové dréhy, kde hnaci{ pojezdovd kola na obou strandch mostu
jsou napojena na hnaci jednotky tvo¥ené motorem, upevn&nym k nosné konstrukci p¥ipevn&né
k mostu, jehoZ h¥idel je spojen spojkou se vstupnim h¥fdelem p¥evodovky napojené na h¥idel
pojezdového kola, jeho¥ podstata spolivd v tom, ¥e k pfi&nikim jsou oboustrann& p¥ipevnény
konzoly, umist&né svym dolnfm koncem k bo&n{i plode kolejnic pojezdové drdhy, a déle svymi
drfdky svislé ploché pruZiny, jeZ jsou pevn& spojeny s loZiskovymi té&lesy, v nichZ jsou oto&n&
uloZeny svislé h¥{dele vodicich kol, doléhajfcich na bo&ni plochy hlavy t&chto kolejnic.

Na kolejnicich jednonosnfkového mostu je uloZena ko&ka, k jejfmu rdmu je upevndna hornf
a dolnf &4st nosnych sloupi, umist&nych po obou strandch jednonosnikového mostu, na jejichi
horni koﬂce je pripevn&na nosnéd d&lend konstrukce pro zav&3eni{ zvedacfho tstroji, zejména
hydraulickych vdlcl, uchopovaciho prostfedku k p¥eprav& materidlu. K dolni &&sti nosngch slou-
pd, opat¥enych vodicimi kladkami doléhajicich na bo&ni{ kolejnice jednonosnikového mostu, jsou
pf¥ipevnény ve dvou horizontdlnich rovindch nad sebou nosné vodic{ rémy, k nimZ jsou upevnény
vodic{ kladky vodicich sloupd, k jejimZ dolnfm koncim jsou p¥ipevn&ny upeviiovaci dfly ucho-
povaciho prostfedku, zejména klestf.

Vyhodou zdvihového manipulédtoru podle vyndlezu je kolmé horizontdln{ vedeni pojezdu mostu
prfi jizd& po kolejnici pojezdové drdhy, kolmé svislé vedeni zdvihu manipuladnich kleStf na
vodorovnou rovinu hutnf tGrovn&, a st4l4 nem&nné pidorysnd poloha hlavnich os kle$tf rovnob&Z-
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ngch se smirem pojezdu mostu v hale a pojezdu ko®ky po most&, cof umo%fiuje p¥esné najiZd&ni
kle&t! nad strojirensky kruh pfed oh¥fvacf pecf, jeho pFfemisté&ni do jiného p¥edem zvoleného
mista a jeho ulo¥eni{ v po¥adované pfesnosti do vdlcovaciho stroje, na razitkova& &i obraced
nebo jeho p¥esné ukl&ddni do stohu na sebe nebo na paletové voziky, zaji¥tujic{ pfepravu stro-
jirenskych kruhd podle pofadované technologie, jejich% polohy jsou v podéiném sm&ru konstant-
ni, av3ak na dopravnich link&ch podle sortimentu, prum&ru, tloustky strojirenskych kruhl se
m&ni vy3kové polohy u razitkovale, obrace&e a paletovych vozikl a zm&na pif&ngch poloh nastévé
pfi nasazovdnf a odebirdni z vdlcovacfho stroje ve velkém a Sirokém rozsahu.

Dald{ vyhodou p¥esného naji%d&ni nad strojirenské kruhy Zirokého sortimentu je moZnost
ddlkového ovlddani kontroléry s kontrolou podélngch, pff&nych a v§Skovych poloh na stupnici
displeje v kabin& ¥idi8e a dé4le i to, ¥e poZadovanou pfepravni cestu strojirenskych kruhg,
vychdzejicich z oh¥{vaci{ pece, pfes valcovaci stroj, razitkoval k obraceli nebo pfes razitko-
vad na paletové voziky je moZno naprogramovat pomoc{i mikroprocesorového po&itale a tim cely
cyklus p¥epravy, sledovany ¥idi¢i z ¥f{dic{ kabiny, prob&hne automaticky.

Na pfiloZenych vykresech je schematicky zndzorn&no p¥fkladné provedeni zdvihového mani-
puldtoru podle vynédlezu, kde obr. 1 je jeho ndrys a obr. 2 je Ffez, vedeny feznou rovinou A-A
z obr. 1.

Zdvihovy manipuldtor pro p¥epravu materidlu, zejména strojirenskych kruhl podle p¥{iklad-
ného provedeni sestdvd z jednonosnikového mostu 1, kter§ na svych koncich je pevné& spoijen
s p¥f&niky 2 a 2', opatfenymi rohovymi loZisky k uloZeni pojezdovych kol 3 a 3' bez ndkolkt
pro pojezd po kolejnicich 4 a 4' pojezdové drdhy 5 a 5'. Hnacf pojezdova kola 3 a 3' jsou
umi{st&na na jednom konci obou p¥f&nikd 2 a 2' a jsou napojena na hnaci jednotky, tvofené elek-
tromotorem 6 a 6', jehoZ h¥fdel je uloZen v &epové spojce s brzdovym kotoufem, na kterém je
nasazena &elistovd brzda elhydraulického odbrzdovade 7 a 7', kde Zepové spojka je spojena se
vstupnim h¥idelem &elni p¥evodovky 8 a 8', upevn&né na nenaznafenou p¥irubu vika loZiskového
télesa pojezdového kola 3 a 3', jejiZ duty vystupnf hifdel je spojen s hiidelem pojezdového
kola 3 a 3', pfidemZ elektromotor 6 a 6' a elhydraulicky odbrzdova& 7 a 7' jsou upevnény
k nosné konstrukci 9 a 9', pfipevn&né zespodu k jednonosnikovému mostu 1.

K p¥i&nikim 2 a 2' jsou oboustranné pripevné&ny konzoly 10', umisténé svym dolnim koncem
k bo&ni plod3e kolejnic 4 a 4', a ddle svymi drZéky 11 a 11' svislé ploché pruZiny 12 a 12'
s pfestavitelnymi pE¥floZkami 13' ve svislém sm&ru, jeZ jsou dolnim koncem pevnd spojeny
s lofiskovymi t&lesy 14 a 14', v nich¥ jsou oto&n& uloZeny svislé h¥idele vodicich kol 15 a
15', ‘doléhajicich na bodni plochy hlavy kolejnic 4 a 4' pojezdové drdhy 5 a 5°'.

Na jednonosnikovém most® 1 jsou upevn&ny kolejnice 16, na nichf je svymi pojezdovymi
koly 17 a 17' s ndkolky uloZena kolka 18, k jejimZ boénim strandm rému je konzolovité& upev-
n&na Srouby horni a dolni &4st &ty¥ nosnych sloupd 19 a 19', umisténych po obou strandch hlav~
nf{ho nosniku mostu 1, na jejichZ horn{ konce je p¥ipevné&na nosnd délend konstrukce 20, k niZ
jsou zespodu upevnény z4v&sy 21 a 21' pro spojeni &epem s okem svislych hydraulickych valetd
22 a 22', jejichi pistnice 23 a 23' jsou Cepem spojeny se zdvésy 24 a 24' rdmu kleStf{ 25
k pfepravé strojirenskych kruht.

K dolni &4sti nosnych sloupl 19 a 19' jsou p¥ipevné&ny vodorovné nosniky 26 a 26', na
jejich%? néstavce s p¥irubou jsou upevnény &ty¥i vodici kladky 27 a 27', doléhajici na bo&ni
kolejnice 28 jednonosnikového mostu 1, a ddle jsou pfipevné&ny ve dvou horizontdlnich rovinich
29 a 29' nad sebou nosné vodic{ rdmy 30 a 30', k nimZ jsou upevnény &ty¥i trojice vodicich
kladek 31 a 31' &ty¥ vodicich sloup% 32 a 32', k jejimZ dolnfim konciim jsou pFfipevnény p¥iruby
33 a 33' k upevn&ni konzol protism&rnych hydraulickych vdlclh 34 pro pojezd dvou vozikd 35 a
35' opatfenych kleStinami 36 a 36' pro uchopeni p¥epravovaného materidlu, pridem? kle&td 25
jsou opatfeny fet&zovymi koly 37 a 37' opdsanymi nenaznalenymi vdlelkovymi Fet&zy, vzdjemné
spojujicimi oba vozfky 35 a 35'.
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P¥i pfepravé materidlu, zejména strojirenskych kruhd zdvihovym manipuldtorem podle vyné-
lezu, pojf%d{ jeho jednonosnikovy most 1 s p¥{¥niky 2 a 2' po kolejnicich 4 a 4' pojezdové
dréhy 5 a'5' svymi &tyfmi pojezdovymi koly 3 a 3' bez nékolkl, z nich? dv& jsou hnac{ a jsou
pohédn&na elektromotory 6 a 6' pfes nenaznaZené &epové spojky s brzdovym kotoudem a &elnf pte-
vodovky 8 a 8', pfifemZ pojezdovd kola 3 a 3' jsou p¥i pojezdu vedena odprufenymi vodicimi
koly 15 a 15', kterd vyrovndvajl odchylky kolmosti mostu 1 ke kolejnicim 4 a 4', a to tak,

%e p¥i ka%¥dé kladné &i zdporné vychylce mostu 1 dochdzi k odvalovacimu silovému styku mezi
Ghlopf{&né situovanymi odprufenymi vodicimi koly 15 a 15' a kolejnicemi 4 a 4' s néslednym
pohybem ve sm&ru plsobenf sfly odprufenych vodicich kol 15 a 15' odvalujfcich se po bo&ni
plofe kolejnic 4 a 4' a% do vymezeni Gchylky mostu 1 od kolmice na podélnou osu t&chto ko-
lejnic. '

Aby nedo8lo k vykolejeni mostu 1 v p¥fpad& prasknuti &i deformace n&které ze svislych
plochych prufin 12 a 12', jsou k p¥if&nikim 2 a 2' oboustrann& p¥ipevn&ny konzoly 10'. Po ko-
lejnicich 16 jednonosnikového mostu 1 pojfZ#df ko&ka 18 a jejf pojezd a stabilita vzhledem
k Gzkému rozchodu jejich pojezdovych kol 17 a 17' s nékolky je zaji¥fovan &ty¥mi vodicimi
kladkami 27 a 27' doléhajfcimi na bo¥ni kolejnice 28 p¥i&nfki 2 a 2'. Kolmé vedeni kledt{ 25
na vodorovnou rovinu hutni Grovn&, nem&nnd plidorysnd poloha jejich hlavnich os rovnob&¥nych
se smdrem pojezdu mostu 1 a pojezdu ko¥ky 18, vodorovny smér svirdn{ kledti 25 p#i jejich
zveddni a spou¥t&n{ pomoc{ dvou separdtnich na sob& nezdvislych svislych hydraulickgch valci
22 a 22' je docileno jejich vazbou pomoci tuhosti nosnikd rému kle¥tf 25, tuhost{ upevn&nych
&ty¥ vodicich sloupd 32 a 32', opfrajicich se dhlop¥f&n& po odvalujicich se vodicfch kladk&ch
31 a 31' upevnénych ve dvou horizontdlnich rovindch 29 a 29' k trojdf{lnym nosnym vodicfm r4-
mim 30 a 30' a ddle tuhostf &ty¥ nosngch sloupt 19 a 19' upevn&nych k rému ko&ky 18.

St4l4 osa symetrie sviraného pfiprava§;ného materidlu shodnd se stdlou osou kledti 25
pfi separdtnich na sob& nezdvislych vodorovnych protismérnych hydraulickych vélcd 34 a tim
i vzdjemnd mechanick4 vazba mezi ob&ma voziky 35 a 35' je v prib&hu rozeviri&ni a svirdni ka¥dé
klestiny 36 a 36' zabezpelovéna nenaznalenymi dv&ma vdledkovymi Fet&zy, je? jsou opdsény na
tet&zovych kolech 37 a 37' a jsou upevnény k vozikim 35 a 35'. Snfmac{ polohy mostu 1 na po-
jezdové dréze 5 a 5', kofky 18 na most& 1 a snimaci vySkové polohy kleit{ 25 je provedeno
selsynovymi vysiladi.

Zdvihového manipuldtoru podle vyndlezu je mo¥no poufft pro svislou paletizaci v rdznych
oborech a v8ude tam, kde se jednd o stohovdni, vrstveni &i ukladdni vyrobkd nebo polotovart
s moZnost{ ddlkového ¥i programovatelného ovl&déni po¥itadem a dile na dopravnich linké&ch
sériové vyroby a kusové dopravy s moZnosti ddlkového ovl4adéni a mikroprocesorového programo-
vého ¥f{zeni. Rovnd% je ho moZno pouZft nejen pro pfepravu strojirenskych kruhii, ale i jingch
vyrobkﬁ kruhového, &tvercového i obdélnikového prifezu, jako jsou nap¥iklad prstence, obrude
a podobné.

PREDMET VYNALEZU

Zdvihovy manipuldtor pro p¥epravu materiélu; zejména strojirenskych kruhd, sestdvajici
z mostu opat¥eného kolkou, ktery na svych koncich je pevné& spojen s p¥i&niky opat¥enymi roho-
vymi lo¥isky k ulofeni pojezdov§ch kol bez ndkolkd pro pojezd po kolejnicich pojezdové dréhy,
kde hnaci pojezdov4 kola na obou strandch mostu jsou napojena na hnac{ jednotky tvofené moto-
rem, upevnénym k nosné konstrukci p¥fipevn&né k mostu, jeho%Z h¥fdel je spojen spojkou se vstup-
nim h¥idelem p¥fevodovky napojené na h¥fdel pojezdového kola, vyznadeny tim, %e k p¥i&niklm
(2) a (2') jsou oboustrann& p¥ipevnény konzoly (10'), umist&né svym dolnim koncem k bodni
plofe kolejnic (4) a (4') pojezdové drdhy (5) a (5'), a ddle svymi drZdky (11) a (11') svislé
ploché pruZfiny (12) a (12'), jenZ jsou pevn& spojeny s loZiskovymi tdlesy (14) a (14'), v nich%
jsou oto&né uloiehy svislé h¥idele vodicich kol (15) a (15'), doléhajicich na bo&ni plochy
hlavy kolejnic (4)-a (4'), kde na kolejnicich (16) jednonosnikového mostu (1) je uloZena ko&ka
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(18), k jejimu rému je upevnEna horni a dolni ¥4st nosnych sloupd (19) a (19'), umist&nych

po obou stran&ch jednonosnikového mostu (1), na jejichZ horn{ konce je pfipevnéna nosnéd 4&-
lend konstrukce (20) pro zavdSen{ zvedacfho Gstrojf (22) a (22'), zejména hydraulickgch vdlcl,
uchopovaciho prostfedku (25) k pfeprav& materidlu a kde k dolnf &4sti nosnych sloupd (19) a
(19'), opat¥enych vodicimi kladkami (27) a (27') doléhajicich na bo¥ni kolejnice (28) jedno-
nosnikového mostu (1), jsou p¥ipevn&ny ve dvou horizontdlnich rovindch (29) a (29') nad sebou
nosné vodic{ rémy (30) a (30'), k nim¥ jsou upevn&ny vodicf kladky (31) a (31') vodicich
sloupi (32) a (32'), k jejim? dolnim konclm jsou pZipevn&ny upeviovaci dfly (33) a (33') ucho-
povacich prostfedkid (25), zejména kle3t{.

2 vykresy
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Cena 2,40 Kés

Severografia, n. p., Mos
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