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(54) IN EIN BETT UMWANDELBARES SITZMUBEL

(57 Bei einem Sitzmbbel, das in ein Bett umwandelbar
ist, sind zur Bildung einer Liegefldche zwei liber Rol- 2 6
len 10,11 am Boden abgestiitzte Wagen 5,6 aus dem Mdbel- —)—l—,
gestell 4 ausziehbar. Die Rollen 5,6 sind an seitli- i 3
chen, plattenartigen Wagentrdgern 12,13 befestigt. Um h b
2u vermeiden, daB sofort zu erkennen ist, daB es sich H %
um ein umwandelbares Mobel handelt, sind die Rollen . N
10,11 im Abstand vom vorderen Ende der Wagen 5,6 ange- \ Rk a7 S
ordnet und die Wagentr&ger 12,13 sind zwischen den Be- T { |
festigungsstellen der Rollen 10,11 und dem vorderen En- 4 1 1
de nach innen zu gekriinmt. Dadurch nimmt die Hohe H der
Wagentrager 12,13 von den Rollen 10,11 zum vorderen En-
de hin auf die Hthe h ab.
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Die Erfindung bezieht sich auf ein in ein Bett umwandelbares Sitzmobel, bei dem zur Bildung einer
Liegefliche zwei tiber Rollen oder Gleiter am Boden abgestiitzte Wagen aus dem Mobelgestell ausziehbar sind,
wobei die Rollen oder Gleiter an seitlichen, plattenartigen Wagentriigern befestigt sind.

Man ist bei Umwandlungsmébeln immer bemiiht, ein solches Mébel so auszubilden, daB in der Sitzstellung
die Moglichkeit der Verwandlung in ein Bett nicht erkennbar ist. Dies ist jedoch bei den bisher bekannten
Mé&beln nur unvollstindig gelungen, weil die erforderlichen Abstiitzungen der Wagen, auch wenn sie abgedeckt
waren, zumeist erahnt werden konnten. Weil diese Abstiitzungen einen verhdltnism#Big grofen Raum
beanspruchen, muBte bei den bekannten Mobeln wenigstens ein groBerer Bereich bis zum Boden herabgezogen
werden, was auch die Reinigung in der Sitzstellung wesentlich erschwerte, sodaB sich Staub unterhalb des
Mobels ansammeln konnte,

Wie sich insbesondere aus der AT-PS 248.640 ergibt, ist es bei Mobeln mit einem schubladenartigen Einsatz
bekannt, die Tiefe dieses schubladenartigen Einsatzes nach vome zu verkleinern, wobei die Rollen dann
zwangsliufig im Abstand vom vorderen Ende dieses Einsatzes angeordnet sind. Die vordere Fliiche des Einsatzes
bildet bei den bekannten Mbeln eine schrige Ebene und diese Ebene ist von vome sichtbar, sodaB der
angestrebte Effekt, dem Betrachter den Eindruck eines bodenfreien Mobels zu bieten, nur unvollkommen erreicht
wird.

Die Erfindung hat es sich zum Ziel gesetzt, ein Mobel der eingangs genannten Art zu schaffen, das in der
Sitzstellung von einem nicht umwandelbaren Mobel nicht zu unterscheiden ist und bei dem in der Sitzstellung
eine Reinigung unterhalb des Mobels leicht moglich ist. Erreicht wird dies dadurch, daB die Rollen oder Gleiter
in an sich bekannter Weise im Abstand vom vorderen Ende der Wagen angeordnet sind und daB die Unterseiten
jedes Wagentriigers zwischen dem vorderen Ende und den Befestigungsstellen der Rollen oder Gleiter nach innen
zu gekriimmt sind. Dadurch, da8 die Rollen oder Gleiter nicht am vorderen Ende der Wagen angeordnet sind und
die Wagentréiger am vorderen Ende nur eine geringe H6he aufweisen, wird ein freier Zugang zum Boden
geschaffen und trotzdem sind die Rollen oder Gleiter von einem normalen Standpunkt des Betrachters aus nicht
sichtbar.

Im Normalfall ist die Abstiitzung im Abstand vom Ende des in der Liegestellung vorderen Wagens vollig
ausreichend. Um jedoch selbst dann ein Kippen des Wagens zu vermeiden, wenn sich jemand auf die Vorderkante
dieses Wagens setzt, kann nach einem weiteren Merkmal der Erfindung in an sich bekannter Weise am vorderen
Ende des in der Liegestellung vorderen Wagens ein abklappbarer StiitzfuB angeordnet sein.

Nachstehend ist die Erfindung an Hand eines in den Zeichnungen dargestellten Ausfiithrungsbeispieles niher
beschrieben, ohne jedoch auf dieses Beispiel beschréinkt zu sein. Dabei zeigen: Fig. 1 ein erfindungsgem#8es
Mdbel in einer Ansicht schrig von vome, Fig. 2 eine Seitenansicht der beiden teilweise ausgezogenen Wagen
und Fig. 3 die beiden Wagen eingefahren im Mébelgestell im Schnitt,

GemiB Fig. 1 ist ein mit einem Sitzpolster (1), einem Riickenpolster (2) und Armlehnen (3) ausgestattetes
Mgdbel nur auf den beiden Verldngerungen (4) der Armlehnen (3) nach unten am Boden abgestiitzt. Dadurch ist
nicht erkennbar, da8 es sich bei diesem Mgbel um ein Umwandlungsm&bel handelt. Der Boden unterhalb des
Mobels kann leicht gereinigt werden.

Wie jedoch im Zusammenhang mit den Fig. 2 und 3 ersichtlich ist, weist das Mobel zwei Wagen (5 und 6)
auf, wobei am Wagen (5) der in den Fig. 2 und 3 nicht dargestellte Sitzpolster aufliegt. In bekannter Weise
konnen beide Wagen (5 und 6) ausgezogen werden, worauf ein Teil des geteilten Sitzpolsters (1) auf den
Wagen (6) gelegt wird. Uber einen in Fig. 3 angedeuteten Beschlag (7) kann iiberdies ein hinter dem
Riickenpolster (2) befindlicher Zusatzpolster in die Liegestellung gebracht werden.

Die vorderen Enden der Wagen (5 und 6) sind iiber Rollen (10 bzw. 11) am Boden abgestiitzt. Die
Rollen (10 und 11) sind an plattenférmigen Wagentriigern (12 baw. 13) befestigt. Wie aus den Fig. 2
und 3, insbesondere Fig. 2, ersichtlich ist, sind die Rollen (10 und 11) jeweils in einem griBeren Abstand von
den vorderen Enden der Wagen (5 und 6) angeordnet. Die Wagentriger (12, 13) sind weiters so
ausgeschnitten, daB die Hohe (h) am vorderen Ende der Wagen (5 bzw. 6) weit geringer ist als die Hohe (H)
im Bereich der Rollen (10 bzw. 11).

Durch die vergleichsweise geringe Hohe (h) ergibt sich der angestrebte Effekt der Bodenfreiheit, weil das
Abdeckbrett (14) nicht bis zum Boden reichen muB.

In Fig. 2 (nicht jedoch in Fig. 3) ist ein StiitzfuB (15) eingezeichnet, der in der Sitzstellung des Mébels
hochgeklappt hinter dem Abdeckbrett (14) liegt und in der Liegestellung bei Bedarf nach unten in die gezeichnete
Stellung geschwenkt werden kann.

Die hinteren Abstiitzungen der Wagen (5 und 6) erfolgen beim gezeichneten Ausfiihrungsbeispiel in
bekannter Weise iiber Gleitzapfen (16 bzw. 17), die auf Fiihrungen (18 bzw. 19) des Mobelgestelles (1)
aufliegen.
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1. In ein Bett umwandelbares Sitzmébel, bei dem zur Bildung einer Liegefliche zwei iiber Rollen oder Gleiter am
Boden abgestiitzte Wagen aus dem Mobelgestell ausziehbar sind, wobei die Rollen oder Gleiter an seitlichen,
plattenartigen Wagentriigern befestigt sind, dadurch gekennzeichnet, daB die Rollen (10, 11) oder Gleiter
in an sich bekannter Weise im Abstand vom vorderen Ende der Wagen (5, 6) angeordnet sind und daB die
Unterseiten jedes Wagentriigers (12, 13) zwischen dem vorderen Ende und den Befestigungsstellen der Rollen
(10, 11) oder Gleiter nach innen zu gekriimmt sind.

2. In ein Bett umwandelbares Sitzmébel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichmet, daB in an sich

bekannter Weise am vorderen Ende des in der Liegestellung vorderen Wagens (6) ein abklappbarer StiitzfuB (15)
angeordnet ist.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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