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Uppfinningen hanfor sig till elt férfarande for 6kad trafiksdkerhet vid
fordonstag, innefattande steget att;

- for i fordonstaget ef ingaende fordon och baserat pa hos fordonstaget kand
information presentera (s401) information &mnad att 6ka ndmnda
trafiksdkerhet.

Uppfinningen avser ocks& en datorprogramprodukt innefattande programkod
(P} 1or en dator (200; 210) for att implementera ett firfarande entigt
uppfinningen. Uppfinningen avser ocksa en anordning for Skad trafiksdkerhet
vid fordonstag och ett motorfordon som &r utrustat med anord ningen.
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Uppfinningen hanfor sig till ett forfarande for okad trafiksakerhet vid
fordonstag, innefattande steget att:

- fér i fordonstaget ej ingadende fordon och baserat pa hos fordonstaget kand
information presentera (s401) information amnad att 6ka namnda
trafiksakerhet.

Uppfinningen avser ocksa en datorprogramprodukt innefattande programkod
(P) for en dator (200; 210) for att implementera ett forfarande enligt
uppfinningen. Uppfinningen avser ocksa en anordning for 6kad trafiksdkerhet

vid fordonstag och ett motorfordon som &r utrustat med anordningen.

Figur 2 fér publicering
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Anordning och forfarande for 6kad trafiksidkerhet vid fordonstag

TEKNISKT OMRADE

Foreliggande uppfinning avser ett forfarande for 6kad trafiksakerhet vid
fordonstag. Uppfinningen avser ocksa en datorprogramprodukt innefattande
programkod for en dator for att implementera ett forfarande enligt
uppfinningen. Uppfinningen avser ocksa en anordning for 6kad trafiksdkerhet

vid fordonstag samt ett motorfordon som ar utrustat med anordningen.

BAKGRUND

Hos fordon av idag ar luftmotstandet vid fard en faktor som paverkar
branslekonsumtion, i synnerhet hos t.ex. lastbilar eller andra relativt stora

fordon som har en stor frontarea.

Luftmotstandet hos ett bakomliggande fordon beror till stor del pa vilket
avstand som foreligger till det framférliggande fordonet. | princip kan anges
att ju mindre avstand som foreligger till ett framférvarande fordon, ju mindre
luftmotstand och darmed kan bransleférbrukning hos det bakomvarande
fordonet reduceras. | de fall da tva eller fler fordon ingar i ett sa kallat
fordonstag, dvs da bakomvarande fordon kor relativt nara framforvarande
fordon, kan bransleférbrukningen hos dessa fordon reduceras med
exempelvis 5-15%. Att framféra fordon i fordonstag kan saledes reducera

branslekostnader tamligen avsevart.

En nackdel med att framféra fordon, sasom exempelvis lastbilar med slap, i
fordonstagsformation &r att det kan orsaka storningar i trafiken. Forare av
fordon som inte ingar i sagda fordonstagsformation kan uppleva svarigheter
och obehag da de inte kan tillgodogéra sig trafikinformation i form av
exempelvis vagskyltar eftersom sagda fordonstag kan delvis kan skymma
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sikten. Det kan &ven for férare av fordon som inte ingar i fordonstag att
avgora lamplighet avseende initiering och utférande av en omkoérning av ett
fordonstag. Fordonstag kan i vissa fall vara flera hundra meter langt och
harvid kan det vara svart for dvriga trafikanter att fatta beslut om exempelvis

omkérmning av sagda fordonstag.

US 2006225329 beskriver ett indikeringssystem avseende fordonsstatus for

installation hos ett fordon som ingar i ett fordonstag.

US 2002070849 beskriver ett signaleringssystem for fordon som framféres i
fordonstagsformation, dar meddelanden kommuniceras mellan fordon som

ingar i sagda fordonstagsformation.

SAMMANFATTNING AV UPPFINNINGEN

Ett syfte med foreliggande uppfinning ar att tillhandahalla ett nytt och
fordelaktigt forfarande fér 6kad trafiksékerhet vid fordonstag.

Ett annat syfte med uppfinningen ar att tillhandahalla en ny och fordelaktig
anordning och ett nytt och fordelaktigt datorprogram for 6kad trafiksékerhet
vid fordonstag.

Ytterligare ett syfte med uppfinningen &r att tillhandahalla ett forfarande, en
anordning och ett datorprogram for att astadkomma en dkad

trafiksituationsmedvetenhet hos forare av fordon som inte ingar i fordonstag.
Ytterligare ett syfte med uppfinningen &r att tillhandahalla ett alternativt
forfarande, en alternativ anordning och ett alternativt datorprogram for ékad

trafiksékerhet vid fordonstag.

Dessa syften uppnas med ett férfarande for enligt patentkrav 1.
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Enligt en aspekt av uppfinningen tillhandahails ett forfarande fér 6kad
trafiksdkerhet vid fordonstdg. Forfarandet inbegriper steget att:

- for i fordonstaget ej ingdende fordon och baserat pa hos fordonstaget kand
information presentera information &mnad att 6ka namnda trafiksakerhet,

varvid sagda information presenteras hos ett lampligt fordon hos

fordonstaget, och varvid ndmnda presenterade information kan inbegripa

atminstone nagon av foreteelserna fordonstagskarakteristika, fordonets

omaivningsbetingelser, inklusive trafiksituation.

Det uppfinningsmassiga forfarandet kan aven medféra att trafik vid

fordonstaget kan optimeras eller forbattras, exempelvis avseende

framkomlighet och sékerhet.

En fordel med foreliggande uppfinning ar att presenterad information kan
inbegripa uppgift om forefintliga vagskyltar, djur i rérelse andra fasta eller
rorliga objekt, vagbana, omradet framfor ett ledarfordon hos fordonstaget,
omraden utanfor vagbana, vagarbeten, fotgangare, cyklister eller eventuella
filbyten som avses utféras av framforvarande fordon i fordonstaget. Vid
presentation av sagda information kan en forare i ett fordon som inte ingar i
sagda fordonstag fa en okad forstaelse av en radande eller kommande

trafiksituation.

Namnda presenterade information kan inbegripa anvisningar till nAmnda i

fordonstaget ej ingaende fordon.

Forfarandet kan innefatta steget att:
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- hos fordonstaget tillhandahalla signalanordningar fér att medelst ljus
och/eller ljud och/eller textmeddelanden och/eller symboler presentera sagda

information.

Forfarandet kan innefatta steget att:
- tradlést kommunicera namnda information for presentation hos i

fordonstaget ej ingaende fordon.

Den salunda presenterade informationen kan innefatta en tidsangivelse
avseende en bedémd tid for att omkadra fordonstaget.

Den salunda presenterade informationen kan innefatta en avstandsangivelse
avseende ett bedomt avstand for att omkéra fordonstaget. Harvid kan
fordonstagets langd anges. Harvid kan alternativt en total omkémingstracka
anges.

Namnda information kan innefatta ett rad rérande att utféra en omkoérning av

fordonstaget eller €j.

Harvid astadkommes en forbattrad omvarldsbild fér en forare av ett fordon
som inte ingar i sagda fordonstag. Forfarandet medfor aven att en forare av
ett fordon som inte ingar i sagda fordonstag kan fa en okad forstaelse av
radande trafiksituation. Forfarandet medfér dven att en forare av ett fordon
som inte ingar i sagda fordonstag kan fa en dkad forstaelse av en framtida

trafiksituation.

Enligt ett exempel kan fardvagsinformation kommuniceras upp till 1km, varfér
forare i bakomvarande fordon kan ansluta sig till tradlés kommunikation i god
tid innan det nar fram till ett framférvarande fordon déar sikten framat blir
begransad. Vidare kan harvid ett antal bakomliggande fordon inga i ett
fordonstag och &nda kunna erhalla fardvagsinformation fran ett fordon som
ligger forst i sagda fordonstag. Harvid kan ett forsta fordon i fordonstaget
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kommunicera direkt med ett antal bakomliggande fordon, varvid onédiga

fordrojningar vid éverfoérande av fardvagsinformation undvikes.

Forfarandet ar férknippat med korta fordréjningar vad galler 6verford
information. Forfarandet ar aven enkelt och billigt att installera hos fordon.
Enligt ett utférande éverfors aven information om en radande position hos
framférvarande fordon till ett eller flera bakomliggande fordon. Detta kan ske
samtidigt som sagda fardvagsinformation dverfors fran ett framforvarande
fordon till ett bakomliggande fordon. Sagda positionsinformation kan
Overforas fortidpande eller intermittent. Sagda positionsinformation kan

faststallas medelst en GPS-enhet.

Enligt ett utférande dverfors aven information om hur framforvarande fordon
onskar reglera dess fart till ett eller flera bakomliggande fordon. Detta kan
ske samtidigt som sagda fardvagsinformation 6verfors fran ett
framforvarande fordon till ett bakomliggande fordon. Sagda fartinformation
kan overforas fortldpande eller intermittent. Harvid kan ett styrsystem hos
bakomliggande fordon erhalla information om hur ett framférliggande fordon

kommer bete sig i framtiden, vad avser t.ex. retardering eller acceleration.

En fordel med féreliggande uppfinning ar att sagda fardvagsinformation kan
inbegripa uppgift om férefintliga vagskyltar, djur i rorelse andra fasta eller
rorliga objekt, vagbana, omradet framfor framférvarande fordon, omraden
utanfor vagbana, vagarbeten, fotgéngare, cyklister eller eventuella filbyten
utférda av framférvarande fordon. Harvid kan en forare i ett bakomliggande

fordon fa en 6kad forstaelse av en radande eller kommande trafiksituation.

Forfarandet kan inbegripa steget att faststdlla omgivningsbetingelser.
Namnda omgivningsbetingelser kan inbegripa atminstone nagon av
parametrarna trafiksituation inklusive riskmoment, vagbanekarakteristika,
klimatkarakteristika och vagmarken. Harvid tillhandahalles ett mangsidigt
forfarande dar olika parametrar kan presenteras for ett fordon som inte ingar i
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sagda fordonstag. Detektering av sagda omgivningsbetingelser kan ske
medelst lampliga organ hos ett ledarfordon hos fordonstaget. Detektering av
sagda omgivningsbetingelser kan ske medelst Iampliga organ hos ett
lampligt fordon hos fordonstaget. Sagda omgivningsbetingelser kan

kommuniceras pa lampligt satt mellan hos fordonstaget ingaende fordon.

Forfarandet kan innefatta steget att faststaila framforandekarakteristika for
sagda fordonstag. Forfarandet kan innefatta steget att faststalla

framférandekarakteristika for ett ledarfordon hos sagda fordonstag.

Namnda framférandekarakteristika kan inbegriper atminstone nagon av
parametrarna hastighet, hastighetsférandringar, fardriktning och avsedda
fardriktningsférandringar avseende sagda ledarfordon och/eller fordonstag.
Namnda framférandekarakteristika kan inbegripa atminstone nagon av
parametrarna framtida avsedd hastighet och framtida avsedda
hastighetsforandringar avseende sagda ledarfordon och/eller fordonstag.

Forfarandet kan innefatta steget att:

- faststalla instruktioner for presentation for fordon som inte ingar i sagda
fordonstag pa basis av namnda omgivningsbetingelser och/eller nimnda
framférandekarakteristika. Sagda faststallande kan ske i realtid, fortidpande
eller intermittent. Harvid tillhandahalles ett sakert forfarande for saker
framfart av fordon som inte ingar i sagda fordonstag. Harvid tillhandahalles
ett anvandarvanligt forfarande for saker framfart av fordon som inte ingar i

sagda fordonstag.

Forfarandet &r latt att implementera i existerande motorfordon. Programkod
for 6kad trafiksékerhet vid fordonstag enligt uppfinningen kan installeras i en
styrenhet hos fordonet vid tillverkning av detsamma. En kopare av fordonet
kan saledes fa mojlighet att vélja forfarandets funktion som ett tillval.
Alternativt kan mjukvara innefattande programkod for att utféra det innovativa
forfarandet installeras i en styrenhet hos fordonet vid uppgradering vid en
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servicestation. | detta fall kan mjukvaran laddas in i ett minne i styrenheten.

Implementering av det innovativa forfarandet ar alltsa kostnadseffektiv.

Enligt en aspekt av féreliggande uppfinning tillhandahalls en anordning for
okad trafiksékerhet vid fordonstag. Anordningen innefattar organ anpassade
att, fér i fordonstaget ej ingaende fordon och baserat pa hos fordonstaget
kand information, presentera information &mnad att 6ka namnda

trafiksdkerhet, varvid sagda information presenteras hos ett lampligt fordon

hos fordonstaget::

A ini kan-innefatta:
- organ anpassade att faststélla atminstone nagon av foreteelserna
fordonstagskarakteristika och fordonets omgivningsbetingelser, inklusive
trafiksituation, varvid némnda presenterade information inbegriper uppgift om
namnda atminstone nagon av sagda foreteelser fordonstagskarakteristika

och fordonets omgivningsbetingelser, inklusive trafiksituation.

Anordningen kan innefatta:
- organ anpassade att faststélla anvisningar till ndmnda i fordonstaget ej
ingdende fordon, varvid ndmnda presenterade information inbegriper uppgift

om namnda anvisningar till namnda i fordonstaget ej ingaende fordon.

Anordningen kan innefatta:
- signalanordningar hos fordonstaget anpassade for att medelst ljus och/eller
ljud och/eller textmeddelanden och/eller symboler presentera sagda

information.
Anordningen kan innefatta:
- organ anpassade att tradlést kommunicera namnda information for

presentation hos i fordonstaget ej ingaende fordon.

Anordningen kan innefatta:
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- organ anpassade att faststalla tidsangivelse avseende en bedomd tid for att
omkora fordonet, varvid den salunda presenterade informationen innefattar
uppgift om namnda tidsangivelse avseende en beddmd tid for att omkora

fordonstaget.

Anordningen kan innefatta:
- organ anpassade att faststalla en avstandsangivelse avseende ett bedémt

avstand for att omkora fordonstaget.

Anordningen kan innefatta:
-organ anpassade att faststélla ett rad rérande att utféra en omkdrning av
fordonstaget eller ej, varvid namnda information innefattar uppgift om

namnda rad rérande att utféra en omkoring av fordonstaget eller e;.

Enligt en aspekt av uppfinningen kan enkel eftermontering av sagda
anordning utféras. Befintliga fordon kan saledes pa ett snabbt och relativt
billigt satt uppgraderas. Erforderlig programkod kan enkelt installeras i en
styrenhet hos fordonet och/eller en barbar dator som &r anslutningsbar till ett

natverk hos fordonet.

Ovanstaende syften uppnas ocksa med ett motorfordon som innefattar den
innovativa anordningen for 6kad trafiksdkerhet vid fordonstag. Motorfordonet

kan vara en lastbil, buss eller personbil.

Enligt en aspekt av uppfinningen tillhandahalls ett datorprogram fér 6kad
trafiksékerhet vid fordonstag, dar namnda datorprogram innefattar
programkod lagrad pa ett, av en dator lasbart, medium for att orsaka en
elektronisk styrenhet eller en annan dator ansluten till den elektroniska

styrenheten att utfora stegen enligt nagot av patentkraven 1-67.

Enligt en aspekt av uppfinningen tillhandahalls ett datorprogram for 6kad
trafiksdkerhet vid fordonstag, dar namnda datorprogram innefattar



10

15

20

25

30

programkod for att orsaka en elektronisk styrenhet eller en annan dator
ansluten till den elektroniska styrenheten att utféra stegen enligt nagot av

patentkraven 1-67.

Enligt en aspekt av uppfinningen tillhandahalls en datorprogramprodukt
innefattande en programkod lagrad pa ett, av en dator lasbart, medium for att
utféra forfarandestegen enligt nagot av patentkraven 1-6Z, nar namnda
programkod kors pa en elektronisk styrenhet eller en annan dator ansluten till

den elektroniska styrenheten.

Programkod for att 6verfora fardvagsinformation kan 1att uppdateras eller
bytas ut. Vidare kan olika delar av programkoden for att verfora
fordonstagskarakteristika, fordonets omgivningsbetingelser, inklusive
trafiksituation, bytas ut oberoende av varandra. Vidare kan olika delar av
programkoden for att presentera relevant information for operatorer av fordon
som inte ingar i sagda fordonstag bytas ut oberoende av varandra Denna

moduléra konfiguration ar férdelaktig ur ett underhallsperspektiv.

Ytterligare syften, férdelar och nya sérdrag hos den foreliggande
uppfinningen kommer att framga fér fackmannen av féljande detaljer, liksom
via utdvning av uppfinningen. Medan uppfinningen ar beskriven nedan, bor
det framga att uppfinningen inte ar begransad till de specifika beskrivna
detaljerna. Fackman som har tillgang till larorna hari kommer att kdnna igen
ytterligare applikationer, modifieringar och inforlivanden inom andra

omraden, vilka &r inom omfanget fér uppfinningen.

OVERSIKTLIG BESKRIVNING AV RITNINGARNA

For en mer komplett forstaelse av féreliggande uppfinning och ytterligare
syften och férdelar darav, gérs nu hanvisning till féljande detaljerade
beskrivning som ska lasas tillsammans med de atféljande ritningarna dar lika

hanvisningsbeteckningar avser lika delar i de olika figurerna, och i vilka:
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Figur 1 schematiskt illustrerar ett fordon, enligt en utféringsform av
uppfinningen;

Figur 2 schematiskt illustrerar en anordning hos fordonet visat i Figur 1, enligt
en utféringsform av uppfinningen;

Figur 3a schematiskt illustrerar ett fordon med presentationsorgan, enligt en
utféringsform av uppfinningen;

Figur 3b schematiskt illustrerar ett fordon med presentationsorgan, enligt en
utféringsform av uppfinningen;

Figur 3c schematiskt illustrerar ett fordonstag och ett fran fordonstaget
externt fordon, enligt en utféringsform av uppfinningen;

Figur 4a schematiskt illustrerar ett floidesschema Over ett forfarande, enligt en
utféringsform av uppfinningen;

Figur 4b i ytterligare detalj schematiskt illustrerar ett flodesschema 6ver ett
forfarande, enligt en utféringsform av uppfinningen; och

Figur 5 schematiskt illustrerar en dator, enligt en utféringsform av

uppfinningen.

DETALJERAD BESKRIVNING AV FIGURERNA

Med hanvisning till Figur 1 visas en sidovy av ett fordon 100. Det
exemplifierade fordonet 100 bestar av en dragbil 110 och en slapvagn 112.
Fordonet 100 kan alternativt vara en lastbil eller dragbil utan slap eller
pahangsvagn. Fordonet kan vara en lastbil med fler &n ett slap. Fordonet kan
vara ett godtyckligt tungt fordon, sasom en lastbil eller en buss. Fordonet kan

alternativt vara en personbil.

Hari hanfor sig termen "lank” till en kommunikationslank som kan vara en
fysisk ledning, sdsom en opto-elektronisk kommunikationsledning, eller en
icke-fysisk ledning, sdsom en tradlés anslutning, till exempel en radio- eller
mikrovagslank. . Alternativt kan sagda lank inbegripa radarteknologi eller
lidarteknologi.
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Hari hanfor sig termen "fordonstag” till ett antal fordon, t.ex. lastbilar, som
framf6res efter varandra med ett inbérdes avstand som understiger ett
forutbestamt varde, t.ex. 75 meter, 50 meter, 25 meter eller 10 meter. Sagda
avstand kan vara ett avstand dar en minskad reducering av luftmotstand hos
ett bakomvarande fordon kan erhallas. Detta avstand beror bland annat av
fordonens storlek och form. Ett fordon som ligger forst i sagda fordonstag
benamns héri "ledarfordon”. Ett fordonstag kan inbegripa ett lampligt antal
fordon, exempelvis 2, 3, 5 eller 10 fordon. Ett fordonstag kan inbegripa fler 4n
10 fordon.

Med hanvisning till Figur 2 visas en anordning 299 hos fordonet 100.

Anordningen 299 &r anordnad i dragbilen 110 eller pa annat lampligt stélle.

De fordon 100 som ingar i ett fordonstag kan samtliga vara utrustade med
anordningen 299. Ett godtyckligt fordon kan saledes vara ett fordon som kor
forst i fordonstaget (ledarfordon) alternativt ett bakomvarande fordon, dvs ett
fordon som framférs direkt efterféljande ledarfordonet eller langre bak i

fordonskon.

Ett fordon som inte ingar i sagda fordonstag ar enligt ett exempel utrustat
med en kommunikationsterminal fér att mottaga en signal inbegripande
information fran ett fordon ingdende i sagda fordonstag. Sagda information
kan inbegripa uppgift om omgivningskarakteristika, framférandekarakteristika
och/eller fordonstagskonfiguration. Sagda information kan inbegripa en
instruktion for lampligt framférande av sagda fordon som inte ingar i sagda
fordonstadg. Sagda information kan inbegripa ett rad, exempelvis rérande att
utfora en omkérning av fordonstaget eller ej. Sagda information kan inbegripa
anvisningar for att exempelvis utféra en omkorning av fordonstaget eller
reglera hastigheten hos fordonet som inte ingar i sagda fordonstéag.
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Anordningen 299 innefattar en styrenhet 200. Styrenheten 200 innefattar
elektronik och programkod som beskrivs i ytterligare detalj med hanvisning till
Figur 5.

Styrenheten 200 ar anordnad att medelst 1ampliga organ avkanna
omgivningsbetingelser och bestimma framférandekarakteristika hos sagda
ledarfordon och/eller fordonstag. Styrenheten 200 &r anordnad att medelst
lampliga organ bestdmma fordonstagskarakteristika. Sagda
fordonstagskarakteristika kan inbegripa uppgift om antal fordon som ingar i
sagda fordonstag. Sagda fordonstagskarakteristika kan inbegripa uppgift om
fordonstagets langd och de i fordonstaget ingaende fordonens respektive
inbordes avstand. Sagda fordonstagskarakteristika kan inbegripa uppgift om
fordonstagets rddande hastighet. Sagda fordonstagskarakteristika kan
inbegripa lamplig uppgift om fordonstagets konfiguration och framfart.

Styrenheten 200 ar anordnad att 6verféra atminstone delar av ndmnda
avkanda omgivningsbetingelser, bestamda framférandekarakteristika och
faststallda fordonstagskonfiguration via ett for atminstone tva fordon, t.ex.
sagda ledarfordon och ett bakomvarande fordon gemensamt tradlost
kommunikationsnétverk. Styrenheten 200 hos ett bakomliggande fordon kan
vara anordnad att vidarebefordra sagda 6verforda information till ett
ytterligare bakomvarande fordon. Styrenheten 200 ar anpassad att faststilla
lamplig framfart hos fordon i fordonstaget pa basis av namnda
omgivningsbetingelser och/eller namnda framférandekarakteristika och/eller
namnda fordonstagskonfiguration. Styrenheten 200 ar anpassad att faststalla
lamplig framfart hos fordon som inte ingar i fordonstaget pa basis av namnda
omgivningsbetingelser och/eller namnda framférandekarakteristika och/eller
fordonstagskonfiguration. Enligt ett utforingsexempel &r styrenheten 200

anpassad att automatiskt styra framfarten hos namnda fordon i fordonstaget.

En datoranordning 210 ar anordnad fér kommunikation med den forsta
styrenheten 200 via en lank L210. Datoranordningen 210 kan vara I6stagbart
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ansluten till den férsta styrenheten 200. Datoranordningen 210 kan vara
anordnad att kraftférsérjas medelst ett hos fordonet redan befintligt batteri,
sasom t.ex. ett 24 V batteri som ofta ar forefintligt anordnat hos tunga fordon
av idag. Datoranordningen 210 kan vara en till fordonet 100 extern styrenhet.
Datoranordningen 210 kan vara en konventionell barbar dator.
Datoranordningen 210 kan vara anordnad att utféra forfarandesteg enligt
uppfinningen. Datoranordningen 210 kan anvandas for att ladda 6ver
mjukvara till styrenheten 200, i synnerhet mjukvara for att utféra det
innovativa forfarandet. Datoranordningen 210 kan alternativt vara anordnad
fér kommunikation med den forsta styrenheten 200 via ett internt natverk i
fordonet. Datoranordningen 210 kan vara anordnad att utfora vasentligen
likadana funktioner som den forsta styrenheten 200, sasom t.ex. att for i
fordonstaget ej ingdende fordon och baserat pa hos fordonstaget kand

information presentera information dgnad att 6ka namnda trafiksékerhet.

En GPS-enhet 220 ar anordnad fér kommunikation med styrenheten 200 via
en lank L220. GPS-enheten 220 ar anordnad att fortlopande faststélla en
radande position for fordonet 100. GPS-enheten 220 &r anordnad att
fortlbpande faststélla en rddande hastighet hos fordonet 100. GPS-enheten
220 ar anordnad att fortldpande skicka signaler S220 inbegripande
information om en radande position for fordonet 100 till styrenheten 200 via
lanken L220. Sagda GPS-enhet kan inga i ett GNSS (Global Navigation
Satellite System). Andra system an GPS kan anvéandas, exempelvis
GLONASS.

Styrenheten 200 ar anordnad att medelst lampliga organ fortlépande
faststalla information inbegripande uppgift om fér fordonet radande position,
hastighet, hastighetsférandringar, fardriktning och/eller
fardriktningsférandringar. Styrenheten 200 ar anordnad att medelst lampliga
organ fortlopande faststélla information inbegripande uppgift om fér fordonet
rédande avsedd hastighet, avsedda hastighetsférandringar, avsedd
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fardriktning och/eller avsedda fardriktningsforandringar. Sagda information

benamnda aven framforandekarakteristika.

Sagda framférandekarakteristika kan automatiskt kommuniceras fran ett
ledarfordon till ett bakomvarande fordon. Harvid kan ett styrsystem hos ett
bakomvarande fordon erhalla sagda uppgifter och automatiskt styra t.ex.

motor, transmission och/eller ett bromssystem pa basis av sagda information.

Styrenheten 200 ar anordnad att medelst lampliga organ fortlopande
faststalla information inbegripande uppgift om omgivningsbetingelser. Sagda
omgivningsbetingelser kan inbegripa atminstone nagon av parametrarna
trafiksituation inklusive riskmoment, vagbanekarakteristika,

klimatkarakteristika och vagmarken.

Sagda omgivningsbetingelser kan automatiskt kommuniceras fran ett
ledarfordon till ett bakomvarande fordon. Harvid kan ett styrsystem hos ett
bakomvarande fordon erhalla sagda uppgifter och automatiskt styra t.ex.

motor, transmission och/eller ett bromssystem pa basis av sagda information.

Sagda framférandekarakteristika och sagda omgivningsbetingelser kan
kommuniceras fran ett ledarfordon till ett efterfoljande fordon i fordonstaget

vasentligen samtidigt.

Sagda framférandekarakteristika kan automatiskt kommuniceras fran ett

fordon hos fordonstaget till ledarfordonet for Iamplig anvandning.

Sagda omgivningsbetingelser kan automatiskt kommuniceras fran ett fordon

hos fordonstaget till ledarfordonet for 1amplig anvandning.

Sagda framforandekarakteristika och sagda omgivningsbetingelser kan
kommuniceras fran ett fordon hos fordonstaget till ledarfordonet vasentligen
samtidigt.
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Sagda ledarfordon kan vara anordnat att kommunicera direkt med fler 4n ett
fordon hos fordonstaget. Sagda ledarfordon kan vara anordnat att

kommunicera direkt med fler an ett fordon hos fordonstaget samtidigt.

En sensorkonfiguration 230 &r anordnad for kommunikation med styrenheten
200 via en lank L230a. Sensorkonfigurationen 230 ar anordnad att
forttopande avkédnna omgivningsbetingelser. Sensorkonfigurationen 230 ar
anordnad att fortldpande bestamma framforandekarakteristika hos fordonet.
Sensorkonfigurationen 230 ar anordnad att fortlopande bestamma
fordonstagskonfiguration hos fordonstaget. Sensorkonfigurationen 230 ar
anordnad att fortldpande alstra signaler S230 inbegripande sagda
omgivningsbetingelser och/eller framférandekarakteristika och/eller
fordonstagskonfiguration hos fordonstaget. Sensorkonfigurationen 230 ar
anordnad att fortlépande skicka en signal S230 inbegripande sagda
information till styrenheten 200 via lanken L230a. Styrenheten 200 &r enligt
ett exempel anordnad att skicka vidare sagda signal S230 ett atminstone ett
bakomvarande fordon medelst kommunikationsorgan 250.

Enligt ett utférande ar sensorkonfigurationen 230 anordnad att fortlopande
skicka en signal S230 inbegripande sagda information till
kommunikationsorgan 250 via en lank L230d. Kommunikationsorganen 250
ar anordnad att skicka vidare sagda signal S230 till &tminstone ett

bakomvarande fordon i fordonstaget.

Enligt ett utférande ar sensorkonfigurationen 230 anordnad att fortlépande
skicka en signal S230 inbegripande sagda information direkt till ett

bakomvarande fordon via en lank L230c.

Enligt ett alternativt utférande &ar sagda sensorkonfiguration 230 anordnad att
fran ett ledarfordon i realtid skicka signaler S230 inbegripande sagda
information till datorn 210 via en lank L230b. Harvid ar sagda
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sensorkonfiguration 230 anordnad att i realtid Overféra sagda information
direkt till sagda dator 210 via lanken L230b. Enligt detta utférande skickas
saledes inte signaler S230 inbegripande sagda information direkt till
styrenheten 200 for vidarebefordran till tminstone ett bakomliggande fordon.
Enligt detta utférande skickas saledes inte signaler S230 inbegripande sagda

fardvagsinformation direkt till sagda atminstone ett bakomliggande fordon.

Enligt detta utférande &r datorn 210 anordnad att vidarebefordra sagda
signaler S230 till kommunikationsorganen 250 via en lank L250b. Alternativt
ar datorn 210 anordnad att vidarebefordra sagda signaler $S230 till
kommunikationsorgan 250 via styrenheten 200, dvs via lanken L210 och en
lank L250a.

Enligt ett alternativt utférande ar sagda sensorkonfiguration 230 anordnad att
fran ett ledarfordon i realtid 6verfora sagda information till ett bakomvarande
fordon. Hérvid ar sagda sensorkonfiguration 230 anordnad att i realtid
overfora sagda information till ett bakomvarande fordon och/eller atminstone
ytterligare ett bakomliggande fordon. Enligt detta utforande skickas saledes
inte signaler S230 inbegripande sagda fardvagsinformation till styrenheten
200 eller sagda dator 210 for vidarebefordran till atminstone ett

bakomliggande fordon.

Styrenheten 200 ar anpassad att faststalla instruktioner for ett fordon som
inte ingar i fordonstaget pa basis av namnda omgivningsbetingelser och/eller
namnda framférandekarakteristika och/eller nAmnda
fordonstagskonfiguration. Sagda instruktioner kan saledes faststillas i sagda

ledarfordon eller i ett bakomliggande fordon i fordonstaget.

Styrenheten 200 ar anpassad att faststalla Iamplig framfart hos ett fordon
som framféres efter ledarfordonet i fordonstaget pa basis av ndamnda
omgivningsbetingelser och/eller nAmnda framférandekarakteristika och/eller
namnda fordonstagskonfiguration. Styrenheten 200 &r anordnad att pa
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lampligt satt kommunicera uppgift om sagda faststallda lampliga framfart till
atminstone ett efterfoljande fordon i fordonstaget. De efterféljande fordonen
kan harvid styras automatiskt pa basis av sagda faststallda lampliga framfart.
Sagda lampliga framfart kan inbegripa hastighet, hastighetsférandringar,
fardriktning och/eller fardriktningsforandringar.

Enligt ett utférande ar en styrenhet i ett fordon som framforas bakom sagda
ledarfordon i fordonstaget anpassat att faststalla lamplig framfart hos
fordonet pa basis av uppgift om namnda omgivningsbetingelser och/eller
namnda framférandekarakteristika. Harvid kan sagda efterfoljande fordon

styras automatiskt pa basis av sagda faststallda lampliga framfart.

Sagda sensorkonfiguration 230 kan inbegripa lampliga sensorer. Sagda
sensorkonfiguration 230 kan inbegripa lampligt antal sensorer. Sagda
sensorkonfiguration 230 kan inbegripa Iamplig uppsattning med olika
sensorer. Sagda sensorkonfiguration kan innefatta en kamera. Sagda
sensorkonfiguration 230 kan vara en videokamera. Sagda

sensorkonfiguration 230 kan vara en web-kamera.

Enligt ett utférande innefattar ndmnda sensorkonfiguration 230 ett antal

kameror, sasom t.ex. videokameror. Sagda flertal kameror kan stillas in sa
att de fortibpande filmar olika synfalt for att avkdnna omgivningsbetingelser,
vilka omgivningsbetingelser kan dverforas till &tminstone ett bakomvarande

fordon. Sagda synfait kan vara atminstone delvis 6verlappande.

Enligt ett utférande innefattar namnda sensorkonfiguration 230
avstandssensor och/eller en hastighetssensor, t.ex. en radarenhet for att
faststélla forekomst av externa objekt och dartill férknippat avstand och/eller
avstandsforandringar avseende fordonet och sagda objekt. Radarenheten
kan vara anordnad att fortldpande faststalla ett avstand till ett framférvarande
fordon. Harvid kan ett avstand till ett framférande fordon automatiskt stallas
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in, varvid ett styrsystem hos fordonet automatisk kan styra drift av fordonet

s att ett onskat avstand fram till ett framférliggande fordon astadkommes.

Enligt ett utférande innefattar namnda sensorkonfiguration 230 en
ultraljudsenhet for att faststalla forekomst av externa objekt och dartill
forknippat avstand och/eller avstandsforandringar avseende fordonet och
sagda objekt. Ultraljudsenheten kan vara anordnad att fortiopande faststalla

ett avstand till ett framférvarande fordon.

Enligt ett utférande innefattar nAmnda sensorkonfiguration 230 en
laserljusenhet for att faststalla férekomst av externa objekt och dartill
forknippat avstand och/eller avstandsforandringar avseende fordonet och
sagda objekt. Laserljusenheten kan vara anordnad att fortiépande faststalla

ett avstand till ett framférvarande fordon.

Enligt ett utférande innefattar ndmnda sensorkonfiguration 230 en IR-kamera
for att faststélla forekomst av externa objekt och dartill forknippat avstand
och/eller avstandsférandringar avseende fordonet och sagda objekt. IR-
kameran kan vara anordnad att fortldpande faststalla ett avstand till ett

framforvarande fordon.

Styrenheten 200 innefattar ett analysprogram for att faststalla sagda
omgivningsbetingelser pa basis av information detekterad av sagda
sensorkonfiguration. Sagda analysprogram kan vara ett

bildbehandlingsprogram.

Sagda sensorkonfiguration 230 kan inbegripa lampliga sensorer for att
faststaila framférandekarakteristika. Exempel pa sadana sensorer kan vara

rattvinkelgivare, gasreglagegivare, bromspedalgivare, hastighetssensor, etc.
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Styrenheten kan pa basis av data detekterad av sagda sensorkonfiguration
230 faststalla sagda omgivningsbetingelser, sagda framforandekarakteristika
och sagda fordonstagskonfiguration.

Presentationsorgan 240 ar anordnade for kommunikation med styrenheten
200 via en lank L240. Presentationsorganen 240 kan inbegripa en
visningsskarm. Presentationsorganen 240 ar anordnade att fortldpande
mottaga 6verforda signaler S230 inbegripande sagda omgivningsbetingelser,
framférandekarakteristika, fordonstagskonfiguration, rad, anvisningar
och/eller instruktioner. Sagda signal s230 kan innefatta exempelvis en
videostrom fran sagda ledarfordon. Presentationsorganen 240 kan vara
anordnade att i realtid visa nAmnda mottagna videostrom hos namnda
bakomvarande fordon, sa att atminstone ett synfalt tiligangligt i namnda
framférvarande fordon fortldpande gors tillgangligt hos namnda
bakomvarande fordon fér en férare hos ett fordon som inte ingar i

fordonstaget.

Enligt ett utférande kan presentationsorgan 240 vara anordnade att visa flera
videoupptagningar samtidigt, i olika fonster hos visningsskarmen. Storleken
hos fonstren for de respektive mottagna videostrdmmarna fran respektive

synfalt hos sagda ledarfordon kan stéllas in pa lampligt satt.

Enligt uppfinningen tillhandahalls visningsanordningen 240, t.ex. placerad pa
en slapvagn 112 hos fordonet. Presentationsorganen 240 ar anordnade att i
realtid visa en bildstrom sa att atminstone ett synfalt tillgangligt i det
framférvarande fordonet 100 fortldpande gors tillgangligt hos ett
bakomvarande fordon dar 6vriga trafikanter kan tillgodogora sig sagda

information.

Sagda presentationsorgan 240 kan inbegripa en I6stagbart ansluten
visningsskarm. Sagda presentationsorgan 240 kan utgora en integrerad
komponent hos dragbilen 110 eller hos slapet 112.
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Sagda presentationsorgan 240 kan inbegripa hogtalare for att presentera
sagda information. Sagda presentationsorgan 240 kan presentera
instruktioner, rad eller anvisningar i form av ljudsignaler eller syntetiserat tal.
Sagda instruktioner, anvisningar eller rad kan faststéllas hos ett ledarfordon
eller ett bakomliggande fordon i fordonstaget. Sagda instruktioner kan
faststéllas pa basis av sagda omvarldskarakteristika och/eller sagda

framférandekarakteristika och/eller fordonstagskonfiguration.

Nedan aterges ett antal exempel pa information som kan presenteras for ett

fordon som inte ingar i fordonstaget.

Exempel 1

For det fall sagda ledarfordon medelst sensorkonfigurationen 230 faststéller
omgivningsbetingelser inbegripande en trafiksituation dar ett hinder pa
framférvarande vag férefinns, kan information om detta hinder presenteras
medelst presentationsorganen 240. Harvid kan det fordonstagsexterna
fordonet erhalla forslag pa atgard, exempelvis att byta fil.

Sagda trafiksituation kan innebara ett visst riskmoment, exempelvis da ett
vagarbete faststalls paga, dar vagarbetare ror sig pa platsen. Harvid kan det
fordonstagsexterna fordonet ges anvisningar for hastighetsreducering till en

lamplig hastighet.

Exempel 2

For det fall sagda ledarfordon medelst sensorkonfigurationen 230 faststaller
omgivningsbetingelser inbegripande vagbanekarakteristika inbegripande
uppgift om halt underlag kan det fordonstagsexterna fordonet ges
anvisningar for hastighetsreducering till en 1amplig hastighet.
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Exempel 3

For det fall sagda ledarfordon medelst sensorkonfigurationen 230 faststaller
omgivningsbetingelser inbegripande klimatkarakteristika i form av en
omgivningstemperatur understigande en forutbestdmd temperaturniva, eller i
form av radande nederbérd av ett visst slag, eller vindstyrkor 6verstigande en
viss storlek kan det fordonstagsexterna fordonet ges anvisningar for

hastighetsreducering till en lamplig hastighet.

Exempel 4

For det fall sagda ledarfordon medelst sensorkonfigurationen 230 faststéller
omgivningsbetingelser inbegripande vagmarken eller annan trafikinformation
kan denna information presenteras for det fordonstagsexterna fordonet pa

lampligt satt.

Exempel 5

Harvid kan information presenteras for det fordonstagsexterna fordonet da
detta har for avsikt att placera sig mellan tva fordon hos fordonstaget. Detta
kan vara onskvart i en trafiksituation da det fordonsexterna fordonet ansluter
en vag fran en pafartsvag. Harvid kan fordonstaget bereda utrymme f6r det
fordonsexterna fordonet att placera sig mellan tva hos fordonstaget ingdende
fordon. | samband med detta kan information presenteras for det
fordonsexterna fordonet pa lampligt satt, exempelvis genom att gréna lampor
tands hos de fordon hos fordonstaget mellan vilka det fordonsexterna
fordonet kan placera sig. Alternativt kan information visas i form av lampliga
textmeddelanden hos atminstone ett fordon hos fordonstaget. Sagda
textmeddelande kan inbegripa uppgift om ett avstand mellan de fordon hos
fordonstaget dar det fordonsexterna fordonet kan placeras.

Exempel 6
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Sagda information kan inbegripa uppgift om lampligt inbordes avstand mellan
fordon hos fordonstaget. Detta lampliga respektive inbordes avstand kan
faststallas pa basis av exempelvis raddande vagférhallanden. Ojamnheter i
hastighet hos for fordonstaget framférande fordon eller halt vaglag bor leda
till ett relativt stort inbérdes avstand mellan fordonen i fordonstaget. Harvid

kan fordelaktigt 6kad trafiksdkerhet astadkommas.

Nedan aterges ett antal exempel pa en talade och/eller visade
instruktioner/meddelanden/varningar som kan presenteras enligt olika

aspekter av uppfinningen.

Exempel 7

En instruktion for presentation for en forare i ett fordon kan vara: "Det gar bra

att kdra om fordonstaget. Fordonstagets langd &r 150 meter”.

Exempel 8
En instruktion for presentation for en férare i ett fordon kan vara: "Det pagar

ett vagarbete 100 meter framfor fordonet, byt fil at hdger och sank
hastigheten till 30 km/h. ”.

Exempel 9

Ett meddelande for presentation for en forare i ett fordon kan vara:

"Omkorning av fordonstag férbjuden”.

Exempel 10



10

15

20

25

30

23

Ett meddelande for presentation for en forare i ett fordon kan vara: "Vilda djur

finns pa vagen framfor. Stanna omedelbart fordonet”.

Slut pa exempel.

Sagda kommunikationsorgan 250 ar anordnade for kommunikation med
styrenheten 200 via lanken L250a. Sagda kommunikationsorgan 250 ar
anordnade att mottaga signalen S230 inbegripande sagda information om
omgivningsbetingelser och/eller framférandekarakteristika och/eller
fordonstagskonfiguration och/eller rad och/eller anvisningar och/eller
instruktioner. Sagda kommunikationsorgan 250 ar anordnade att skicka
sagda signal S230 till atminstone ett bakomliggande fordon.
Kommunikationsorganen 250 kan enligt ett exempel vara anordnade for
tradlés kommunikation och harvid att sdnda sagda information anvandande
standarden 802.11 ABGN. Kommunikationsorganen 250 kan enligt ett

exempel vara anordnade for tradiés kommunikation enligt 802.11 P.

Figur 3a illustrerar schematiskt en sidovy av ett fordon utrustat med
signalanordningar. Sagda signalanordningar kan utbildas av sagda
presentationsorgan 240.

Enligt detta exempelutférande innefattar sagda signalanordningar atminstone
en visningsskarm. Sagda visningsskarm kan vara anordnad hos fordonet pa

lampligt stalle.

Enligt ett exempelutférande ar fordonet 100 férsett med tre visningsskarmar.
Harvid kan en visningsskarm tillhandahallas pa hoger sida av sldpvagnen
112. Harvid kan en visningsskarm tillhandahallas pa vanster sida av
slapvagnen 112. Harvid kan en visningsskarm tillhandahallas pa en baksida
av slapvagnen 112. Sagda visningsskarmar kan ha en lamplig storlek.
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Enligt ett exempel kan sagda presentationsorgan 240 vara anordnade att i
realtid visa en bildstrom sa att atminstone ett synfalt tillgangligt i
ledarfordonet 100 fortidpande gors tillgangligt for ett fordon som inte ingar i
fordonstaget. Visning kan ske medelst ett presentationsorgan 240 hos ett
ldmpligt i fordonstaget ingaende fordon. Presentationsorganen 240 ar
anordnade att i realtid visa en bildstrom sa att atminstone ett synfait
tillgangligt i det ledarfordonet 100 fortldpande gors tillgéngligt.

Enligt ett exempel kan en videostrom visas dar det framgar att det finns
hinder pa vagen framfér ledarfordonet 100 och att vagskyltar indikerar en
tillfallig passage dar reducerad hastighet hos trafikerande fordon ar
erforderlig. Harvid kan foraren av det i fordonstaget ingaende fordonet fa en
6kad trafikférstaelse och mojlighet att vidtaga forsiktighetsatgarder, sdsom
t.ex. att genom bromsning sénka en radande hastighet till en mer lamplig
hastighet.

Enligt ett exempel kan en videostrom med 6verlagrad information visas,
exempelvis inbegripande omgivningsbetingelser, framférandekarakteristika,

fordonstagskonfiguration.

Enligt ett exempel kan en videostrém med dverlagrad information visas,
exempelvis inbegripande rad, anvisningar och/eller instruktioner for ett fordon

som inte ingar i sagda fordonstag.

Figur 3b illustrerar schematiskt en sidovy av ett fordon utrustat med
signalanordningar. Sagda signalanordningar kan utbildas av sagda

presentationsorgan 240.

Enligt detta exempelutférande innefattar sagda signalanordningar atminstone
en lampkonfiguration. Sagda lampkonfiguration kan vara anordnad hos
fordonet pa lampligt stélle. Sagda lampkonfiguration kan inbegripa en lamplig
uppséattning med exempelvis lysdioder. Sagda lampkonfiguration kan
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inbegripa ett Iampligt antal olika lysdioder, vilka kan vara anordnade att
aterge ljus med en respektive forutbestamd vaglangd, exempelvis gront, guit

eller rott ljus.

Enligt detta exempelutférande tillhandahalls tre lampor 240 pa en sida av
slapvagnen 112 hos fordonet 100. En forsta lampa &r harvid anordnad att,

vid presentation av information, lysa med ett gront ljus. For ett fall da fordonet
inte ar ett ledarfordon kan detta indikera att ett fordon som inte ingar i
fordonstaget kan kora om fordonstaget. For ett fall da fordonet ar ett
ledarfordon kan detta indikera fér en operator hos ett fordon som inte ingar i
fordonstaget att fordonet de facto ar ett ledarfordon. Harvid kan en operator
av fordonet som inte ingar i fordonstaget erhalla information om att inga

ytterligare fordon ingar i fordonstaget framfor ledarfordonet.

En andra lampa &r harvid anordnad att, vid presentation av information, lysa
med ett gult eller orange ljus. For ett fall da fordonet inte ar ett ledarfordon
kan detta indikera for en férare av ett fordon som inte ingar i fordonstaget bor
overvaga om denne ska kdra om fordonstaget eller inte. Harvid kan det
alternativt indikera for en operatér hos ett fordon som inte ingar i fordonstaget
att fordonet ar ett fordon som befinner sig mellan ett ledarfordon och ett

fordon som framdrives sist i fordonstaget.

En tredje lampa &r harvid anordnad att, vid presentation av information, lysa
med ett rott ljus. For ett fall da fordonet inte ar ett ledarfordon kan detta
indikera for en férare av ett fordon som inte ingar i fordonstaget att denne

inte skall kéra om fordonstaget.

Enligt ett exempel kan en lampa anpassad att lysa med olika farger ersétta
eller komplettera de tre lamporna som visas i Figur 3b.

Enligt ett exempelutférande ar fordonet 100 forsett med tre
lampkonfigurationer. Harvid kan en lampkonfiguration tillhandahallas pa
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héger sida av slapvagnen 112. Harvid kan en lampkonfiguration
tilhandahallas pa vanster sida av slapvagnen 112. Harvid kan en
lampkonfiguration tillhandahallas pa en baksida av sidpvagnen 112. Sagda

lampkonfiguration kan ha en lamplig storlek.

Enligt ett utférande av uppfinningen kan lampor hos fordon i fordonstaget
visa var fordonstaget borjar och slutar. Ett ledarfordon kan harvid uppvisa en
eller flera lampor av en lamplig farg, exempelvis orange. Ett fordon som
ligger sist i fordonstaget kan harvid uppvisa en eller flera lampor av en

lamplig farg, exempelvis rod.

Harvid kan det forhindras att fordon som inte ingar i fordonstaget i onédan
tranger sig mellan tva fordon hos fordonstaget. Harvid kan det ocksa latt
séarskiljas tva olika fordonstag, exempelvis da ett fordonstag delas upp i tva

separata fordonstag.

Enligt ett exempel kan farliga trafiksituationer uppmarksammas av forare av
fordon som inte ingar i fordonstaget. Exempelvis skulle fordon i fordonstaget

harvid fortlopande blinka med lampor.

Figur 3c illustrerar schematiskt ett fordonstag 300, inbegripande fyra fordon
100. Harvid illustreras att ett ledarfordon faststaller parametrar inbegripande
omgivningsbetingelser, framférandekarakteristika och/eller
fordonstagskonfiguration. Sagda parametrar kan séandas till ett sista fordon i
fordonstaget 300. Sagda sista fordon kan enligt det uppfinningsmassiga
forfarandet faststalla information Info som ska presenteras for ett fordon 150
som inte ingar i sagda fordonstag. Harvid kommuniceras sagda faststallda
information fran sagda sista fordon i fordonstaget till sagda fordon 150.
Harvid kan sagda faststéllda information presenteras for en operatér hos
sagda fordon 150 medelst lamplig utrustning.
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Enligt ett alternativ kan sagda sista fordon kommunicera sagda faststéallda
parametrar, varvid lampliga medel hos sagda fordon 150 kan faststélla sagda
information Info och darefter presentera sagda information Info for en

operatdr av sagda fordon 150.

Figur 4a illustrerar schematiskt ett floidesschema over ett forfarande fér okad
trafiksékerhet vid fordonstag, enligt en utféringsform av uppfinningen.
Forfarandet innefattar ett forsta forfarandesteg s401. Steget s401 inbegriper

steget att:
- for i fordonstaget ej ingaende fordon och baserat pa hos fordonstaget kénd

information presentera information amnad att ka namnda trafiksakerhet

varvid sagda information presenteras hos ett lampligt fordon hos

fordonstaget, och varvid ndmnda presenterade information inbegriper

atminstone nadgon av foreteelserna fordonstadgskarakteristika, fordonets

omgivningsbetingelser, inklusive trafiksituation. Efter steget s401 avslutas

forfarandet.

Figur 4b illustrerar schematiskt ett flodesschema 6ver ett forfarande for 6kad

trafiksdkerhet vid fordonstag, enligt en utféringsform av uppfinningen.

Forfarandet innefattar ett forsta forfarandesteg s410. Forfarandesteget s410
inbegriper steget att faststalla parametrar. Sagda parametrar kan faststallas
medelst en sensorkonfiguration 230 hos atminstone ett Iampligt fordon hos
fordonstaget. Sagda parametrar kan innefatta omgivningsbetingelser,
framférandekarakteristika och/eller uppgift om fordonstagskonfiguration. Efter
forfarandesteget s410 utfors ett efterfoljande forfarandesteg s420.

Forfarandesteget s420 inbegriper steget att faststalla information. Sagda
information kan faststéllas pa basis av sagda omgivningsbetingelser,
framférandekarakteristika och/eller uppgift om fordonstagskonfiguration.
Sagda information kan inbegripa ett rad, anvisning eller instruktion for en
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forare av ett fordon som inte ingar i sagda fordonstag. Efter forfarandesteget

s420 utfors ett efterféljande forfarandesteg s430.

Forfarandesteget s430 inbegriper steget att 6verfora sagda faststéllda
information inom fordonstaget. Sagda 6verforing av information kan utforas
tradlost. Enligt ett exempel 6verfors information faststélld hos ett ledarfordon

fran sagda ledarfordon till ett fordon som ligger sist i sagda fordonstag.

Enligt ett utférande dverfors faststallda parametrar till ett atminstone ett for
presentation lampligt fordon hos sagda fordonstag fran atminstone ett hos
fordonstaget ingdende fordon, exempelvis sagda ledarfordon. Harvid kan

sagda av parametrarna mottagande fordon faststélla sagda information for

presentation.

Det bér papekas att sagda parametrar kan faststallas av lampligt fordon
ingdende i sagda fordonstag. Vidare kan ett lampligt fordon faststélla sagda

information for presentation.

Efter forfarandesteget s430 utfors ett efterféljande forfarandesteg s440.

Forfarandesteget s440 inbegriper steget att presentera sagda information for
i fordonstaget ej ingaende fordon. Detta kan ske medelst sagda
presentationsorgan 240 pa lampligt satt. Sagda information kan visas med en

ldmplig varaktighetsinformation.
Det bér papekas att atminstone ett 1ampligt fordon hos fordonstaget kan
presentera sagda information for ett fordon som inte ingar i sagda

fordonstag.

Efter forfarandesteget s440 avsiutas férfarandet.
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Med hanvisning till Figur 5, visas ett diagram av ett utférande av en
anordning 500. Styrenheterna 200 och 210 som beskrivs med hanvisning till
Figur 2 kan i ett utférande innefatta anordningen 500. Anordningen 500
innefattar ett icke-flyktigt minne 520, en databehandlingsenhet 510 och ett
l&s/skriv-minne 550. Det icke-flyktiga minnet 520 har en forsta minnesdel 530
vari ett datorprogram, sa& som ett operativsystem, ar lagrat for att styra
funktionen hos anordningen 500. Vidare innefattar anordningen 500 en buss-
controller, en seriell kommunikationsport, I/0-organ, en A/D-omvandlare, en
tids- och datum inmatnings- och éverféringsenhet, en handelseréknare och
en avbrytningscontroller (ej visade). Det icke-flyktiga minnet 520 har ocksa

en andra minnesdel 540.

Det tillhandahalles harvid ett datorprogram P som innefattar rutiner for att
astadkomma 6kad trafiksdkerhet vid fordonstag.

Datorprogrammet innefattar rutiner for att for i fordonstaget ej ingaende
fordon och baserat pa hos fordonstaget kand information presentera
information amnad att 6ka namnda trafiksdkerhet.

Datorprogrammet innefattar rutiner for att faststalla foreteelserna
fordonstagskarakteristika, fordonets omgivningsbetingelser, inklusive
trafiksituation. Datorprogrammet innefattar rutiner for att faststalla
omgivningsbetingelser och/eller framférandekarakteristika hos fordonstag

och/eller fordonstagskonfiguration.

Datorprogrammet innefattar rutiner for att faststaila anvisningar, instruktioner
och/eller rad till nédmnda i fordonstaget ej ingaende fordon pa basis av
atminstone nagon av parametrarna omgivningsbetingelser,
framférandekarakteristika, fordonstagskonfiguration.

Datorprogrammet innefattar rutiner for att styra signalanordningar for att
medelst ljus och/eller ljud och/eller textmeddelanden och/eller symboler
presentera information fér fordon som inte ingar i sagda fordonstag.
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Datorprogrammet innefattar rutiner for att tradlost kommunicera information
for presentation hos i fordonstaget ej ingaende fordon.

Datorprogrammet innefattar rutiner for att faststéalla en tidsangivelse
avseende en beddomd tid for att omkora fordonstaget for ett fordon som inte
ingar i sagda fordonstag. Datorprogrammet innefattar rutiner for att faststalla

ett rad rérande att utféra en omkoérning av fordonstaget eller ej.

Programmet P kan vara lagrat pa ett exekverbart vis eller pa komprimerat vis

i ett minne 560 och/eller i ett las/skrivminne 550.

Nar det ar beskrivet att databehandlingsenheten 510 utfér en viss funktion
ska det forstas att databehandlingsenheten 510 utfor en viss del av
programmet vilket ar lagrat i minnet 560, eller en viss del av programmet som

ar lagrat i las/skrivminnet 550.

Databehandlingsanordningen 510 kan kommunicera med en dataport 599 via
en databuss 515. Det icke-flyktiga minnet 520 ar avsett for kommunikation
med databehandlingsenheten 510 via en databuss 512. Det separata minnet
560 ar avsett att kommunicera med databehandlingsenheten 510 via en
databuss 511. Las/skrivminnet 550 ar anordnat att kommunicera med
databehandlingsenheten 510 via en databuss 514. Till dataporten 599 kan
t.ex. lankarna L210, L220, L230a, L230b, L240, L250a och L250b anslutas
(se Figur 2).

Nar data mottages pa dataporten 599 lagras det temporart i den andra
minnesdelen 540. Nar mottaget indata temporart har lagrats, ar
databehandlingsenheten 510 iordningstalld att utfora exekvering av kod pa
ett vis som beskrivits ovan. Enligt ett utférande innefattar signaler mottagna
pa dataporten 599 information om omgivningsbetingelser och/eller
framforandekarakteristika hos sagda fordonstag och/eller
fordonstagskonfiguration. De mottagna signalerna pa dataporten 599 kan
anvandas av anordningen 500 for att for i fordonstaget ej ingaende fordon



10

15

31

och baserat pa hos fordonstaget kand information presentera information

agnad att 6ka namnda trafiksakerhet.

Delar av metoderna beskrivna héri kan utforas av anordningen 500 med hjalp
av databehandlingsenheten 510 som kor programmet lagrat i minnet 560
eller 1as/skrivminnet 550. Nar anordningen 500 kér programmet, exekveras

hari beskrivna forfaranden.

Den féregaende beskrivningen av de féredragna utféringsformerna av
féreliggande uppfinning har tillhandahallits i syftet att illustrera och beskriva
uppfinningen. Det &r inte avsett att vara uttdmmande eller begransa
uppfinningen till de beskrivna varianterna. Uppenbarligen kommer manga
modifieringar och variationer att framga for fackmannen. Utforingsformerna
valdes och beskrevs for att bast forklara principerna av uppfinningen och
dess praktiska tillampningar, och darmed méjliggora for fackmén att forsta
uppfinningen for olika utféringsformer och med de olika modifieringarna som

ar lampliga for det avsedda bruket.
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PATENTKRAV

1. Forfarande for 6kad trafiksdkerhet vid fordonstag (300),

kannetecknat av steget att:

- for i fordonstaget ej ingdende fordon (150) och baserat pa hos fordonstaget
kand information presentera (s401; s440) information @mnad att 6ka namnda
trafiksékerhet, varvid sagda information presenteras hos ett Iampligt fordon
hos fordonstaget, och varvid namnda presenterade information inbegriper
atminstone nagon av foreteelserna fordonstagskarakteristika och ; fordonets

omgivningsbetingelser, inklusive trafiksituation.

2. Forfarande enligt krav 1, varvid ndmnda presenterade information

inbegriper anvisningar till ndmnda i fordonstaget ej ingdende fordon (150).

3. Forfarande enligt nagot av foregaende krav, innefattande steget att:
- hos fordonstaget tillhandahalla signalanordningar for att medelst ljus
och/eller ljud och/eller textmeddelanden och/eller symboler presentera sagda

information.

4. Forfarande enligt nagot av foregdende krav, innefattande steget att:
- tradlost kommunicera (s430) namnda information fér presentation hos i

fordonstaget ej ingaende fordon (150).

5. Forfarande enligt nagot av féregaende krav, varvid den salunda
presenterade informationen innefattar en tidsangivelse avseende en bedémd

tid fér att omkéra fordonstaget.

6. Forfarande enligt nagot av foregaende krav, varvid namnda information

innefattar ett rad rérande att utféra en omkoéming av fordonstaget eller ej.

7. Anordning for 6kad trafiksékerhet vid fordonstag (300),
kdnnetecknad av:
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- organ (240) anpassade att, for i fordonstaget ej ingdende fordon och
baserat pa hos fordonstaget kand information, presentera information &mnad
att 6ka namnda trafiksakerhet, varvid sagda information presenteras hos ett
lAmpligt fordon hos fordonstaget;

- organ (200; 210; 230) anpassade att faststalla atminstone nagon av
foreteelserna fordonstagskarakteristika och fordonets omgivningsbetingelser,
inklusive trafiksituation, varvid ndmnda presenterade information inbegriper
uppgift om ndmnda atminstone nagon av sagda foreteelser
fordonstagskarakteristika och fordonets omgivningsbetingelser, inklusive
trafiksituation.

8. Anordning enligt krav 7, innefattande:

- organ (200; 210; 230) anpassade att faststalla anvisningar till nAmnda i
fordonstaget ej ingdende fordon (150), varvid namnda presenterade
information inbegriper uppgift om ndmnda anvisningar till namnda i

fordonstaget ej ingaende fordon.

9. Anordning enligt nagot av krav 7-8, innefattande:
- signalanordningar (240) hos fordonstaget anpassade for att medelst ljus
och/eller ljud och/eller textmeddelanden och/eller symboler presentera sagda

information.

10. Anordning enligt nagot av krav 7-9, innefattande:
- organ (250) anpassade att tradlost kommunicera namnda information for

presentation hos i fordonstaget ej ingdende fordon.

11. Anordning enligt nagot av krav 7-10, innefattande:

- organ (200; 210; 230) anpassade att faststalla tidsangivelse avseende en
bedomd tid for att omkéra fordonet, varvid den salunda presenterade
informationen innefattar uppgift om ndmnda tidsangivelse avseende en
beddémd tid for att omkéra fordonstaget.
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12. Anordning enligt nagot av krav 7-11, innefattande:

-organ (200; 210; 230) anpassade att faststalla ett rad rorande att utfora en
omkoérning av fordonstaget eller ej, varvid namnda information innefattar
uppgift om ndmnda rad rérande att utféra en omkoérning av fordonstaget eller

ej.

13. Motorfordon (100) innefattande anordningen enligt nagot av krav 7-12.

14. Datorprogram (P) for 6kad trafiksdkerhet vid fordonstag, dar namnda
datorprogram (P) innefattar programkod for att orsaka en elektronisk
styrenhet (200; 500) eller en annan dator (210; 500) ansluten till den
elektroniska styrenheten (200; 500) att utfora stegen enligt nagot av
patentkraven 1-6.

15. Datorprogramprodukt innefattande en programkod lagrad pa ett, av en
dator lasbart, medium for att utfora férfarandestegen enligt nagot av
patentkraven 1-6, nar ndAmnda programkod kors pa en elektronisk styrenhet
(200; 500) eller en annan dator (210; 500) ansluten till den elektroniska
styrenheten (200; 500).
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