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(54) GLEITSCHUTZKETTE

(57) Eine Gleitschutzkette (GLK) fur ein Fahr-
zeug, wobei die Gleitschutzkette (GLK) ei-
nen in einem montierten Zustand an einer
&uBeren Seitenflanke (ASF) eines Fahr-
zeugreifens (REI) anliegenden AuBensei-
tenstrang (ASS) und einen in einem mon-
tierten Zustand an einer inneren Seiten-
flanke (ISF) des Fahrzeugreifens (REI) an-
liegenden Innenseitenstrang (ISS) auf-
weist, wobei zwischen dem AuBenseiten-
strang (ASS) und dem Innenseitenstrang
(ISS) ein in einem montierten Zustand an
der Laufflache (LFL) des Fahrzeugreifens
(REI) anliegendes Kettennetz (KNE) ange-
ordnet ist, wobei der Innenseitenstrang
(1SS) dehnbar ausgebildet ist, wobei der
Innenseitenstrang (ISS) einen inneren Teil
(TE2) umhillenden &uBeren Teil (TE1) auf-
weist, wobei der auBere (TE1) und der in-
nere Teil (TE2) von unterschiedlicher
Dehnbarkeit sind.
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ZUSAMMENFASSUNG

Eine Gleitschutzkette (GLK) fiir ein Fahrzeug, wobei die Gleitschutzkette (GLK) einen in
einem montierten Zustand an einer dufleren Seitenflanke (ASF) eines Fahrzeugreifens (REI)
anliegenden Auflenseitenstrang (ASS) und einen in einem montierten Zustand an einer
inneren Seitenflanke (ISF) des Fahrzeugreifens (REI) anliegenden Innenseitenstrang (ISS)
aufweist, wobei zwischen dem Auflenseitenstrang (ASS) und dem Innenseitenstrang (ISS)
ein in einem montierten Zustand an der Lauffliche (LFL) des Fahrzeugreifens (REI) anlie-
gendes Kettennetz (KNE) angeordnet ist, wobei der Innenseitenstrang (ISS) dehnbar ausge-
bildet ist, wobei der Innenseitenstrang (ISS) einen einen inneren Teil (TE2) umhiillenden
guBeren Teil (TE1) aufweist, wobei der &duflere (TE1) und der innere Teil (TE2) von unter-
schiedlicher Dehnbarkeit sind.

Fig.1
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GLEITSCHUTZKETTE

Die Erfindung betrifft eine Gleitschutzkette fiir ein Fahrzeug, wobei die Gleitschutzkette
einen in einem montierten Zustand an einer dufleren Seitenflanke eines Fahrzeugreifens
anliegenden Auflenseitenstrang und einen in einem montierten Zustand an einer inneren
Seitenflanke des Fahrzeugreifens anliegenden Innenseitenstrang aufweist, wobei zwischen
dem AuBenseitenstrang und dem Innenseitenstrang ein in einem montierten Zustand an der
Lauffliche des Fahrzeugreifens anliegendes Kettennetz angeordnet ist, und der Innenseiten-
strang dehnbar ausgebildet ist.

Aus der FR 2561589 Al ist eine Gleitschutzkette bekannt geworden, welche einen Innensei-
tenstrang und einen Auf8enseitenstrang aufweist, welche je als Gummiring ausgebildet sind.
Zwischen dem Innenseitenstrang und dem Auflenseitenstrang sind kreuzférmige Elemente
angeordnet, welche auf der Laufflache eines Reifens zu liegen kommen. Die Gleitschutzkette
kann von der Reifenvorderseite durch Dehnen des Innenseitenstranges auf den Fahrzeugrei-
fen gezogen werden. Nachteilig an der bekannten Ausfiihrungsform ist vor allem, dass die
Verwendung eines sehr starken Gummiringes die Montage wesentlich erschwert oder sogar
unmdglich macht, wihrend die Verwendung eines Gummiringes, der mit einem geringen
Aufwand iiber den Reifen zu ziehen ist, einen schlechten Halt der Gleitschutzkette auf dem
Fahrzeugreifen bedingt. ‘

Es ist daher eine Aufgabe der Erfindung, eine Gleitschutzkette zu schaffen, die moglichst
einfach zu montieren ist und bei der gleichzeitig ein optimaler Halt auf dem Fahrzeugreifen
gewahrleistet ist.

Diese Aufgabe wird mit einer Gleitschutzkette der eingangs genannten Art erfindungsge-
mif dadurch geldst, dass der Innenseitenstrang einen inneren Teil und einen diesen umhiil-
lenden dufleren Teil aufweist, wobei der duflere und der innere Teil von unterschiedlicher
Dehnbarkeit sind.

Mit der erfindungsgemifien Losung ist es moglich, sowohl eine einfache Montage der
Gleitschutzkette und einen sehr guten Halt der montierten Kette auf einem Fahrzeugreifen
zu gewihrleisten.

Um besonders gute Montageigenschaften und einen guten Halt auf dem Reifen zu gewéhr-

leisten, ist es von Vorteil, wenn der &uflere Teil des Innenseitenstrangs als geschlossener,
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zumindest abschnittsweise gummielastisch ausgebildeter, schlauchartiger Ring ausgebildet
oder zu einem solchen Ring verbindbar ist.

Eine vorteilhafte Variante der Erfindung sieht vor, dass der innere Teil zwei gegeneinander
in Langsrichtung des Inneren Teils verschiebbare Enden aufweist. Bei dieser Ausfithrungs-
form kann der Durchmesser des inneren Teils nach der Montage automatisch verringert
werden, da der innere Teil durch die Kontraktion des &ufleren Teils in sich verschoben
werden kann. Im Gegenzug kann der Durchmesser des inneren Teils wihrend der Montage

durch Auseinanderziehen vergrofiert werden.

Gemif einer weiteren vorteilhaften Ausfithrungsform der Erfindung ist der innere Teil als
zugstabile Feder ausgebildet. Aufgrund der Zugstabilitit kann ein ungewolltes Dehnen des
Innenseitenstranges wahrend einer Fahrt und somit ein Lockern der Gleitschutzkette ver-
hindert werden.

Eine einfach zu realisierende Variante der Erfindung sieht vor, dass an den zwei Enden des
inneren Teils Osen vorgesehen sind, durch welche gegeneinander verschiebbare freie Endab-
schnitte des inneren Teils gefiihrt sind.

Um eine gute Fixierung des inneren Teils nach der Montage zu gewéhrleisten, kann der
Innenseitenstrang eine Ratsche aufweisen, mittels welcher freie gegeneinander verschiebbare
Endabschnitte des inneren Teils gegeneinander fixierbar sind. Gemif einer Variante der
Erfindung kann die Ratsche von einem Benutzer betitigbar sein.

Der Benutzungskomfort kann jedoch dadurch erhoht werden, dass die Ratsche eine Flieh-
kraftklemmung aufweist, sodass ein Abrollen des Reifens zu einer Fixierung der freien
Endabschnitte fiihrt.

Eine weitere Variante der Erfindung sieht vor, dass der innere Teil zumindest abschnittswei-
se gummielastisch ausgebildet ist. Bevorzugterweise ist der innere Teil als geschlossener
Ring ausgebildet. Dies hat den Vorteil, dass bei einer Ausfiihrungsform, bei welcher der
duBere Teil zwei freie Enden aufweist, die mit je einem Teil eines 16sbaren, selbstschliefSen-
den Verschlusses verbunden sind, welche wiederum mit dem inneren Teil des Innenseiten-
stranges verbunden sind, die Verschlussteile gegeneinander gezogen sind. Somit ist nach
Uberziehen des Innenseitenstranges {iber den Fahrzeugreifen auf dessen Innenseite ein

automatisches Schlielen des Innenseitenstranges ISS gewahrleistet.
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Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe lasst sich auch dadurch 16sen, dass zusétzlich
zu dem Innenseitenstrang zumindest ein weiterer in einem montierten Zustand ebenfalls an
der inneren Seitenflanke des Fahrzeugreifens anliegender elastischer Strang vorgesehen ist,
wobei der Innenseitenstrang und der zumindest eine weitere Strang bevorzugterweise
jeweils ringformig ausgebildet sind. Durch diese Ausgestaltung lassen sich anstelle eines
starken Gummiringes mehrere Gummiringe von geringerer Dicke verwenden, die nachein-

ander tiber den Reifen gestiilpt werden.

Ein einfaches und zuverlidssiges Spannen der Gleitschutzkette ldsst sich dadurch erzielen,
dass der Innenseitenstrang mittels Befestigungsmitteln direkt mit dem Kettennetz verbun-
den ist, sodass eine Krafteinleitung von durch den Innenseitenstrang hervorgerufenen
Spannkraften unmittelbar in das Kettennetz gegeben ist. '

Die Erfindung samt weiteren Vorteilen wird im Folgenden anhand einiger nicht einschrén-
kender Ausfiihrungsbeispiele, welche in der Zeichnung dargestellt sind, niher erldutert. In

dieser zeigen:
Fig. 1 eine erfindungsgemaifBe Gleitschutzkette in einer perspektivischen Ansicht;

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht der Innenseite eines Reifens mit einer erfindungsgema-
Ben Gleitschutzkette in einem montierten Zustand;

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht der AuSenseite des Reifens aus Fig. 2 mit der erfindungs-
gemafien Gleitschutzkette aus Fig. 2,

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht der Lauffliche des Reifens aus Fig. 2 und Fig. 3 mit der
erfindungsgemifBien Gleitschutzkette aus Fig. 2 und Fig. 3,

Fig. 5 - 14 zeigen unterschiedliche Varianten von Innenseitenstrangen.

Gemas Fig. 1 weist eine erfindungsgemifle Gleitschutzkette GLK bzw. Schneekette fiir ein
Fahrzeug einen als Kette KEN ausgebildeten Auflenseitenstrang ASS und einen Innenseiten-
strang ISS auf. Zwischen dem Auflenseitenstrang ASS und dem Innenseitenstrang ISS ist ein
Kettennetz KEN angeordnet, wobei der Innenseitenstrang ISS dehnbar ausgebildet ist.
Genauer gesagt kann der Innenseitenstrang ISS in Richtung seiner Lingsachse gedehnt
werden, wodurch sich die Linge des Innenseitenstranges ISS verédndern ldsst. Hierdurch
wird die Montage der Gleitschutzkette auf einem Fahrzeugreifen erleichtert. Um in einem

e T TN
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montierten Zustand einen guten Halt der Gleitschutzkette zu gewéhrleisten, ist der Innensei-
tenstrang ISS weiters elastisch ausgebildet.

Der Innenseitenstrang ISS kann mittels Befestigungsmitteln beispielsweise mittels Haken
HAK oder hier nicht dargestellter Kunststoffclips direkt mit dem Kettennetz KNE verbun-
den sein, sodass eine Krafteinleitung von durch den Innenseitenstrang ISS hervorgerufenen
Spannkriften unmittelbar in das Kettennetz KNE gegeben ist. Weiters kann der Innenseiten-
strang mit Léchern versehen sein, durch welche die Haken gefiihrt sind. Alternativ kann der
Innenseitenstrang ISS auch in einem Textilband/gewebe enthalten sein. In diesem Textil-
band kénnen Locher vorgesehen sein, um die Haken HAK oder &hnliche Fixierungsmog-
lichkeiten fiir das Kettennetz KNE aufzunehmen. Auf diese Weise kann ein sehr guter Sitz
der Gleitschutzkette auf einem Reifen erzielt werden.

Zur Montage kann die Gleitschutzkette GLK einfach tiber einen in den Fig. 2-4 mit REI”
bezeichneten Reifen gestiilpt werden. Der zu einem Ring geschlossene Innenseitenstrang ISS
wir hierbei von der Auflenseite des Reifens iiber dessen Lauffliche, die in Fig. 4 mit , LFL"
bezeichnet ist, gezogen, was aufgrund der Dehnbarkeit des Innseitenstranges sehr einfach zu
bewerkstelligen ist. An der Auflagefliche zwischen Reifen REI und Untergrund kann der
Innenseitestrang ISS je nach Untergrundbeschaffenheit und Zugénglichkeit teilweise oder
ganz zwischen den Untergrund und die Lauffléche des Reifens REI gezwiéngt werden. Nach
Uberstiilpen der Gleitschutzkette GLK auf den Reifen kann einfach losgefahren werden,
ohne weitere Montagemafinahmen treffen zu miissen. Durch die Zugkrifte des Innenseiten-
stranges ISS wird der im Bereich der Auflagefliche des Reifens REI zwischen Lauffliche und
Untergrund gezwiéngte Abschnitt des Innenseitenstranges automatisch auf die Innenseite
des Reifens REI gezogen, sodass ein optimaler Sitz der Gleitschutzkette gewéhrleistet ist. Zur
Demontage der Gleitschutzkette GLEI wird der Innenseitenstrang ISS wieder etwas gedehnt
und von der Innenseite des Reifens REI auf dessen Vorderseite gezogen, d. h. von hinten
tiber die Lauffliche nach vorne gestiilpt.

Gemif Fig. 2 liegt der Innenseitenstrang ISS in einem montierten Zustand der Gleitschutz-
kette GLK an einer Innenseitenflanke ISF des Fahrzeugreifens REI an. Der Auflenseiten-
strang ASS kann auch unterbrochen sein, um mit Haken verschlossen werden zu konnen.
Anstelle der Haken kann auch eine Verbindung der Enden des Auflenseitenstranges ASS
mittels eines Ratschensystems erfolgen, um eine noch bessere Abspannung der Gleitschutz-
kette GLK zu erzielen.

Alternativ kann der Auflenseitenstrang ASS auch durch einen Gummizug, oder durch
gleichartig mit dem Innenseitenstrang ISS ausgebildeten Strang ersetzt werden. Prinzipiell
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sind aber auch beliebige andere Ausbildungen des Auflenseitestranges ASS méglich bei-
spielsweise als Seil, insbesondere ein Stahl oder Textilseil, oder auch als Textilband, insbe-
sondere als schlauchférmiges Textilband, in dessen Inneren ein Gummistrang als Spannele-
ment verlauft.

Wie in Fig. 3 gezeigt liegt der Aufenseitenstrang ASS in einem montierten Zustand an der
Auflenseitenflanke AFL des Reifens REI an. In der hier gezeigten Ausfithrungsform ist der
Auflenseitenstrang ASS als eine durchgehende Kette ausgebildet. Allerdings ist es auch
moglich, dass der Aulenseitenstrang ASS als geteilte Kette ausgebildet und durch ein hier
nicht dargestelltes Spannelement geschlossen ist.

Nach Fig. 4 liegt das Kettennetz KNE in einem montierten Zustand an der Lauffliche LFL
des Reifens REI an. Das Kettennetz KNE ist mittels der Haken HAK direkt mit dem Innensei-
tenstrang ISS verbunden. Auch der Auflenseitenstrang ASS kann so wie der Innenseiten-
strang mittels Haken mit dem Kettennetz KNE verbunden sein.

Wie aus Fig. 5 und 6 ersichtlich, weist der Innenseitenstrang ISS erfindungsgemaf einen
inneren Teil TE2 und einen diesen umbhiillenden dufleren Teil TE1 auf, wobei der dufiere TE1
und der innere Teil TE2 von unterschiedlicher Dehnbarkeit sind. Der &uflere Teil TE1 des
Innenseitenstrangs ISS als geschlossener, schlauchartiger Gummiring ausgebildet. Der innere
Teil TE2 ist als zugstabile Feder ausgebildet und weist zwei gegeneinander in Langsrichtung
des inneren Teils TE2 verschiebbare Enden EN1, EN2 auf. An den zwei Enden EN1, EN2 des
inneren Teils TE2 kénnen Osen OES1, OES2 vorgesehen sein, durch welche freie Endab-
schnitte ABS1, ABS2 des inneren Teils TE2 gefiihrt sind. Durch Verschieben der Enden EN1,
EN2 gegeneinander kann der Umfang des inneren Teils TE2 veréndert werden. Der innere
Teil TE2 wird durch den dufleren Teil TE1 zusammengezogen. Dies ist in Fig. 5 dargestellt.
Durch Einwirken einer dufleren Kraft kann der duflere Teil TE1 gedehnt und gleichzeitig der
Umfang des inneren Teils TE2 vergroflert werden, sodass ein Uberstiilpen des Innenseiten-
stranges ISS auf einen Reifen ermdglicht wird.

Gemif Fig. 7 und 8 kann der Innenseitenstrang ISS eine Ratsche RAT1, RAT2 aufweisen,
mittels welcher freie, gegeneinander verschiebbare Endabschnitte ABS1, ABS2 des inneren
Teils TE2 fixierbar sind. Um ein Losen der Ratsche RAT1 und somit ein Freigeben der End-
abschnitte ABS1, ABS2 des inneren teils zu ermdglichen ist ein Betitigungsglied, beispiels-
weise in Form eines Loseknopfes LKN, vorgesehen. Fig. 7 zeigt den Innenseitenstrang ISS in
einem montierten Zustand mit fixierter Ratsche RAT1. Fig. 8 zeigt den Innenseitenstrang ISS
mit geldster Ratsche und gedehntem &ufleren Teil TEL.
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Wie in Fig. 9 und 10 dargestellt kann die Ratsche RAT2 eine Fliehkraftklemmung aufweisen,
sodass ein Abrollen des Fahrzeugreifens REI zu einer Fixierung der freien Endabschnitte
ABS1, ABS2 fiihrt. In diesem Fall ist ein manuelles Lésen der Ratsche RATS2 nicht erforder-
lich. Fig. 9 zeigt den Innenseitenstrang ISS in einem montierten Zustand mit fixierter Ratsche
RAT2 und zusammengezogenem dufleren Teil TE1. Fig. 10 zéigt den Innenseitenstrang ISS
mit geldster Ratsche RAT2 und gedehntem &ufleren Teil TEL.

Gemadf der in Fig. 11 und 12 dargestellten Ausfithrungsform der Erfindung kann der innere
Teil TE2 ebenfalls gummielastisch und ringférmig ausgebildet sein. Der duflere Teil TE1
weist hierbei zwei freie Enden END1, END2 auf, die mit je einem Teil TEI1, TEI2 eines
losbaren, selbstschlieSenden Verschlusses VER verbunden sind. Die beiden Teile TEI1, TEI2
des Verschlusses VER sind ebenfalls mit dem inneren Teil TE2 des Innenseitenstranges ISS
verbunden. Durch die elastischen Riickstellkréfte des inneren Teils TE2 werden die beiden
Verschlussteile TEI1 und TEI2 nach einer Dehnung des Innenseitenstranges ISS gegeneinan-
der gezogen und schnappen ineinander ein. Der Verschluss VER kann mittels eines Betéti-
gungsliedes BET, wieder gel6st werden.

Gemi8 Fig. 14 kdnnen anstelle eines in Fig. 13 dargestellten Innenseitenstranges ISS in Form
eines Gummizuges zusitzlich zu diesem ein oder mehrere in einem montierten Zustand
ebenfalls an der inneren Seitenflanke ASF des Fahrzeugreifens anliegende, ringformig
ausgebildete elastische Stringe STR vorgesehen sein, die zur Montage nacheinander iiber
den Fahrzeugreifen gestiilpt werden kénnen.

Die Dimensionierung des Innenseitenstranges ISS wird bei allen Ausfiihrungsformen so
gewahlt, dass er zu vorgegebenen Reifendimensionen passt, um einen optimalen Halt auf
dem Reifen zu gewéhrleisten.

Natiirlich kénnen neben den oben genannten Ausfithrungsbeispielen noch andere hier nicht
genannte Materialien und Ausbildungen zum Einsatz kommen, mit welchen sich die erfin-

dungsgemaifBen Eigenschaften des Innenseitenstranges ISS erzielen lassen.

Wien, den 5. Juli 2006
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Gleitschutzkette (GLK) fiir ein Fahrzeug, wobei die Gleitschutzkette (GLK) einen in
einem montierten Zustand an einer dufleren Seitenflanke (ASF) eines Fahrzeugrei-
fens (REI) anliegenden Auflenseitenstrang (ASS) und einen in einem montierten Zu-
stand an einer inneren Seitenflanke (ISF) des Fahrzeugreifens (REI) anliegenden In-
nenseitenstrang (ISS) aufweist, wobei zwischen dem Auflenseitenstrang (ASS) und
dem Innenseitenstrang (ISS) ein in einem montierten Zustand an der Lauffliche
(LFL) des Fahrzeugreifens (REI) anliegendes Kettennetz (KNE) angeordnet ist, und
der Innenseitenstrang (ISS) dehnbar ausgebildet ist, dadurch gekennzeichnet, dass
der Innenseitenstrang (ISS) einen inneren Teil (TE2) und einen diesen umhiillenden
duBleren Teil (TE1) aufweist, wobei der duflere (TE1) und der innere Teil (TE2) von
unterschiedlicher Dehnbarkeit sind.

Gleitschutzkette nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der duflere Teil
(TE1) des Innenseitenstrangs (ISS) als geschlossener, zumindest abschnittsweise
gummielastisch ausgebildeter, schlauchartiger Ring ausgebildet oder zu einem sol-
chen Ring verbindbar ist.

Gleitschutzkette nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der innere
Teil (TE2) zwei gegeneinander in Langsrichtung des Inneren Teils (TE2) verschieb-
bare Enden (EN1, EN2) aufweist.

Gleitschutzkette nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der innere
Teil (TE2) als zugstabile Feder ausgebildet ist.

Gleitschutzkette nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass an den
zwei Enden (EN1, EN2) des inneren Teils (TE2) Osen (OES1, OES2) vorgesehen sind,
durch welche gegeneinander verschiebbare freie Endabschnitte (ABS1, ABS2) des
inneren Teils (TE2) gefiihrt sind.

Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
der Innenseitenstrang (ISS) eine Ratsche (RAT1, RAT2) aufweist, mittels welcher
freie, gegeneinander verschiebbare Endabschnitte (ABS1, ABS2) des inneren Teils
(TE2) fixierbar sind.
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Gleitschutzkette nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Ratsche
(RAT1) von einem Benutzer betitigbar ist.

Gleitschutzkette nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Ratsche
(RAT?2) eine Fliehkraftklemmung aufweist, sodass ein Abrollen des Fahrzeugreifens
(REI) zu einer Fixierung der freien Endabschnitte (ABS1, ABS2) fiihrt.

Gleitschutzkette nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der innere Teil
(TE2) zumindest abschnittsweise gummielastisch ausgebildet ist.

Gleitschutzkette nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass der innere Teil
(TE2) als geschlossener Ring ausgebildet ist.

Gleitschutzkette nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass der 4uflere Teil
(TE1) zwei freie Enden (END1, END2) aufweist, die mit je einem Teil (TEIl, TEI2)
eines losbaren, selbstschlieSenden Verschlusses (VER) verbunden sind, wobei die
beiden Teile (TEI1, TEI2) mit dem inneren Teil (TE2) des Innenseitenstranges (ISS)

verbunden und gegeneinander gezogen sind.

Gleitschutzkette fiir ein Fahrzeug, wobei die Gleitschutzkette (GLK) einen in einem
montierten Zustand an einer dufleren Seitenflanke (ASF) eines Fahrzeugreifens (REI)
anliegenden Auflenseitenstrang (ASS) und einen in einem montierten Zustand an
einer inneren Seitenflanke (ISF) des Fahrzeugreifens (REI) anliegenden Innenseiten-
strang (ISS) aufweist, wobei zwischen dem Auflenseitenstrang (ASS) und dem In-
nenseitenstrang (ISS) ein in einem montierten Zustand an der Lauffliche (LFL) des
Fahrzeugreifens (REI) anliegendes Kettennetz (KNE) angeordnet ist, wobei der In-
nenseitenstrang (ISS) dehnbar ausgebildet ist, dadurch gekennzeichnet, dass zu-
sétzlich zu dem Innenseitenstrang (ISS) zumindest ein weiterer in einem montierten
Zustand ebenfalls an der inneren Seitenflanke (ASF) des Fahrzeugreifens anliegen-
der elastischer Strang (STR) vorgesehen ist.

Gleitschutzkette nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass der Innenseiten-

strang (ISS) und der zumindest eine weitere Strang (STR) jeweils ringférmig ausge-
bildet sind.
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14. Gleitschutzkette (GLK) nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeich-
net, dass der Innenseitenstrang mittels Befestigungsmitteln direkt mit dem Ketten-
netz (KNE) verbunden ist, sodass eine Krafteinleitung von durch den Innenseiten-
strang (ISS) hervorgerufenen Spannkréften unmittelbar in das Kettennetz (KNE) ge-
geben ist.

Wien, den =5. Juli 2006




Fig. 1







KNE

ASS

FIG. 3



4/9




ISS

Fig. 5
Fig. 6




ABS1

Fig. 7

Fig. 8




1SS

RAT2 e

Fig. 9
Fig. 10




BET TE2
Fig.11  TEM TEI2

ISS

Hlg

*e
¢ o000

o0 oOooe

[ ]
oeeoe

L ]
4
L]
[ X J
[ )
.




ISS

Fig. 14
Fig. 13




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

