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Misgekilié(spour l'arrimage des moyens de
remorquage des véhicules automobiles.
La présente invention concerne un dispositif pour I'arri-

mage de moyens de remorquage d’un véhicule automobile, comprenant une embase de support d’un anneau (40), montée
sur une poutre transversale (1) formant parechoc solidaire d’'un bras longitudinal (21) assurant I'absorption d’énergie et la

liaison entre la face dorsale de la poutre (1) et la caisse du
véhicule, caractérisé en ce que ladite embase comprend
une platine (3) de renfort montée de fagon intercalaire entre
la face dorsale de la poutre (1) et le bras (2) et au travers de
laquelle sont ménagés deux alésages juxtaposés (30a, 30b)
dont 'un au moins est disposé en regard d’un orifice (10a,
10b) ménagé au travers de la poutre (1) et destiné a rece-
voir une douille (32a, 32b) pour la fixation de I'anneau (40).
Figure de 'abrégé: Fig. 2
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Description

Titre de I'invention : Dispositif pour ’arrimage des moyens de re-
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morquage des véhicules automobiles

L’invention s’applique au domaine général du dépannage des véhicules automobiles
et concerne, plus particulierement, un perfectionnement des dispositifs montés sur les
parechocs pour permettre 1’arrimage des moyens de remorquage de ces véhicules.

Il existe aujourd’hui différents dispositifs permettant I’arrimage de liens (€lingue,
corde, cable, ...) assurant le remorquage par traction d'un véhicule en panne. Il est
connu, notamment, de monter a l'avant du véhicule une platine ou une embase de
support d’un anneau éventuellement amovible sur lequel sont arrimés les liens de re-
morquage.

Une solution traditionnelle consiste a fixer cette embase sur la poutre de parechoc gé-
néralement constituée d’un profilé transversal dont la section transversale sensiblement
en U est formée d’une paroi frontale se prolongeant vers 1’arriere par deux parois sen-
siblement paralleles, respectivement supérieure et inférieure.

La paroi frontale de la poutre comporte en outre un orifice qui est destiné a étre
aligné avec un alésage ménagé dans I’embase de support et dans lequel est fixé un bras
ou une tige portant I’anneau de remorquage.

La poutre est reliée a la caisse du véhicule par 'intermédiaire d’un systeme
d’absorption des chocs constitué de boites d'écrasement (dénommées «crash box») qui
sont logées dans la section en U entre sa paroi supérieure et sa paroi inférieure.

Pour préserver ’efficacité du systeme d’absorption des chocs et la sécurité du
véhicule, le brevet EP1681208B1 propose de monter I’embase de support de 1’anneau
de remorquage a I’écart des zones de la poutre ot sont situées les boites d'écrasement.

Cependant, cette solution restreint significativement la liberté de positionnement des
moyens d’arrimage du dispositif de remorquage alors que les différentes silhouettes de
véhicules imposent des emplacements spécifiques ou doivent s’exercer les efforts de
traction.

Afin de ne pas €tre géné par la présence du boitier d'écrasement situé a I’arricre du
parechoc, le brevet FR3057515B1 décrit, quant a lui, une embase de support montée
sur I’avant du parechoc en regard d’un orifice ménagé au travers de la poutre. Cette
embase présente une paroi décalée vers I’avant, parallele a la paroi frontale de la
poutre, et sur laquelle est fixée I’interface de fixation de I’anneau de remorquage.

Bien que cette autre solution permette d’utiliser un méme systeme d’absorption pour
diverses silhouettes de véhicules, celles-ci imposent néanmoins des emplacements spé-

cifiques pour les moyens d’arrimage du dispositif de remorquage. En particulier, la
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présence de I’ orifice traversant en regard de 1’embase de support de 1I’anneau dans une
zone de la poutre ou se trouve déja implantée la boite d’écrasement du systéme
d’absorption est problématique. En effet, un tel orifice entraine localement une di-
minution de la rigidité de la poutre qui s’avere incompatible avec les normes de
sécurité en vigueur.

Dans ce contexte, aucune des solutions existantes ne permet finalement d’implanter
les moyens d’arrimage du dispositif de remorquage a tout emplacement de la poutre et,
en particulier, dans la zone ou est fixée la boite d’écrasement du systeme d’absorption
des chocs sans compromettre la résistance mécanique du parechoc et donc la sécurité
du véhicule.

L’invention vise a surmonter les problemes techniques posés par les solutions
techniques antérieures en renforcant 1’interface de fixation de 1’anneau de remorquage
pour compenser la perte de rigidité créée par la présence de I’orifice traversant la
poutre dans la zone d’implantation de la boite d’écrasement.

Ce but est atteint, selon I’invention, au moyen d’un dispositif pour I’arrimage de
moyens de remorquage d’un véhicule automobile, comprenant une embase de support
d’un anneau, montée sur une poutre transversale formant parechoc solidaire d’un bras
longitudinal assurant 1’absorption d’énergie et la liaison entre la face dorsale de la
poutre et la caisse du véhicule, caractérisé en ce que ladite embase comprend une
platine de renfort montée de facon intercalaire entre la face dorsale de la poutre et le
bras et au travers de laquelle sont ménagés deux alésages juxtaposés dont I’un au
moins est disposé en regard d’un orifice ménagé au travers de la poutre et est destiné a
recevoir une douille pour la fixation de 1’anneau.

Selon une caractéristique avantageuse du dispositif de 1’invention, la platine
comporte un rebord supérieur et un rebord inférieur épousant au moins particllement
les faces internes des parois respectivement supérieure et inférieure de la poutre.

Selon une variante de réalisation spécifique du dispositif de I’invention, la douille est
taraudée et destinée a recevoir une tige filetée dont I’extrémité avant porte ledit
anneau.

Selon une autre caractéristique de I’invention, la platine est logée a 1’intérieur de la
portion d’extrémité du bras.

Selon encore une autre caractéristique de 1’invention, la platine est logée a I'intérieur
de la poutre et épouse sa face dorsale.

Un autre objet de ’invention est une poutre de parechoc pour véhicule automobile,
caractérisée en ce qu’elle comporte un dispositif tel que défini ci-dessus pour
I’arrimage de moyens de remorquage du véhicule.

Encore un autre objet de I’invention est un parechoc destiné a équiper 1’avant d’une

caisse de véhicule automobile, ledit parechoc comportant une poutre transversale de
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section en U délimitée par une paroi frontale se prolongeant vers 1’arriere par deux
parois sensiblement paralleles, respectivement supérieure et inférieure, délimitant entre
elles un logement pour les portions d’extrémité d’au moins deux bras orthogonaux
assurant une liaison a absorption d’énergie de la poutre avec la caisse du véhicule, ca-
ractérisé en ce que ladite poutre comporte, en outre, une embase de support d’un
anneau de remorquage formée d’une platine de renfort montée de facon intercalaire
entre la face dorsale de la poutre et la portion d’extrémité de ’un des bras et au travers
de laquelle sont ménagés deux alésages juxtaposés dont I’'un au moins est disposé en
regard d’un orifice ménagé au travers de la poutre et destiné a recevoir une douille
pour la fixation dudit anneau.

Selon une caractéristique avantageuse de ce parechoc, la position des alésages sur la
platine correspond aux emplacements d’orifices ménagés dans la poutre pour le re-
morquage de deux silhouettes distinctes de véhicules.

Un dernier objet de 1’invention est un véhicule automobile comprenant un dispositif
présentant les caractéristiques définies ci-dessus pour ’arrimage de moyens de re-
morquage.

Grace a ’invention, il devient possible d’équiper les parechocs de véhicules de dif-
férentes silhouettes avec un méme dispositif d’arrimage des moyens de remorquage en
effectuant une simple adaptation de ce dispositif et en diversifiant la position des
orifices sur la poutre ce qui réduit considérablement les cofits.

L’invention permet aussi d’équiper des véhicules présentant différentes silhouettes
avec un méme systeme d’absorption sans qu’il soit nécessaire de modifier la structure
et I’'implantation du dispositif d’arrimage et de remorquage.

Le dispositif d’arrimage de 1’invention avec son embase de support et la douille dans
laquelle vient se visser I’anneau de remorquage, présente une grande robustesse qui
permet de réaliser la poutre avec une section ouverte en U offrant un gain significatif
de masse par rapport aux poutres fermées des parechocs traditionnels.

En outre, le dispositif de I’invention préserve la rigidité de la poutre et de la boite
d’écrasement intégrée au systeme d’absorption des chocs ce qui permet de n’effectuer
qu’une seule fois le test de collision.

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention ressortiront a la lecture de la
description qui va suivre, en référence aux dessins annexés et détaillés ci-apres.

[Fig.1] est une vue de face d’un parechoc de véhicule automobile équipé€ d’un mode
réalisation préférentiel du dispositif de 1’invention pour 1’arrimage de moyens de re-
morquage.

[Fig.2] est une vue partielle en perspective de 1’avant du parechoc de la [Fig.1].

[Fig.3] est une vue partielle en perspective de I’arriere du parechoc de la [Fig.1] dans

une configuration correspondant a une premiere silhouette de véhicule.
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[Fig.4] est une vue partielle en perspective de 1’arriere du parechoc de la [Fig.1] dans
une configuration correspondant a une seconde silhouette de véhicule.

[Fig.5] est une vue de détail en perspective de ’avant du dispositif d’arrimage de
I’invention équipant le parechoc de la [Fig.4].

[Fig.6] est une vue de détail en perspective de ’arriere du dispositif d’arrimage de
I’invention équipant le parechoc de la [Fig.4].

Pour plus de clarté, les éléments identiques ou similaires sont repérés par des signes
de référence identiques dans la description et sur les figures.

Naturellement, les modes de réalisation du dispositif de I’invention illustrés par les
figures présentées ci-dessus et décrites ci-apres, ne sont donnés qu'a titre d’exemples
non limitatifs. Il est explicitement prévu que 1'on puisse proposer et combiner entre eux
différents modes pour en proposer d'autres.

L’invention concerne le domaine du remorquage des véhicules automobiles. Plus
précisément, I’invention s’intéresse a un perfectionnement du dispositif destiné a
I’arrimage des liens de remorquage a la caisse du véhicule.

De manicere traditionnelle et comme illustré par les figures 1 et 2, un tel dispositif
d’arrimage est assemblé sur le parechoc du véhicule qui comprend généralement une
poutre 1 montée de fagon transversale a ’avant du véhicule. Le dispositif d’amarrage
comprend une embase assurant le support et la fixation d’un anneau 40, éven-
tuellement amovible, sur lequel sont fixés les liens permettant le remorquage par
traction au moyen d’un autre véhicule ou d’un treuil.

Dans le mode de réalisation représenté sur les figures, cette poutre 1 a ici une section
en U délimitée par une paroi frontale 1a se prolongeant vers I’arriere par deux parois
sensiblement paralleles, respectivement supérieure 1b et inférieure lc.

Les parois la, 1b, 1c de la poutre 1 délimitent entre elles, vers 1’arricre, un logement
pour les portions d’extrémité d’au moins deux bras longitudinaux 21 solidaires de la
poutre et s’étendant de facon orthogonale par rapport a la poutre 1 pour assurer la
liaison de cette poutre avec la caisse du véhicule (non représentée). Ces bras 21
integrent des boites dites d’écrasement pour former, avec celles-ci, un systeme
d’absorption 2 de 1’énergie cinétique résultant d’un impact a I’avant du véhicule.

L’invention a pour objectif de simplifier le montage du dispositif d’arrimage et de le
rendre compatible avec différentes silhouettes de véhicules. En effet, les caisses res-
pectives de différents modeles de véhicules imposent chacune des emplacements spé-
cifiques, a la fois, pour I'implantation du systeme d’absorption 2 et pour les points du
parechoc ot doit s’exercer la force de traction du remorquage, compte tenu princi-
palement des caractéristiques physiques et mécaniques propres a chacune de ces sil-
houettes.

Pour atteindre cet objectif, I’invention consiste a réaliser I’embase de support de
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I’anneau de remorquage sous forme d’une platine 3 de renfort montée de fagon in-
tercalaire entre la face dorsale de la poutre 1 et I'un des bras 21.

Pour offrir deux positions différentes d’arrimage en fonction de la silhouette du
véhicule concerné, I’invention prévoit de réaliser deux alésages juxtaposés 30a, 30b au
travers de la platine 3 dont I’un au moins est disposé en regard d’un orifice 10a, 10b
ménagé au travers de la poutre 1. Toutefois, 'invention n’est pas limitée a la présence
de deux alésages et il est donc possible de prévoir, sans sortir du cadre de I’invention,
que cette platine comporte plus de deux alésages afin de disposer d’une plus grande
liberté de montage sur différentes silhouettes de véhicules.

Au moins I'un des alésages 10a, 10b (dans le mode de réalisation de la [Fig.2], les
deux alésages) est destin€ a recevoir une douille 32a, 32b pour la fixation de I’anneau
40. Les douilles 32a, 32b sont, par exemple, soudées dans les alésages 10a, 10b de la
platine 3 et taraudées pour recevoir ici une tige filetée 4 dont I’extrémité avant porte
I’anneau 40. Sur la [Fig.2], la tige 4 est vissée dans la douille 32a elle-méme logée
dans I’alésage 10a de la platine 3.

La platine 3 comporte un rebord supérieur 31a et un rebord inférieur 31b épousant au
moins particllement les faces internes des parois respectivement supérieure 1b et in-
férieure 1c de la poutre 1 de section en U, comme illustré en position d’assemblage du
dispositif par les figures 3 et 4 et, en en détail a 1’état libre, par les figures 5 et 6.

Du fait de ’affaiblissement de la rigidit€ de la poutre de section ouverte en U (par
rapport a une poutre fermée), la paroi frontale 1a ne permet pas, a elle-seule, d’assurer
un maintien ferme et stable de la douille 32a (ou 32b) lorsqu’on exerce un effort de
traction sur I’anneau 40. Dans ces conditions, la platine 3 permet d’assurer le renfort de
la paroi frontale 1a en étant montée a I’intérieur de la poutre 1, de facon intercalaire
entre la portion d’extrémité du bras 21 et la face dorsale de la paroi frontale 1a et entre
la paroi supérieure 1b et la paroi inférieure 1c, en épousant le profil interne de la

section en U.
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Revendications

Dispositif pour I’arrimage de moyens de remorquage d’un véhicule au-
tomobile, comprenant une embase de support d’un anneau (40), montée
sur une poutre transversale (1) formant parechoc solidaire d’un bras lon-
gitudinal (21) assurant ’absorption d’énergie et la liaison entre la face
dorsale de la poutre (1) et la caisse du véhicule, caractérisé en ce que
ladite embase comprend une platine (3) de renfort montée de fagon in-
tercalaire entre la face dorsale de la poutre (1) et le bras (2) et au travers
de laquelle sont ménagés deux alésages juxtaposés (30a, 30b) dont I’un
au moins est disposé en regard d’un orifice (10a, 10b) ménagé au travers
de la poutre (1) et en ce que ledit dispositif comprend une douille (32a,
32b) maintenue dans I’un au moins des alésages et destinée a la fixation
de I’anneau (40).

Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que ladite platine
(3) comporte un rebord supérieur (31a) et un rebord inférieur (31b)
épousant au moins partiellement les faces internes des parois respec-
tivement supérieure (1b) et inférieure (1c) de la poutre (1).

Dispositif selon I’une des revendications précédentes, caractérisé en ce
que la douille (32a, 32b) est taraudée et destinée a recevoir une tige
filetée (4) dont I’extrémité avant porte ledit anneau (40).

Dispositif selon I’une des revendications précédentes, caractérisé en ce
que ladite platine (3) est logée a I’intérieur de la portion d’extrémité du
bras (21).

Dispositif selon I’une des revendications précédentes, caractérisé en ce
que ladite platine (3) est logée a I’intérieur de la poutre (1) en €pousant
sa face dorsale.

Poutre (1) de parechoc pour véhicule automobile, caractérisée en ce
qu’elle comporte un dispositif selon 1’une des revendications pré-
cédentes pour I’arrimage de moyens de remorquage dudit véhicule.
Parechoc destiné a équiper 1’avant d’une caisse de véhicule automobile,
ledit parechoc comportant une poutre transversale (1) de section en U
délimitée par une paroi frontale (1a) se prolongeant vers I’arricre par
deux parois sensiblement paralleles, respectivement supérieure (1b) et
inférieure (1c), délimitant entre elles un logement pour les portions
d’extrémité d’au moins deux bras orthogonaux (21) assurant une liaison
a absorption d’énergie de la poutre (1) avec la caisse du véhicule, ladite

poutre (1) étant pourvue d’orifices traversants (10a, 10b), caractérisé en



[Revendication 8]

[Revendication 9]

ce que ladite poutre (1) comporte, en outre, une embase de support d’un
anneau de remorquage formée d’une platine (3) de renfort montée de
facon intercalaire entre la face dorsale de la poutre (1) et la portion
d’extrémité de 1’un des bras (21) et au travers de laquelle sont ménagés
deux alésages (30a, 30b) juxtaposés dont I’un au moins est disposé en
regard de 1’un des orifices (10a, 10b) et en ce que ledit parechoc
comprend une douille (32) maintenue dans 1’un des alésages pour la
fixation dudit anneau (40).

Parechoc selon la revendication précédente, caractérisé en ce que la
position des alésages (30a, 30b) sur la platine (3) correspond aux em-
placements de deux orifices (10a, 10b) ménagés dans la poutre (1) et
destinés, respectivement, au remorquage de deux silhouettes distinctes
de véhicules.

Véhicule automobile comprenant un dispositif selon I’une des reven-

dications 1 a 5 pour I’arrimage de moyens de remorquage.
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