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(54) Zapojeni pro pojezdovou a pracovni hydrauliku vozidla na stohovani

kontejnerti

Vynaélez se tyka zapojeni pro pojezdovou a pra-
covni hydrauliku vozidla na stohovéni kontejnert,
tvofeného uzavienym olejovym okruhem pro po-
jezdovou hydrauliku s nastavitelnym pistovym
gerpadlem, dvéma hydromotory, vyplachovacim
a zkracovacim Soupéatkem, ventilem pro omezova-
ni tlaku v okruhu, jakoZ i s otevienym olejovym
okruhem pro pracovni hydrauliku zvedaciho rdmu
arozpérade s olejovou nadrZi, zubovym éerpadlem,
kombinaci ventili pro riizné drdhy s nékolika
fidicimi jednotkami a dvéma zdvihacimi vélci.

Je zndmo, Ze hydraulické pohony s uzavienym
tlakovym okruhem vyZaduji plynulé dopliovani
pracovniho prostfedi nahradou za ztrdtu oleje
v tlakgvych spotfebidich a ve ventilech potfebnych
pro fizeni a regulaci. Generatory tlakového proudu
byvaji zde zpravidla stavitelné, tj. dopravni proud
Ize ménit od 0 az do Q_,,, piipadné od +Q,,,, pies
0 aZz do —Q,,,. Riuzné nastavovani generitoru
tlakového proudu je provadéno s vyhodou servo-
ventily fizenymi hydraulickymi regulaénimi pisty,
které jsou napdjeny potfebnym fidicim olejem
z nizkotlakého generatoru, ktery byva zpravidla
spojen pifrubami s generatorem tlakového proudu
pro pracovni okruh na jeho sekundérnf strané.

JelikoZ proud dodavany timto fidicim cerpadlem
byva v praxi vétsi neZ potfebny proud fidiciho oleje
a je také tehdy k dispozici, kdyZ prestavovaci
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pohyby nejsou provadény, pouziva se pfebytecné-
ho, popiipadé veskerého proudu oleje dodavaného
fidicim &erpadlem k dopinéni tlakového prostiedi.
Olej je pritom pfivadén pfes omezovaci ventil
tlaku, sniZujici fidici tlak na potfebny napajeci tlak
na pifslusné saci strané zpétného toku uzavieného
okruhu.

JelikoZ v uzavieném okruhu dochézi zejména pfi
vysokych provoznich tlacich a velkych proudech
dodavanych ¢erpadlem k silnému zahtati pracovni-
ho oleje, je pro zajisténi pfipustné provozni teploty
tieba zajistit jeho bezvadné chlazeni. Toho se
dosahuje tim, Ze pfi provozu je ¢ast dodavaného
proudu odvadéna z pfislu$né saci strany zpétného
toku pfes vyplachové fidici Soupédtko z okruhu
a vedena zpét do olejové nadrZe, v niZ dojde
k ochlazeni a k vylou€eni vzduchu uzavieného
v oleji. Stejnou mérou je zde tfeba doddvat do saci
strany zpétného toku uzavieného okruhu Cerstvy
olej. Jelikoz dopravni proud fidiciho Cerpadla
nepostacuje, zejména pii vysokych dopravnich
proudech dodavanych pracovnim cerpadlem,
k zajiSténi postacujiciho vyplachovani, je nezbytné
tfeba zapojit oddélené napéjeci cerpadlo. U pojez-
dového pohonu, zejména velkych pojizdnych zafi-
zeni, je zabudovani zvla§tniho napdjeciho &erpadla
velmi obtizné, jak z hlediska mista, tak i z hlediska
nakladd. Kromé toho sniZuje pfikon zvlastniho



208364

napéjeciho erpadla uZitkovy vykon pohonu. Tim
vznikaji vy$§i ndklady, které jsou rovnéZ nevy-
hodné.

Je také uZ zndmo, Ze u generdtord tlakového
proudu Fiditelnych pies nulu zah4ji se pfi uzavie-
ném okruhu pojezdového pohonu smer jizdy
doptedu, pfipadné dozadu, vykyvnutim generato-
ru smérem od nuly, kdeZto pfi jeho zp&tném
nastaveni smérem na nulu se pojezdovy pohyb
piibrzdi. U generatort tlakového proudu pfivede-
nych zpét na nulu zablokuji se hydromotory
silovym stykem, tj. hnaci kola jsou zabrzdéna. Je-li
kontejner naptiklad spustén a dosedne Sikmo, tj.
pouze jednou hranou na dosedaci plochu, napfi-
klad p¥i nerovnostech piidy, nebo pfi naklddani na
sedlové dosedaci plochy atd., pak to vyZaduje
dobé&h vozidla o rozmér vysky oblouku poloméru
vykyvu kontejneru, aby tento zplna dosedl.

Jak zndmo lIze toho dosdhnout pferusenim hyd-
raulického silového spojeni hydromotorti vicecest-
nym, elektromagneticky, nebo ruéné ovlddanym
ventilem, &mzZ se hydromotory zapoji nakratko.

Je také znamo, Ze lze dosdhnout synchronniho
pohybu nékolika zdvihovych vélcil, jimiZ je prova-
déno zveddni a spousténi kontejneril pomoci venti-
18 rozdélujicich mnoZstvi prostiedi, anebo zv14st-
nim pohonem pro kaZdy ze zdvihovych vilcl. Ale
prvni zpsob neumoZiiuje spolehlivy synchronni
pohyb v diisledku nepfesného déleni délicimi
ventily a druhym zplsobem se toho nedosdhne
v dtisledku rozdilnych volumetrickych koeficient(
udinnosti generdtoru tlakového proudu. U tohoto
zplisobu je rovné&Z nevyhodou uspofadéni pridav-
nych generétort tlakového proudu véetné potfeb-
nych pohont.

Ukolem vynilezu je vytvofit zapojeni pojezdové
a pracovni hydrauliky vozidla na stohovini kontej-
nert, které umoziiuje postacujici napdjeni uzavie-
ného okruhu pojezdového pohonu Eerstvym ole-
jem bez ptidavného napdjeciho ferpadla a bez
preruseni hydraulického silového spojeni hydro-
motoru, se samodinné fizenou z4vislosti na spous-
técim pohybu zdvihovych vilcd pfi soucasném
zaji§téni synchronniho pohybu zdvihovych vélcd
v obou pracovnich smérech.

Podle vynilezu se toho dosdhne tim, Ze druhé
zubové &erpadlo je pfipojeno na kombinaci vice-
cestnych ventili, které jsou pies druhé tlakové
vedeni pfipojeny na druhy priitokovy magneticky
filtr, spojeny pfes napajeci vedeni erstvého oleje
jednak p¥es dalii vedeni a druhy zpétny ventil
s prvnim tlakovym (sacim) vedenim a jednak pies
napijeci vedeni okruhu a prvni zpétny ventil
s &tvrtym tlakovym (sacim) vedenim hydromotort
uzavieného olejového okruhu pojezdové hydrau-
liky.

Podle daliiho provedeni je na kaZdé z tlakovych
(sacich) vedeni pfipojeno vedeni kratkého spojeni,
spojené s Fidici jednotkou, na jejiZ tfeti hydraulic-
ké prestavovaci zafizeni je pfipojeno &étvrté Fidici
vedeni, které pfes tieti a &tvrté potrubi je spojeno
s vélcovymi prostory obou zdvihacich vilci na
strané pistnich tyci.

Jiné vyhodné provedeni zapojeni podle vynélezu -
spodivd v tom, Ze v prvnim a druhém potrubi od
kombinace vicecestnych ventilti k vdlcovym pro-
storim obou zdvihacich valcd na strané pistnich
ty&i jsou uspotddény vidy dva omezovaci ventily
proudu.

Vyhoda zapojeni podle vynélezu spociva v tom,
%e v disledku trvalého napéjeni éerstvym olejem
proprovidéného soudasné s vyménou stejného
mno#Zstvi pracovniho oleje v olejovém okruhu, je
zabranéno nep¥ipustnému ohf4ti oleje, Dile vyné-
lez zaru¢uje soub&hem zdvihacich vélct bezvadné
zveddni a spousténi i nerovnomérné zatiZenych
kontejnert.

Zapojeni podle vynélezu bude v daldim bliZe
vysvétleno popisem pfikladu provedeni zndzorné-
ného ma pfipojenych vykresech, na nichZ obr.
1 ukazuje schéma zapojeni pojezdové hydrauliky
a obr. 2 schéma zapojeni pracovni hydrauliky.

Axidlni pistové &erpadlo 1, které je funk&né
spojeno s motorem 2 s neproménnymi otd¢kami, je
pfipojeno pfes fidici a regulaéni ventily k prvnimu
hydromotoru 3 a druhému hydromotoru 4 umisté-
nym vykyvné na uloZeni pravého, pfipadné levého
pfedniho kola. Na hydromotorech 3, 4 jsou uspo-
f4déna &elni soukoli s fetézovou pfedlohou, jejichZ
vystupni fetézova kola jsou umisténa na pravém,
piipadné levém réfku pfedniho kola.

Axiélni pistové erpadlo 1 je spojeno jednak
pies &tvrté a péite tlakové (sacl) vedeni
8 a 9 s prvnim hydromotorem 3, jednak pfes prvni
a druhé tlakové (saci) vedeni 5§ a 6 s druhym
hydromotorem 4. Mezi obéma hydromotory 3, 4 je
uspofaddno tfeti tlakové (saci) vedeni 7 a Sesté
tlakové (saci) vedeni 10.

Na zadnim loZiskovém §titu pfestavitelného axi-
lniho pistového &erpadla 1 je umisténo prvni
zubové Serpadlo 12 se sacim potrubim 29, prvnim
priitokovym magnetickym filtrem 30 a olejovou
nadrZi 11.

Prvni Fidici jednotka 13 je funkéné spojena .
jednak ptes prvni, pfipadné druhy zpétny ventil 14,
15 se &tvrtym tlakovym (sacim) vedenim 8, pfipad-
né prvnim tlakovym (sacim) vedenim § a prvnim
spojovacim vedenim 16, pfipadné Etvrtym tlako-
vym (sacim) vedenim 8 a druhym spojovacim
vedenim 17 pfes druhé Fidici vedeni 18, nebo tieti
¥idici vedeni 19 s prvnim hydraulickym pfestavova-
cim za¥izenim 20, p¥ipadné druhym hydraulickym
piestavovacim zafizenim 21.

Prvni ¥idici jednotka 13 je déle spojena jednak
prvni vystupni deskou 22 oleje pfes druhé spojova-
ci vedeni 17 se &tvrtym tlakovym (sacim) vedenim
8, jednak prvni vstupni deskou 23 oleje pfes prvni
spojovaci vedeni 16 s prvnim tlakovym (sacim)
vedenim 5. Na prvni Fidici jednotce 13 jsou
umistény pfipoje A aZ Z, pfipadné¢ D az Z pro
odtokové vedeni 24, které pfes tfeti spojovaci
vedeni 25, protitlakovy ventil 26 a prvni a druhy
filtr 27, 28 zpétného toku jsou spojeny s olejovou
nadrzi 11.

Na prvnim zubovém &erpadlu 12 je pfes prvni



tlakové vedeni 31 uspotadan pfedpétovy ventil 32
pro sniZenf tlaku a dale druhy pritokovy magnetic-
ky filtr 33 s napajecim vedenim 34 éerstvého oleje.
Dalsi vedeni 35 spojuje druhy zpétny ventil 15
jednak s prvnim tlakovym (sacim) vedenim 5,
jednak s napdjecim vedenim 34 Cerstvého oleje,
zatimco prvni zpétny ventil 14 je spojen pies
napéjeci vedeni 36 okruhu se ctvrtym tlakovym

(sacim) vedenim 8 a také s napdjecim vedenim 34

cerstvého oleje.

Podle obr. 2 je druhé zubové cerpadlo 37
spojeno pres prvni tlakové vedeni 38 a druhy
pritokovy magneticky filtr 33 s napajecim vede-
nim 34 &erstvého oleje, viz obr. 1.

Oba zdvihaci valce 39 jsou pfipojeny pies Ctvrté
fidici vedeni 40 na tfeti hydraulické pfestavovaci
vedeni 41, které je tvofeno druhou fidici jednot-
kou 42 s pruZinou 43 pro zpétné vedeni, viz obr. 1.
Oba hydromotory 3, 4 jsou vzdjemné spojeny pies
&tvrté tlakové (saci) vedeni 8, vedeni 44 kratkého
spojeni, druhou vstupni desku 45 oleje, dalsi
vedeni 46 kratkého spojeni a prvni tlakové (saci)
vedeni S.

Prvni zubové Eerpadlo 12 je spojeno pres prvni
az treti tlakové vedeni 31, 47, 48 s prvnim
omezovacim ventilem 49, ktery je zase pfipojen
pies prvni odtokové vedeni 50 piimo na olejovou
nadrz 11.

Druhy omezovaci ventil 52 je funkéné spojen
s prvnim zpétnym ventilem §3 a druhym zpétnym
ventilem 54 a pies dalsi vedeni 35 a napéajeci vedeni
36 okruhu s prvnim zpétnym ventilem 14 a druhym
zpétnym ventilem 185.

Podle obr. 2 jsou zdvihaci vélce 39 spojeny pres
nych ventil pfes prvni a druhé potrubi 56, 57
a prvii a druhy omezovaci ventil §8, §9 proudu.
Paty a Sesty zpétny ventil 60, 61 jsou usporadany
na prvnim a druhém diferenénim ventilu 62, 63
tlaku s prvnim a druhym skrticim ventilem 64, 65,
a sedmy a osmy zpétny ventil 66, 67 jsou usporada-
ny na tietim a Ctvrtém omezovacim ventilu 68,
69.

Vilcové prostory zdvihacich vélct 39 na strané
pistni tye jsou spojeny s druhou Fidici jednotkou
85 pies tfeti potrubi 70 a ¢tvrté potrubi 71. Treti
fidici jednotka 55 je kromé toho ve funkénim
spojeni pres druhou vystupni desku 72 oleje, druhé
odtokové vedeni 73 a tieti filtr 74 zpétného toku
s olejovou nadrzi 11.

Zdvihaci vélce 39 jsou také pies fidici vedeni 75,
76 ve spojeni s prvnim piidrznym ventilem 77
a druhym pfidrznym ventilem 78.

Pojezdovy pohon pisobi na piedni kola vozidia
na stohovani kontejnert a je provadén hydrosta-
ticky.

Axidlni pistové erpadlo 1 je pohanéno motorem
2 s neproménnym poctem otacek. Axidlnim pisto-
vym ¢erpadlem 1 dodavany proud tlakového oleje
pusobi pies ventily potfebné k fizeni a regulaci na
prvni hydromotor 3 a druhy hydromotor 4, které
jsou usporadiany vykyvn€ na pravém, piipadné
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levém uloZeni pfednich kol. Hydromotory 3, 4 vy-
vozeny kroutici moment je zndmym zpisobem
piendSen pfevodem s &elnimi koly a za nimi
fazenou fet€zovou pfedlohou na fetézova kola,
upevnénd na pravém, nebo levém réfku piednich
kol.

Axidlni pistové Cerpadlo 1 a hydromotory 3,
4 jsou pfes prvni azZ Sesté tlakové (saci) vedeni 5, 6,
7, 8, 9 a 10 propojeny do uzavieného okruhu.
Axidlni pistové Cerpadlo 1 pak saje potfebny
pracovni olej nikoliv z olejové nddrZe 11, nybrz
tento olej je pfivadén z &tvrtého az Sestého
tlakového (sactho) vedeni 8, 9 a 10, piFipadné
prvniho aZ tfetiho tlakového (sactho) vedeni 5,
6 a 7 hydromotory 3, 4. Pii poloviéni otaéce hiidele
axidlniho pistového Cerpadla 1 konaji jeho pisty
saci zdvih, pficemzZ pracovni olej je pfes ptipojovy
otvor 1 — jizda dopfedu — nasavén z pfislusného
¢tvrtého tlakového (saciho) vedeni 8, popifipadé
prvniho tlakového (saciho) vedeni 5 do prostoru
vélcd. Dosdhne-li pfistu$ny pist éerpadla mrtvého
bodu, dojde k prefazeni spojeni prostoru valce
k pfipojovacimu otvoru 2 — jizda zpét —, popfipa-
dé 1 — jizda doptedu. P¥i dalsi poloviéni otadéce
hiidele axidlniho pistového erpadla 1 je pracovni
olej dodavan do prvniho tlakového (sactho) vedeni
5, popiipadé do ¢tvrtého tlakového (sactho) vedeni

Axiélni pistové erpadlo 1 nepfenasi ve stfedové
poloze vykyvného télesa tlakovy olej. Na zadnim
Stitu loziska axidlniho pistového Cerpadla 1 je
pfirubou upevnéno prvni zubové Cerpadlo 12,
které doddva nizkotlaky proud oleje potiebny pro
prestavovani axidlniho pistového &erpadla 1 a pro
doplilovéni tlakového prostiedi.

Zména sméru jizdy, tj. jizda dopfedu a dozadu,
se provede zmeénou sméru dodavky axidlniho
pistového Cerpadla 1. Rychlost jizdy je bezstupfio-
vé Fiditelna fizenim mnoZstvi proudu dodavaného
axidlnim pistovym ¢erpadlem 1.

Aby se zabranilo nepfistupnému zahftati oleje je
pracovni olej v provozu trvale vyplachovan z hyd-
a pfivadén Cerstvy olej pres prvni zpétny ventil 14,
piipadné druhy zpétny ventil 15 do pfislu§né strany
(saci) zpétného toku.

Podle sméru jizdy je tlakem oleje v prvnim
tlakovém (sacim) vedeni 5 a prvnim sojovacim
vedeni 16, popfipadé ¢tvrtém tlakovém (sacim)
vedeni 8a druhém spojovacim vedeni 17, pfes
druhé fidici vedeni 18, nebo tieti fidici vedeni 19
uvedeno v ¢innost prvni hydraulické pfestavovaci
zafizeni 20, popfipad€ druhé hydraulické pfesta-
vovacf zafizeni 21, takZe Fidici Soupétko prvni Fidici
jednotky 13 je pfesunuto do fadici polohy II, nebo
L Prvni ¥dici jednotce 13 je pfi jizdé dopfedu
pfivadén tlakovy olej ze ¢tvrtého tlakového (saci-
ho) vedeni 8 pfes druhé spojovaci vedeni 17 a jeho
prvni vystupni desku 22 oleje a pfi jizd€ zpét
z prvniho tlakového (sactho) vedeni 5 pies prvni
spojovaci vedeni 16 a jeho prvni vstupni desku 23
oleje. Pfes pfipoje A aZ Z (fadici poloha II) pfi
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jizd& doptedu, poptipadé pies ptipoje D aZ Z (fa-
dici poloha I) pti jizd& dozadu, které jsou v Fadict
jednotce spojeny, je pfivadény olej zp&tného toku
vyplachovan do odtokového vedeni 24 a odtéké
pres tfeti spojovaci vedeni 25, protitlakovy ventil
26 a prvni a druhy filtr 27, 28 zpétného toku do
olejové nadrze 11.

Protitlakovym ventilem 26 vfazenym do odtoko-
vého vedeni 24 k olejové nadrzi 11, je vyplachova-
ny olej pfedepjat, takZe na saci strané zpétného
toku uzavieného okruhu pojezdové hydrauliky
a tim také v sacfm nétrubku axidlniho pistového
&erpadla 1 je vzdy zaruden potfebny pfitokovy tlak.
Stalym protitlakem v odtoku je déle zajiSténo, Ze ze
zpétného toku mbZe vidy odtékat pouze tolik
oleje, kolik je dodéno &erstvého oleje.

Prvni zubové éerpadlo 12 dodédva kromé potfeb-
ného proudu k napéjeni servofizeni také olej nutny
pro dopliiovéni tlakového prostfedi po ztratich
zptsobenych netésnostmi axidlniho pistového Cer-
padla 1, hydromotoril 3, 4 a ventilf. Olej je prvnim
zubovym erpadlem 12 nasdvén pfes saci potrubi
29 a prvni pritokovy magneticky filtr 30 z olejové
nadrze 11 a dodavan prvnim tlakovym vedenim 31
pres predpétovy ventil 32 pro sniZeni tlaku a druhy
pritokovy magneticky filtr 33 do napédjeciho vede-
ni 34 &erstvého oleje. Tlak v prvnim tlakovém
(sacim) vedeni 5 a dal§im vedeni 35 uzavfe pfi jizdé
dopfedu druhy zpétny ventil 15, takZe pfivadény
olej je zavddén pfes napéjeci vedeni 36 okruhu
a prvni zpétny ventil 14 do &tvrtého tlakového
(saciho) vedeni 8 zpétného toku, &imZ se ztrita
oleje zplisoben4 net&snostmi vyrovnava. Pfizméne
smyslu doddvéni, pfipadné zmény sméru jizdy,
uzavie se prvni zp&tny ventil 14 tlakem v &tvrtém
tlakovém (sacim) vedeni 8 a napdjecim vedeni 36
okruhu a olej je ptes daldi vedeni 35 okruhu,
pfipadng druhy zpétny ventil 15 zavddén do
prvniho tlakového (saciho) vedeni § zpétné€ho
toku.

Aby kromé& dopliiovani tlakového prostfedi
v potfebném mnoZstvi pro vyrovnéni ztrit netés-
nostmi bylo také zaji§téno postadujici vyrovnani
mnoZstvi oleje v hydraulické soustavé pojezdové
hydrauliky pti jizdé, je dodévany proud pfivadén
druhému zubovému &erpadlu 37 pro pracovni
hydrauliku p¥i sttedovém postaveni vSech fidicich
jednotek pfes prvni tlakové vedeni 38 a druhy
prittokovy magneticky filtr 33 nap4jeciho vedeni
34 gerstvého oleje. Zavadéni Eerstvého oleje do
saci strany zpé&tného toku hydraulického okruhu je
stejné jako uZ popsané zavidéni oleje pro dopliio-
véni tlakového prosttedi.

Stilym napdjenim &erstvym olejem pfi soucas-
ném vyplachnuti stejného mnozZstvi pracovniho
oleje z okruhu je zabranéno zvySovéni teploty oleje
nad piipustnou provozni teplotu. Pracovni olej
odvedeny z okruhu se ochlazuje v olejové nadrZi

11, kde se téZ uklidni pfi vyloudeni pohlceného-

vzduchu dfive, neZ je znovu nasat.
Jakmile je uvedena v &nnost pracovni hydrauli-
ka, vypne se samo¢&inné napéjeni Cerstvym olejem,

tak¥e v prib&hu pracovnich tkonl je pouze
dopliiovdno tlakové prostfedi prvnim zubovym
cerpadlem 12.

Pii spousténi kontejneru uvede tlak ve zdviho-
vych vélcich 39 pies étvrté Fidici vedeni 40 v &innost
tfeti hydraulické piestavovaci zafizeni 41 a pfesu-
ne fidici pist druhé Fidici jednotky 42 proti piisobe- -
ni pruZiny 43 pro zpétné vedeni do fadici polohy I,
takZe pfipoj D je spojen s fizenym piipojem Z.
Oba hydromotory 3, 4 jsou v této fadici poloze
spojeny nakratko pfes &tvrté tlakové (saci) vedeni -
8, vedeni kratkého spojeni 44, druhou vstupni
desku 45 oleje, dalii vedeni 46 kritkého spojeni
spojeného s fizenym pfipojem Z a prvni tlakové
(saci) vedeni 5 nakritko.

Timto pferuienim hydraulického silového spoje-
ni mez hydromotory 3, 4 a axidlnim pistovym
gerpadlem 1 je zaji§t&no, Ze hnaci kola stohovaciho
vozidla nejsou pfi spousténi kontejneru blokovana
a mohou vykondvat pohyby, které jim jsou pfi
spousténi kontejneru vnucoviny. To je potfebné
v ptipadé, kdyZ pfi dosednuti kontejneru na jednu
hranu stoupne, nebo klesne tah v zavésném
fetézu.

P¥i vzristu tahu v fet&zu, napfiklad pfi dosednuti
kontejneru jednou hranou na Sikmou plochu pfi
nakldd4ni na sedlové dosedaci plochy, zvysi se také
tlak ve skl4pé&cich vélcich nad nastavenou hodnotu
ventilu pro omezovani tlaku, takZe je uvolnén jeho
odtok. Kontejner midZe tudiZ aZ k plnému dosed-
nuti vykyvovat okolo dosedaci hrany, pfi¢emz
stohovaci vozidlo tento pohyb sleduje. Zavésny
fetéz prikloubeny k pistnici skldpéciho vilce je
pfitom taZen kontejnerem. »

Dosedne-li pfi podélném sklonu zvedaciho rdmu
kontejner jednou hranou, pak se zvedaci fetéz
uvolni, coZ pfipousti vykyvovani kontejneru okolo
dosedaci hrany a? do jeho dplného dosednuti.
Stohovaci vozidlo pfitom sleduje pohyb kontejne-
ru, za kterym jede aZ po dosaZeni vzdalenosti
odpovidajici vyice oblouku dhlu vykyvu.

Hydraulické a mechanické &ésti pojezdového
pohonu jsou tlakovymi ventily chranény pfed
pretiZenim. Prvni omezovaci ventil 49 pro omezo-
véni tlaku, ktery je pfes druhé tlakové vedeni 47
spojen s prvnim tlakovym vedenim 31 a tfetim
tlakovym vedeni 48, chrani fidici okruh pojezdové
hydrauliky, zejména prvni zubové Cerpadlo 12
a servofizeni. Vznikne-li pfi provozu v této skupiné
hydraulického pohonu pro pojezd pfetiZeni, takZe
vyrobcem nastaveny tlak je pfekrolen, otevie se
prvni omezovaci ventil 49 tlaku a propousti pra-
covni olej prvnim odtokovym vedenim 50 piimo
zpét do olejové nadrze 11.

Predpétovy ventil 32 pro omezovéni tlaku faze-
ny do prvniho odtokového vedeni 31 sniZuje tlak
na jeho vstupu, uréeny prvnim omezovacim venti-
lem 49 tlaku na potfebny v¥stupni tlak. Omezovaci
ventil tim zaji¥tuje vZdy stily napéjeci tlak pro
doplitovani napajeciho prostiedi.

Napajeci tlak erstvého oleje, ktery je druhym
zubovym &erpadlem 37 pracovni hydrauliky pfiva-



dén pfi jizdé prvnim tlakovym vedenim 38, je
zajistén omezovacim ventilem zapojenym do toho-
to prvniho tlakového vedeni 38.

Druhy omezovaci ventil 52 tlaku chrani pracovni
okruh pojezdové hydrauliky proti pfetizeni. Ve
spojeni se zpétnymi ventily 14, 15, 53, 54 ma tento
druhy omezovaci ventil 52 funkci pojistného venti-
lu obéhu. Druhym omezovacim ventilem 52
a étvrtym zpétnym ventilem 54 je pracovni olej
v uzavieném okruhu pojezdové hydrauliky fizen
tak, Ze tlak nezdvisle na sméru Cerpani axidlniho
pistového &erpadla 1, pfipadn€ na sméru jizdy,
plsobi vZdy na druhy omezovaci ventil 52. Zpétné
ventily 14, 15 fidi olej odtékajici z  druhého
omezovaciho ventilu 52 a p¥ivedeny &erstvy olej
vzdy do piisluiného étvrtého tlakového (saciho)
vedeni 8, pfipadné prvniho tlakového (saciho)
vedeni 5 okruhu oleje.

V predstihu Fizeny druhy omezovaci ventil 52 je
tvofen hlavnim fidicim ventilem a malym, pifimo
fizenym omezovacim ventilem jako ventilem pro
predbézné Fizeni. Vstupni tlak plisobi na pist
ventilu fidiciho ventilu a tla¢i zaroven pies Skrtici
Slen piedbéZného fizeni na protistranu pistu venti-
lu. Pod tlakem nastavenym na fidicim ventilu pro
pfedbéZné fizeni, je rovnost tlaku na obou strandch
hlavniho fidiciho pistu, ktery je mékkou pruZinou
udrZovin v poloze, v niZ je ventil zavien. Je-li
hodnota, nastavena na ventilu pfedbézného fizeni,
pfekroéena, pak se vysune fidici prvek ventilu pro
pfedbézné fizeni a olej odtéka bez tlaku. Mezi
obéma stranami pistu hlavniho fidiciho ventilu
vznikne tlakovy rozdil, v jehoZ disledku uvolni
hlavni fidici pist zpétny tok.

Synchronni pohyb zdvihacich valct 39 je dosaze-
no tim, Ze pii zvedani je uvedena v odpovidajici
vicecestnych ventild, takZe proud je doddvidn
druhym zubovym ¢erpadlem 37 pfes prvni potrubi
56 a druhé potrubi 57 omezovacim ventilim.
Zpétné ventily 60, 61 uzaviraji volny pritok
proudu oleje, ktery je pfidélovin diferencnimi
ventily 62, 63 tlaku pro regulaci rychlosti zdvihu
a synchronni pohyb Skrticim ventilim 64, 65.
Osmym zpétnym ventilem 66 a devatym zpétnym
ventilem 67 v omezovacich ventilech 68, 69 proudu
mi pracovni olej volny pritok do zdvihovacich
vélch 39 a pasobi na plnou plochu jejich pisti.

Olej vytladeny pii zvedani z prostorii zvedacich
valch 39 na strané pistnice tece tfetim potrubim 70
a ¢tvrtym potrubim 71 do druhé fidici jednotky SS5.
Odtud pfichazi do specidlné vytvofené druhé
vystupni desky 72 oleje, z této do druhého odtoko-
vého vedeni 73 a tede dile tretim filtrem 74
zpétného toku zpét do olejové nadrze 11.
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Pii spousténi tee pracovni olej do prostort '
zdvihacich valct 39 na strané pistnice. Zaroven
jsou pres Fidici vedeni 75, 76 zatiZzeny stavéci pisty
pridrZngch ventild 77, 78 a zp&tné ventily jsou
hydraulicky zablokovany.

Pracovni rychlost a synchronni pohyb pfi spous-
téni je obdobny jako pfizveddni, pfi¢emz jsou nyni
v ¢innosti omezovaci ventily 68, 69 proudu.

V pribéhu spousténi ptisobi tlak v potrubich 70,
71 pfes Ctvrté Fidici vedeni 40 na tfeti hydraulické
prestavovaci zafizeni 41 druhé fidici jednotky 42
kratkého spojeni pojezdové hydrauliky, takZe pfi
spousténi jsou oba hydromotory 3, 4 spojeny
nakratko.

PREDMET VYNALEZU

1. Zapojeni pro pojezdovou a pracovni hydrau-
liku vozidla na stohovini kontejnerd, tvorené
uzavienym olejovym okruhem pro pojezdovou
hydrauliku s nastavitelnym pistovym cerpadlem,
dvéma hydromotory, vyplachovacim a zkracova-
cim Soupatkem a ventilem pro omezovdni tlaku
v okruhu, jakoZ i s otevienym olejovym okruhem
pro pracovni hydrauliku zvedaciho ramu a rozpé-
race s olejovou nadrzi, zubovym ¢erpadlem, kom-
binaci ventild pro rizné dréhy s né€kolika Fidicimi
jednotkami a dvéma zdvihacimi valci, vyznacené

_tim, Ze druhé zubové &erpadlo (37) je pfipojenona

kombinaci (51) vicecestnych ventilli, ktera je pies
druhé tlakové vedeni (38) pfipojena na druhy
pritokovy magneticky filtr (33), spojeny pfes
napéjeci vedeni (34) Cerstvého oleje jednak pies
dalsi vedeni (35) a druhy zpétny ventil (15)
s prvnim tlakov§ym vedenim (5) a jednak pies
napajeci vedeni (36) okruhu a prvni zpétny ventil
(14) s &tvrtym tlakovym vedenim (8) hydromotor
(3, 4) uzavieného olejového okruhu pojezdové
hydrauliky.

2. Zapojeni podle bodu 1, vyznacené tim, Ze na
kazdé z tlakovych vedeni (5, 8) je pfipojeno vedeni
(46, 44) kritkého spojeni, spojené s fidici jednot-
kou (42), na jejiZz tfeti hydraulické pfestavovaci
zafizeni (41) je pfipojeno ¢tvrté Fidici vedeni (40),
které pfes tfeti a ¢tvrté potrubi (70, 71) je spojeno
s valcovymi prostory obou zdvihacich vélcti (39) na
strané pistnich tydi.

3. Zapojeni podle bodu 1 a 2, vyznacené tim, Ze
v prvnim a druhém potrubi (56, 57) od kombinace
(51) vicecestnych ventilt k vdlcovym prostorim
obou zdvihacich védlcd (39) na strané pistnich ty¢i
jsou uspofadany vZzdy dva omezovaci ventily (58,
68; 59, 69) proudu.

2 vykresy



208 364

Obr. 1

n




208 364




	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

