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(54) UBERLEITUNG VON LEITUNGEN ZU EINEM TURBLATT

m (57) Die Erfindung betrifft die Uberleitung elektrischer, Fig. 1
pneumatischer und/oder hydraulischer Leitungen von

einem von einem Antrieb betétigten, einer Schiebe-,

Taschen- oder Schwenkschiebetlr zugehorigen, Turblatt

(1) eines Fahrzeuges, insbesondere eines schienengebun- : D

denen Fahrzeuges, einer Lift- oder Seilbahnkabine, \ 3 .

od.dergl. zum Wagenkasten (4) des Fahrzeugs. ; / b4

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass am
Turblatt (1), bevorzugt in dessen oberem Bereich, parallel W /
zur oberen, waagrechten Tirkante, eine Energiekette (7) 2 bvon s
mit einem ihrer Endpunkte (8) befestigt ist, dass ihr anderer ~t
Endpunkt (5) am Antrieb oder einem wagenkastenfesten
Teil (4) befestigt ist, und dass die Leitungen in dieser
Energiekette liegen.
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Die Erfindung betrifft die Uberleitung elektrischer, pneumatischer und/oder hydraulischer Lei-
tungen von einem von einem Antrieb betétigten, einer Schiebe-, Taschen- oder Schwenkschiebetir
zugehorigen, Tirblatt eines Fahrzeuges, insbesondere eines schienengebundenen Fahrzeuges,
einer Lift- oder Seilbahnkabine, od.dergl. zum Fahrzeug.

Die Tiren von Fahrzeugen, worunter in der vorliegenden Beschreibung und den Anspriichen
insbesondere schienengebundene Fahrzeuge, aber auch die Kabinen von Liften, Seilbahnen u.dgl.
zu verstehen sind, werden in den letzten Jahren zunehmend komplexe Einheiten. An den Turflu-
geln werden elektrische Taster bzw. Schalter zum Offnen der Tiiren angebracht, im Bereich der
HauptschlieBkante der Tur werden Sensoren angebracht, um das Einklemmen von Gegensténden
oder Personen erfassen zu kénnen, verschiedentlich sind am Turfliige! Beleuchtungseinrichtungen
oder beleuchtbare Betriebshinweise vorgesehen u.dgl. mehr. In gleicher Weise sind am Portal
(TUrrahmen) vermehrt Sensoren und Schalter vorgesehen, um das ordnungsgeméafe Einfahren
des Turfligels in seine SchlieBendlage Uberwachen zu kdnnen, in verschiedenen Féllen werden
Turdichtungen nach dem SchlieBen der Tir durch Aufbringen von Druck so deformiert, dal sie
sich fest zwischen Portal und Tirfliigel einpressen und die Tur abdichten u.dgl. mehr. Unter ,Lei-
tungen“ werden in der Beschreibung und den Anspriichen Kabel und Schlduche gleichermafen
verstanden.

Spezielle Probleme bereitet in diesem Zusammenhang die Verlegung der Kabel zwischen der
Tirsteuerung, darunter wird ganz allgemein die gesamte, den Betrieb der Tir regelnde und tber-
wachende Elektronik/Pneumatik/Hydraulik verstanden, die sich bei zeitgendssischen Tiren meist
im Portal oberhalb der Tirfligel befindet, einerseits und dem Tirfliigel selbst andererseits, die
sogenannte Uberleltung Man mufl dabei bedenken, dal von den Betreibern der Fahrzeuge
Tiren verlangt werden, die im geéffneten Zustand mdglichst die gesamte Portalbreite freigeben
und bei denen kein Bauteil iiber die Peripherie des Portals, seinen Umrif3 mit dem es am Fahrzeug
befestigt ist, ragt. Der Hintergrund ist nicht nur eine maglichst effiziente Ausnutzung des im Fahr-
zeug fir das Portal zur Verfiigung gestellten Platzes, sondern auch die Schaffung der Méglichkeit,
die Tir in einem Stiick, moglichst mit im Portal vormontierten und justierten Turfligeln in das
Fahrzeug einzusetzen und dort zu befestigen. Dabei wiirde jeder Teil des Antriebes der, in welcher
Richtung auch immer, Giber den Umri3 des Portals ragt, extrem hinderlich sein.

All dies hat dazu gefiihrt, dal bei modernen Fahrzeugtiiren die Steuerung, der Antrieb, die Sig-
nalleitungen u.dgl. im Tirrahmen oberhalb der Turfliigel konzentriert sind, wodurch wiederum der
in diesem Bereich zur Verfligung stehende Raum stark in Anspruch genommen wird, was sich bei
Wartung und Inspektion negativ auswirkt.

Einen Gutteil des so benutzten Raumes nimmt die Unterbringung der verschiedenen Versor-
gungs- und Signalleitungen fiir den bzw. die Turflligel ein. Es ist Ziel und Aufgabe der Erfindung,
die zwischen dem Tirfligel und dem Portal verlaufenden Leitungen, seien es nun elektrische,
hydraulische oder pneumatische, auf einfache, sichere, (ibersichtliche und Platz sparende Weise
zu verlegen.

Erfindungsgemafl werden diese Ziele dadurch erreicht, da am Tirblatt, bevorzugt in dessen
oberem Bereich, parallel zur oberen, waagrechten Tirkante, eine Energiekette mit einem ihrer
Endpunkte befestigt ist, dass ihr anderer Endpunkt am Antrieb oder einem wagenkastenfesten Teil
befestigt ist, und dass die Leitungen in dieser Energiekette liegen. Damit erreicht man eine sichere,
zuverlassige, leicht zugangliche und Platz sparende Verlegung.

Eine Ausgestaltung ist dadurch gekennzeichnet, dass am Turblatt eine Abdeckung fiir die
Energiekette vorgesehen ist. Dadurch wird die Gefahr der Verschmutzung und des Vandalismus
verringert.

Eine andere Ausgestaltung ist dadurch gekennzeichnet, dass der am Tirblatt befestigte End-
punkt nahe der Mitte der Breite des Tirblattes angeordnet ist. Damit wird die Lange der Energie-
kette und damit der Uberleitung minimiert, wodurch auch die Besten mechanischen Verhéltnisse
geschaffen werden.

Derartige Energieketten unterschiedlicher Dimensionen sind aus verschiedenen Anwendungs-
gebieten der Technik bekannt, so werden sie insbesondere bei Laufkatzen von Kranen u.dgl.
verwendet.

Besonderheit derartiger, aus aneinander gehangten Gliedern bestehenden Energieketten ist ih-
re Fahigkeit, in einer Ebene eine Biegung um 180°, in Ausnahmeféllen etwas dariiber, zuzulassen
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und in den anderen Ebenen bzw. Richtungen steif oder, in Ausnahmeféllen, kaum, biegsam zu
sein. Bei entsprechender Fixierung des ersten und letzten Gliedes einer solchen Kette und an-
schlieBender Bewegung der beiden Endglieder in der bestimmungsgemaRen Bewegungsrichtung
kommt es zum Verschieben der Stelle der Krimmung und damit zum geordneten Bewegen der
Kette und der darin gelagerten biegeweichen Strukturen, wie Kabel, Schlduche, od.dgl.

Die Erfindung wird im folgenden an Hand der Zeichnung naher erldutert. Dabei zeigt

die Fig. 1 eine Schwenkschiebetir im Bereich ihrer Aufhdngung bzw. ihres Antriebes, gesehen
in Richtung des Pfeiles | in Fig. 3,

die Fig. 2 eine Ansicht in Richtung des Pfeiles Il in Fig. 4,

die Fig. 3 eine Ansicht in Richtung des Pfeiles Ill in Fig. 1 und

die Fig. 4 eine Ansicht in Richtung des Pfeiles IV in Fig. 2.

Die Fig. 1 stellt den oberen Bereich einer erfindungsgemaR ausgeriisteten Schwenkschiebetiir
im Bereich von deren Antrieb in Richtung der Schiebebewegung der Tir entlang der AuRenwand
des Fahrzeuges, somit in den meisten Einbausituationen in Richtung der Fahrzeuglangsachse,
dar. Im dargestellten Ausflihrungsbeispiel besteht die Aufhangung des Tirblattes 1 aus einem
mehrteiligen Teleskop 2, das in seiner Gesamtheit entlang einer normal zu Teleskoplangsachse
verlaufenden, am Wagenkasten 4 befestigten Schiene 3 verschieblich ist. Die entsprechende
Verschiebung entspricht der Ausstellbewegung des Tirblattes 1, das Verschieben entlang des
Teleskops 2 der eigentlichen Offnungsbewegung.

Es sind selbstverstandlich andere Aufhdngungen und Mechanismen denkbar, auf diesem tech-
nischen Gebiet verfligt fast jeder Hersteller Gber zumindest einen eigenen Mechanismus, dessen
Aufbau sich im Laufe meist langjahriger Entwicklung durch fortschreitende Verbesserungen und
geénderte Anforderungen ergeben hat.

Allen derartigen Mechanismen ist es zur Zeit aber gemeinsam, dass am Tiirblatt 1 eine ganze
Reihe von elektrischen und/oder pneumatischen, selten auch hydraulischen Schaltkreisen im
weitesten technischen Sinn angebracht sind, wie eingangs in der Beschreibung erldutert. Die
Anordnung dieser Schaltkreise im Tirblatt 1 ist aus ergonomischen oder technischen Griinden in
engen Grenzen vorgegeben, die Verlegung der zugehdrigen Versorgungs- bzw. Signalleitungen im
Turblatt selbst ist auch ohne grole Probleme ldsbar. Problematisch ist die Uberleitung all dieser
Kabel und/oder Schlduche vom sich bewegenden Tirblatt 1 zu einem Anlenkpunkt, der entweder
bezliglich des Wagenkastens 4 oder beziiglich des in seiner Gesamtheit mit 6 bezeichneten An-
triebs ortsfest ist.

Erfindungsgeman wird dieses Problem durch eine am Turfliigel 1 befestigte Energiekette 7 ge-
|6st, die bevorzugt nahe des oberen horizontalen Randes des Tirblattes 1 an diesem befestigt ist.

Energieketten gibt es in verschiedenen Ausfilhrungsformen, im wesentlichen handelt es sich
um Gebilde dhnlich den Schubketten, die aus einzelnen Segmenten bestehen und in der Lage
sind, sich in einer Richtung zu krimmen, in allen anderen Richtungen aber Steifigkeit besitzen. Die
Bewegung der Energiekette 7 geht aus den Fig. 3 und 4 hervor: Die Fig. 3 zeigt eine Ansicht in
Richtung des Pfeiles lif in Fig. 1 im geschlossenen Zustand der Tire. Die Energiekette 7 ist mit
ihrem antriebsseitigen Ende 5 an einem festen Punkt des Antriebes 6 befestigt und mit ihrem
anderen Ende an einem tirblattfesten Punkt 8. Zwischen diesen beiden Fixpunkten verlduft sie
ahnlich einem Seil, das um zwei Rollen geschlungen ist, unter Ausbildung eines oberen Trums 7'
und eines, in dieser Stellung des Tirblattes nur sehr kurzen unteren Trums 7"

Wenn nun die Tir gedffnet wird und das Tirblatt im Zuge seiner Ausstell- und anschlieBenden
Offnungsbewegung die in Fig. 4 dargestellte Position einnimmt, so hat das antriebsseitige Ende 5
zwar die Ausstellbewegung mitgemacht (Vergleich Fig. 1 und Fig. 2), aber selbstversténdlich nicht
die eigentliche Offnungsbewegung. Im Zuge dieser Offnungsbewegung ist der gekriimmte Bereich
der Energiekette 7 von einem Ende dieser Kette zum anderen Ende gewandert und hat so die
Verbindung zwischen den beiden sich zueinander bewegenden Endpunkten 5 und 8 erméglicht. In
der Darstellung wurde aus Griinden der Ubersichtlichkeit darauf verzichtet den Verlauf der Kabel
und/oder Schlduche, die in der Energiekette 7 gefiihrt werden, einzuzeichnen, es ist nur die Ener-
giekette dargestellt.

Aufgrund der Eigensteifigkeit der Energiekette gegenuber allen Biegungen und Krimmungen,
die Uber die 180° in der gezeigten Richtung hinausgehen, ist es méglich, durch entsprechende
Einspannung der beiden Endpunkte 5, 8 die Energiekette 7 freitragend auszubilden, doch kann
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einerseits zur mechanischen Unterstiitzung, andererseits zum Schutz vor Neugierigen und Vanda-
len eine Abdeckung 9 (Fig. 1) am Turblatt 1 vorgesehen sein. Eine solche Abdeckung erlaubt auch
die Verwendung von Energieketten, die etwas (iber 180° biegbar sind und eine gewisse Gegen-
krimmung um dieselbe Achse erlauben. Diese Energieketten legen sich im gestreckten Bereich
aufeinander und sind zwar insbesondere fiir lange Verschiebewege geeignet, kénnen aber auch im
vorliegenden Anwendungsgebiet vorteilhaft verwendet werden, da sie den Zugriff Unbefugter durch
das automatische Abdecken des eigentlichen Kanals, in dem die Kabel/Schlduche liegen, erschwe-
ren.

Die Weiterleitung der Kabel/Schiduche vom wagenkastenseitigen bzw. antriebsseitigen Ende
5 der Energiekette 7 zur Schaltstelle (Elektronik, Magnetventil, etc.) erfolgt im dargestellten Ausfih-
rungsbeispiel Gber eine Kanal 10 innerhalb des Antriebes 6 und in der Folge (nicht dargestelit) Gber
eine kurze Schleife oder eine Spiralfiinrung (eigentlich Schraubfiihrung), den kurzen Bewegungs-
weg zwischen dem Antrieb 6 und dem Wagenkasten 4 Gberbriickend. Die Uberbriickung dieses
kurzen Bewegungsweges ist ohne Probleme durchfiihrbar und bedarf daher an dieser Stelle keine
weiteren Erlduterung.

Aus den Darlegungen geht unmittelbar hervor, dass die erfindungsgeméfe Lésung auf Schie-
betliren bzw. Taschentiiren ohne Probleme anwendbar ist da dabei ja keinerlei Ausstellbewegung
des Turblattes erfolgt, sodass auch der Endpunkt 5 bereits am Wagenkasten liegen kann, bei
anders aufgebauten Antrieben fiir Schwenkschiebetiiren kann die erfindungsgemafe Lésung
selbstverstandlich ebenfalls angewandt werden, da jeder Antrieb zwingend mindestens einen
Bauteil umfaflt, der die Ausstellbewegung der Schwenkschiebetiir mitmacht und daher auch das
antriebsseitige Ende 5 der Energiekette tragen kann.

PATENTANSPRUCHE:

1. Uberleitung elektrischer, pneumatischer und/oder hydraulischer Leitungen von einem von
einem Antrieb (6) betatigten, einer Schiebe-, Taschen- oder Schwenkschiebetir zugehori-
gen, Turblatt (1) eines Fahrzeuges, insbesondere eines schienengebundenen Fahrzeuges,
einer Lift- oder Seilbahnkabine, od.dergl. zum Fahrzeug, dadurch gekennzeichnet, dass
am Turblatt (1), bevorzugt in dessen oberem Bereich, parallel zur oberen, waagrechten
Turkante, eine Energiekette (7) mit einem ihrer Endpunkte (8) befestigt ist, dass ihr ande-
rer Endpunkt (5) am Antrieb (6) oder einem wagenkastenfesten Teil befestigt ist, und dass
die Leitungen in dieser Energiekette liegen.

2. Uberleitung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass am Tirblatt (1) eine Abde-
ckung (9) fir die Energiekette (7) vorgesehen ist.

3. Uberleitung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der am Tirblatt (1)
befestigte Endpunkt (8) nahe der Mitte der Breite des Tirblattes angeordnet ist.

HIEZU 3 BLATT ZEICHNUNGEN
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