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Mimuka tainex s)ehicule automobile.
Linvention concerne une roue (1) pour véhicule auto-
mobile, la roue (1) comportant une jante (12) et un pneuma-

tiqgue (11) monté autour de la jante (12), la roue (1) comportant une valve de gonflage (13) et une valve anti-surpression

(14) distincte de la valve de gonflage (13), la valve anti-sur-
pression (14) étant configuree pour autoriser un décharge-
ment du pneumatique (11) de sorte a ce qu’un fluide de
gonflage logé dans ledit pneumatique (11) puisse étre éva-
cué vers I'extérieur, tant que la pression du fluide de gon-
flage dans le pneumatique (11) est supérieure a une
pression de seuil pour laquelle la valve anti-surpression (14)
bascule d’'un état ouvert a un état fermé.

Figure a publier avec l'abrégé : Fig. 1
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Description

Titre de l'invention : Roue pour véhicule automobile

Le contexte technique de la présente invention est celui des roues de véhicules au-
tomobile.

Dans I’état de la technique, on connait des roues de véhicule automobile comportant
un moyeu central définissant un axe de rotation de la roue et une jante coaxiale au
moyeu central, la jante étant reliée au moyeu central par un voile. La jante est pourvue
de rebords annulaires en saillie vers l'extérieur de la roue pour recevoir et maintenir
entre eux un pneumatique définissant avec la jante un volume torique permettant
d’accueillir un fluide de gonflage.

Afin de faciliter le regonflage de ces roues, on connait I’implantation d'une valve de
gonflage en communication fluidique avec le volume délimité par la jante et le
pneumatique. Une telle valve de gonflage permet de contrdler et/ou d'ajuster une
pression du fluide de gonflage dans le volume du pneumatique. La valve de gonflage
est généralement solidaire de la jante, préférenticllement d’un c6té latéral libre de la
roue, afin de faciliter les opérations de gonflage.

De maniere connue, le contrdle de la pression d’un pneumatique est essentiel pour
optimiser les performances d’adhérence de la roue sur une route. En outre, une
pression non optimale du pneumatique conduit a une usure prématurée des bandes de
roulement du pneumatique. D’une maniere générale, un contrdle optimal de la pression
d’un pneumatique est fondamental pour garantir la sécurité des occupants d’un
véhicule automobile. On considere d’ailleurs que pres de 20 % des accidents mortels
sont causé€s par des pneumatiques en mauvais €tat.

La présente invention a pour objet de proposer une nouvelle roue afin de répondre au
moins en grande partie aux problemes précédents et de conduire en outre a d’autres
avantages.

Un autre but de I’invention est de mieux contrdler la pression du pneumatique d’une
telle roue.

Un autre but de ’invention est d’éviter de maintenir surpression le pneumatique
d’une telle roue.

Un autre but de ’invention est d’améliorer la sécurité des occupants d’un véhicule
automobile équipé d’une telle roue.

Selon un premier aspect de 1’invention, on atteint au moins 1’un des objectifs précités
avec une roue de véhicule automobile, comprenant une jante centrée sur un axe de
rotation de la roue et sur laquelle sont montés un pneumatique et une valve de gonflage
du pneumatique, le pneumatique définissant un volume relié¢ a I'extérieur par un canal

de gonflage mettant en communication fluidique le volume du pneumatique et
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I’extérieur au travers de la valve de gonflage, une valve anti-surpression étant montée
sur la roue, le volume du pneumatique étant relié a I’extérieur par un canal anti-
surpression et au travers de la valve anti-surpression.

En d’autres termes, la roue conforme au premier aspect de 1’invention comporte une
valve anti-surpression montée sur la jante de la roue, de sorte que le volume du
pneumatique est relié a I’extérieur par un canal anti-surpression et au travers de la
valve anti-surpression.

Dans le contexte de la présente invention, la roue comporte un moyeu central dé-
finissant I’axe de rotation.

Dans le contexte de la présente invention, la jante est coaxiale au moyeu central de la
joue, la jante étant reliée au moyeu central par un flasque formant un voile. La jante est
pourvue de rebords annulaires afin de recevoir et maintenir entre eux le pneumatique.
définissant avec la jante un volume torique permettant d’accueillir un fluide de
gonflage. D’une maniere générale et non limitative, la jante est métallique afin de
pouvoir supporter le poids du véhicule automobile sur lequel la roue est destinée a Etre
montée.

Dans le contexte de la présente invention, le pneumatique est une enveloppe souple
et de forme générale torique formée de gomme et/ou d’autres matériaux textiles et/ou
métalliques. Le pneumatique est configuré pour pouvoir €tre monté sur la jante de la
roue et gonflé avec un fluide sous pression, habituellement un gaz, préférentiellement
de l'air. Une fois monté sur la roue, la jante et le pneumatique délimitent ensemble un
volume torique qui peut étre gonflé. Le pneumatique assure une adhérence de la roue
sur une route lors du déplacement d’un véhicule automobile.

Dans le contexte de la présente invention, le volume délimité par la jante — ra-
dialement a I’intérieur, relativement a 1’axe de rotation — et le pneumatique — ra-
dialement a I’extérieur, relativement a 1’axe de rotation est de forme générale torique et
permet d’accueillir le fluide de gonflage.

Dans le contexte de la présente invention, la valve de gonflage constitue un organe
d’entrée / sortie pour le fluide de gonflage. En particulier, la valve de gonflage est
utilisée pour gonfler ou dégonfler le pneumatique par I’intermédiaire d’une station de
gonflage, et notamment d’un compresseur couplé fluidiquement a la valve de gonflage.
Lorsque la pression appliquée a la valve de gonflage, depuis la station de gonflage, est
supérieure a un seuil prédéterminé, alors la valve de gonflage s’ouvre de manicre a
autoriser une circulation du fluide de gonflage vers le volume du pneumatique,
contribuant ainsi a son gonflage. Le pneumatique est maintenu dans on état gonflé du
fait que la valve de gonflage demeure dans son état fermé lorsque la valve est soumise
a une pression atmosphérique lorsqu’elle n’est pas reliée fluidiquement a la station de

gonflage.



[0016]

[0017]

[0018]

[0019]

[0020]

[0021]

[0022]

Dans le contexte de la présente invention, la valve anti-surpression constitue un autre
dispositif d’entrée / sortie pour le fluide de gonflage. En particulier, la valve anti-
surpression permet d’équilibrer la pression de fluide de gonflage contenu dans le
pneumatique, de sorte a autoriser un déchargement spontané sans raccordement a un
quelconque systeéme pneumatique ou station de gonflage.

Dans le contexte de la présente invention, le canal de gonflage relie le volume
délimité par le pneumatique et la jante a la valve de gonflage et, au travers elle, a
I’extérieur. Le canal de gonflage forme ainsi un canal d’écoulement pour le fluide de
gonflage entre ’extérieur et le volume du pneumatique.

Dans le contexte de la présente invention, la canal anti-surpression relie le volume
délimité par le pneumatique et la jante a la valve anti-surpression et, au travers elle, a

xtérieur. i-su i insi u Scou u ui
I’extérieur. Le canal anti-surpression forme ainsi un canal d’écoulement pour le fluide
de gonflage entre le volume du pneumatique et I’extérieur.

Ainsi, la roue conforme au premier aspect de I’invention permet de mieux contrdler
la pression de son pneumatique : en cas de surpression, la valve anti-surpression au-
torisera automatiquement un relargage vers I’extérieur du fluide de gonflage contenu
dans le volume du pneumatique. La roue selon I’invention permet ainsi d’éviter le
maintien d’une surpression dans le pneumatique qui conduirait a une usure prématurée
ou a un défaut d’adhérence ou de fonctionnement général de la roue. Par suite,
I’invention permet d’améliorer la sécurité des occupants d’un véhicule automobile
équipé d’une telle roue.

La roue conforme au premier aspect de I’invention comprend avantageusement au
moins un des perfectionnements ci-dessous, les caractéristiques techniques formant ces
perfectionnements pouvant €tre prises seules ou en combinaison :

- le canal de gonflage s'étend dans la jante en ayant une premicre extrémité dé-
bouchant dans le volume et une deuxieme extrémité qui débouche a l'extérieur du
volume, le canal de gonflage étant pourvu de la valve de gonflage au niveau de la
deuxieme extrémité. La valve de gonflage s’étend avantageusement au travers de la
jante et du canal de gonflage, de sorte que la valve de gonflage permet de contrdler un
écoulement du fluide de gonflage entre la premiere extrémité et la deuxieéme extrémité.
La valve de gonflage est située entre la premicre extrémité et la deuxicme extrémité ;

- le canal anti-surpression s'étend dans la jante en ayant une premicre terminaison dé-
bouchant dans le volume et une deuxieme terminaison qui débouche a I'extérieur du
volume, le canal anti-surpression étant pourvu de la valve anti-surpression au niveau
de la deuxi¢me terminaison. La valve anti-surpression s’étend avantageusement au
travers de la jante et du canal anti-surpression, de sorte que la valve anti-surpression
permet de contréler un écoulement du fluide de gonflage entre la premicre terminaison

et la deuxieéme terminaison. La valve anti-surpression est situ€e entre la premicre ter-
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minaison et la deuxiéme terminaison ;

—le canal de gonflage est avantageusement distinct du canal anti-surpression. Even-
tuellement, le canal de gonflage et le canal anti-surpression partagent une partie
commune, de sorte que la premiere extrémité du canal de gonflage et la premiere ter-
minaison du canal anti-surpression sont identiques et communes. En d’autres termes,
dans cette variante de réalisation, la premicre extrémité est aussi la premicre ter-
minaison ;

- la valve de gonflage est configurée pour pouvoir prendre (i) une configuration
ouverte dans laquelle une circulation de fluide est autorisé au travers de la valve de
gonflage depuis I’extérieur vers le volume du pneumatique, et (ii) une configuration
fermée dans laquelle le volume de pneumatique est fermé de manicre étanche par
rapport a I’extérieur, par la valve de gonflage. Cette configuration avantageuse permet
d’autoriser facilement un remplissage du volume délimité par le pneumatique et la
jante par un fluide de gonflage, en pressurisant ledit volume ;

- la valve anti-surpression est configurée pour pouvoir prendre (i) une configuration
ouverte dans laquelle une circulation de fluide est autorisé au travers de la valve anti-
surpression depuis le volume du pneumatique vers I’extérieur, et (ii) une configuration
fermée dans laquelle le volume de pneumatique est fermé de manicre étanche par
rapport a I’extérieur, par la valve anti-surpression. Cette configuration avantageuse
permet d’autoriser facilement un vidage du volume délimité par le pneumatique et la
jante par un fluide de gonflage, en dépressurisant ledit volume ;

- la valve anti-surpression fonctionne dans un sens opposé a la valve de gonflage. En
d’autres termes, si la pression extérieure a la valve de gonflage est supérieure a la
pression intérieure du pneumatique, alors la valve de gonflage est configurée dans son
état ouvert ; tandis que la valve anti-surpression est configurée dans son état ouvert si
la pression dans le pneumatique est supérieure a une pression de seuil ;

- plus particulicrement, la valve anti-surpression est configurée pour basculer dans
son état ouvert lorsqu’une pression dans le volume du pneumatique dépasse une
pression de seuil. Le basculement de la valve anti-surpression dans son état ouvert est
automatique : il en résulte que de la valeur de la pression du fluide de gonflage dans le
pneumatique et/ou dans le canal anti-surpression, prise du c6t€ dudit volume ;

- a titre d’exemple non limitatif, la pression de seuil est supérieure ou égale a 1 bar.
Préférentiellement, la pression de seuil est comprise entre 2 bars et 4 bars. D’une
maniere générale, la pression de seuil est prédéterminée par le fabricant afin de re-
présenter une valeur seuil au-dela de laquelle il est déconseillé de maintenir le
pneumatique ainsi surgonflé. Cette configuration avantageuse permet ainsi d’éviter de
surgonfler un pneumatique, par inadvertance du conducteur ou par méconnaissance de

la pression de gonflage ;
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- la valve anti-surpression comporte (i) un corps de valve solidaire de la jante, le
corps de valve étant monté dans un percage débouchant de la jante, le corps de valve
délimitant un corps creux formant le canal anti-surpression, (ii) une tige mobile
axialement dans le corps creux, la tige pouvant prendre une premicre position dans
laquelle une circulation de fluide est autorisée au travers du corps creux et une
deuxiéme position dans laquelle la circulation de fluide est empéchée, et (iii) un ressort
de rappel configuré pour maintenir la tige mobile dans la premiere position tant qu’une
pression de fluide dans le volume du pneumatique est inférieure a la pression de seuil ;

—la valve de gonflage et la valve anti-surpression sont situées dans un méme secteur
angulaire de la jante, relativement a I’axe de rotation de la roue. Cette configuration
avantageuse permet de simplifier les opérations de fabrication de la jante, de montage
de la valve de gonflage et de la valve anti-surpression, et d’utilisation de la roue. De
maniere préférée le secteur angulaire considéré présente une dimension de 15°. Ainsi,
la valve de gonflage et la valve anti-surpression sont située au plus a 15° I'une de
I’autre, relativement a 1’axe de rotation de la roue selon 1’invention ;

—la valve anti-surpression débouche au niveau d’une face intérieure de la jante, rela-
tivement a 1’axe de rotation, ladite face intérieure délimitant le volume du
pneumatique.

Selon un deuxieme aspect de 1’invention, il est proposé un véhicule automobile
comportant au moins une roue conforme au premier aspect de I’invention ou selon I'un
quelconque de ses perfectionnements.

Des modes de réalisation varié¢s de 1’invention sont prévus, intégrant selon
I’ensemble de leurs combinaisons possibles les différentes caractéristiques optionnelles
exposées ici.

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront encore au travers de
la description qui suit d’une part, et de plusieurs exemples de réalisation donnés a titre
indicatif et non limitatif en référence aux dessins schématiques annexés d’autre part,
sur lesquels :

[Fig.1] illustre un exemple de réalisation d’une roue conforme au premier aspect de
I’invention ;

[Fig.2] illustre une vue tridimensionnelle d’une jante équipant la roue illustrée sur la
[Fig.1];

[Fig.3] illustre une vue de détail et en coupe d’une valve anti-surpression équipant la
jante illustrée sur la [Fig.2] ;

[Fig.4] illustre une vue de détail tridimensionnelle de la valve anti-surpression
équipant la jante illustrée sur la [Fig.3] ;

[Fig.5] illustre un exemple de réalisation d’un véhicule automobile selon le deuxieme

aspect de I’invention et intégrant une ou plusieurs des roues décrites dans les
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FIGURES précédentes.

Bien entendu, les caractéristiques, les variantes et les différentes formes de réa-
lisation de l'invention peuvent &tre associées les unes avec les autres, selon diverses
combinaisons, dans la mesure ou elles ne sont pas incompatibles ou exclusives les unes
des autres. On pourra notamment imaginer des variantes de I’invention ne comprenant
qu’une sélection de caractéristiques décrites par la suite de manicre isolées des autres
caractéristiques décrites, si cette sélection de caractéristiques est suffisante pour
conférer un avantage technique ou pour différencier I’'invention par rapport a 1’état de
la technique antérieur.

En particulier toutes les variantes et tous les modes de réalisation décrits sont com-
binables entre eux si rien ne s’oppose a cette combinaison sur le plan technique.

Sur les figures, les éléments communs a plusieurs figures conservent la méme
référence.

En référence a la [Fig.1], I'invention adresse d’abord une roue 1 de véhicule au-
tomobile 2, la roue 1 comprenant :

- une jante 12 centrée sur un axe de rotation O1 ;

- un pneumatique 11 monté sur la jante 12 ;

- et une valve de gonflage 13 du pneumatique 11, la valve de montage étant montée
sur la jante 12.

Le pneumatique 11 définit avec la jante 12 un volume relié a 1'extérieur par un canal
de gonflage mettant en communication fluidique le volume du pneumatique 11 et
I’extérieur au travers de la valve de gonflage 13. Plus particulierement, le volume est
délimité, radialement a I’extérieur par rapport a 1’axe de rotation O1, par le
pneumatique 11, et radialement a I’intérieur par rapport audit axe de rotation O1, par
une face intérieure 121 de la jante 12. La face intérieure 121 forme ainsi une portée cy-
lindrique qui s’étend autour de I’axe de rotation O1.

La face intérieure 121 est fermée d’un c6té par un flasque 123 destiné a €tre monté
sur un moyeu de la roue 1.

Le pneumatique 11 est ainsi monté autour de la jante 12, et plus particulierement
autour de sa face intérieure 121, de sorte a former un volume torique autour de la jante
12.

Le pneumatique 11 est maintenu en position par deux rebords annulaires 122 qui
s’étendent de part et d’autre de la face intérieure 121.

La valve de gonflage 13 constitue un organe d’entrée / sortie pour le fluide de
gonflage et pour le pneumatique 11, afin de permettre un gonflage ou un dégonflage du
pneumatique 11 par I'intermédiaire d’une station de gonflage, et notamment d’un com-
presseur couplé fluidiquement a la valve de gonflage 13. Lorsque la pression appliquée

a la valve de gonflage 13, depuis la station de gonflage, est supérieure a un seuil pré-
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déterminé, alors la valve de gonflage 13 s’ouvre de maniere a autoriser une circulation
du fluide de gonflage vers le volume du pneumatique 11, contribuant ainsi a son
gonflage. Le pneumatique 11 est ensuite maintenu dans on état gonfl€ du fait que la
valve de gonflage 13 demeure dans son état fermé lorsque la valve est soumise a une
pression atmosphérique et lorsqu’elle n’est pas reliée fluidiquement a la station de
gonflage.

Selon I’invention, la roue 1 comporte aussi une valve anti-surpression 14, le volume
du pneumatique 11 étant reli¢ a I’extérieur par un canal anti-surpression et au travers
de la valve anti-surpression 14.

La valve anti-surpression 14 constitue un autre dispositif pour dégonfler le fluide
pneumatique 11. La valve anti-surpression 14 est distincte de la valve de gonflage 13.
La valve anti-surpression 14 permet de faire diminuer la pression de fluide de gonflage
contenu dans le pneumatique 11, en autorisant une fuite spontanée du fluide de
gonflage au travers de ladite valve anti-surpression 14 et sans raccordement a une
station de gonflage.

Comme visible sur la [Fig.2], 1a valve anti-surpression 14 est montée sur la face in-
téricure 121 de la jante 12, la jante 12 étant percée afin de recevoir ladite valve anti-
surpression 14. La valve anti-surpression 14 est situ€e a proximité du flasque 123. En
d’autres termes, la valve anti-surpression 14 est plus proche du flasque 123 de la jante
12 que du rebord annulaire 122 de ladite jante 12 opposé audit flasque 123.

Le percage de la face antérieur de la jante 12 délimite le canal anti-surpression au
niveau de ladite jante 12. En particulier, le canal anti-surpression s'étend dans la jante
12 en ayant une premiere terminaison débouchant dans le volume du pneumatique 11
et une deuxieme terminaison qui débouche a l'extérieur du volume. Le canal anti-
surpression est pourvu de la valve anti-surpression 14 au niveau de la deuxicme ter-
minaison. La valve anti-surpression 14 s’étend au travers de la jante 12 et du canal
anti-surpression, de sorte que la valve anti-surpression 14 permet de contrdler un
écoulement du fluide de gonflage entre la premiere terminaison et la deuxiéme ter-
minaison.

La valve anti-surpression 14 est configurée pour pouvoir prendre (i) une confi-
guration ouverte dans laquelle une circulation du fluide de gonflage est autorisé au
travers de la valve anti-surpression 14 depuis le volume du pneumatique 11 vers
I’extérieur, et (ii) une configuration fermée dans laquelle le volume de pneumatique 11
est fermé de maniere €tanche par rapport a I’extérieur, par la valve anti-surpression 14.

Plus particulierement, la valve anti-surpression 14 est configurée pour basculer dans
son état ouvert lorsqu’une pression dans le volume du pneumatique 11 dépasse une
pression de seuil, conduisant a une diminution de la pression du fluide de gonflage

dans le pneumatique 11. A titre d’exemple non limitatif, la pression de seuil est su-
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périeure ou égale a 1 bar, préférentiellement comprise entre 2 bars et 4 bars afin
d’éviter de maintenir le pneumatique 11 dans un état de surpression qui entacherait ses
performances et réduirait la sécurité des occupants du véhicule automobile 2 équipé
d’une telle roue 1.

Comme visible sur les FIGURES 3 et 4, la valve anti-surpression 14 comporte :

- un corps de valve 146 solidaire de la jante 12, le corps de valve 146 étant monté
dans le pergage débouchant de la jante 12. Le corps de valve 146 délimite un corps
creux 140 formant le canal anti-surpression. Le corps de valve 146 est monté sur la
jante 12 entre un joint d’étanchéité 141 — prenant la forme d’une rondelle €lastique ou
d’un joint torique par exemple, préférentiellement situé au niveau d’une face de la
jante 12 située du c6té du pneumatique 11 — et un écrou de montage 142 permettant de
maintenir le corps de valve 146 serré sur la face intérieure 121 de la jante 12 ;

- une tige mobile 144 axialement dans le corps creux 140, la tige pouvant prendre
une premiere position dans laquelle une circulation de fluide est autorisée au travers du
corps creux 140 et une deuxieme position dans laquelle la circulation de fluide est
empéchée. La tige mobile 144 présente une section transverse en forme de T afin de
pouvoir fermer de maniere étanche le corps creux 140 du corps de valve 146 lorsque la
tige mobile 144 est dans sa deuxieme position. Lorsque la tige mobile 144 est dans sa
premiere position, alors le fluide de gonflage peut s’écouler au travers du corps creux
140 et circuler depuis le volume du pneumatique 11 vers I’extérieur. Au niveau d’une
face extérieure, le corps de valve 146 comporte une pluralité d’ouvertures 145 radiales
qui débouchent sur le corps creux 140. Lorsque la tige mobile 144 est dans sa premiere
position, alors le fluide de gonflage peut s’écouler au travers des ouvertures 145
radiales. Lorsque la tige mobile 144 est dans sa deuxieme position, alors elle obture de
maniére étanche les ouvertures 145 radiales ;

- un ressort de rappel 143 configuré pour maintenir la tige mobile 144 dans la
premicre position tant qu’une pression de fluide dans le volume du pneumatique 11 est
inférieure a la pression de seuil le ressort de rappel 143 prend la forme d’un ressort hé-
licoidal monté autour de la tige mobile 144, a I’intérieur du corps creux 140.

En référence a la [Fig.5], I’'invention adresse aussi un véhicule automobile 2
comportant une ou plusieurs roues 1 telles que décrites précédemment.

En synthéese, I’invention concerne une roue 1 pour véhicule automobile 2, 1a roue 1
comportant une jante 12 et un pneumatique 11 monté autour de la jante 12, la roue 1
comportant une valve de gonflage 13 et une valve anti-surpression 14 distincte de la
valve de gonflage 13, la valve anti-surpression 14 étant configurée pour autoriser un
déchargement du pneumatique 11 de sorte a ce qu’un fluide de gonflage logé dans ledit
pneumatique 11 puisse étre évacué vers 1’extérieur, tant que la pression du fluide de

gonflage dans le pneumatique 11 est supérieure a une pression de seuil pour laquelle la
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valve anti-surpression 14 bascule d’un €tat ouvert a un état fermé.

Bien siir, I’invention n’est pas limitée aux exemples qui viennent d’€tre décrits et de
nombreux aménagements peuvent tre apportés a ces exemples sans sortir du cadre de
I’invention. Notamment, les différentes caractéristiques, formes, variantes et modes de
réalisation de I’invention peuvent étre associées les unes avec les autres selon diverses
combinaisons dans la mesure ou elles ne sont pas incompatibles ou exclusives les unes

des autres. En particulier toutes les variantes et modes de réalisation décrits pré-
cédemment sont combinables entre eux.
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Revendications

Roue (1) de véhicule automobile (2), comprenant une jante (12) centrée
sur un axe de rotation (O1) de la roue (1) et sur laquelle sont montés un
pneumatique (11) et une valve de gonflage (13) du pneumatique (11), le
pneumatique (11) définissant un volume relié a I'extérieur par un canal
de gonflage mettant en communication fluidique le volume du
pneumatique (11) et I’extérieur au travers de la valve de gonflage (13) ;
caractérisé en ce qu’une valve anti-surpression (14) est montée sur la
roue (1), le volume du pneumatique (11) étant reli€ a I’extérieur par un
canal anti-surpression et au travers de la valve anti-surpression (14).
Roue (1) selon la revendication précédente, dans laquelle le canal de
gonflage s'étend dans la jante (12) en ayant une premicre extrémité dé-
bouchant dans le volume et une deuxieme extrémité qui débouche a
I'extérieur du volume, le canal de gonflage étant pourvu de la valve de
gonflage (13) au niveau de la deuxieme extrémité.

Roue (1) selon ’'une quelconque des revendications précédentes, dans
laquelle le canal anti-surpression s'étend dans la jante (12) en ayant une
premicre terminaison débouchant dans le volume et une deuxiéme ter-
minaison qui débouche a l'extérieur du volume, le canal anti-surpression
étant pourvu de la valve anti-surpression (14) au niveau de la deuxicme
terminaison.

Roue (1) selon ’'une quelconque des revendications précédentes, dans
laquelle la valve de gonflage (13) est configurée pour pouvoir prendre :
- une configuration ouverte dans laquelle une circulation de fluide est
autorisée au travers de la valve de gonflage (13) depuis I’extérieur vers
le volume du pneumatique (11) ; et

- une configuration fermée dans laquelle le volume de pneumatique (11)
est fermé de manicre étanche par rapport a I’extérieur, par la valve de
gonflage (13).

Roue (1) selon ’'une quelconque des revendications précédentes, dans
laquelle la valve anti-surpression (14) est configurée pour pouvoir
prendre :

- une configuration ouverte dans laquelle une circulation de fluide est
autorisée au travers de la valve anti-surpression (14) depuis le volume
du pneumatique (11) vers I’extérieur ; et

- une configuration fermée dans laquelle le volume de pneumatique (11)

est fermé de manicre étanche par rapport a I’extérieur, par la valve anti-
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surpression (14).

Roue (1) selon la revendication précédente, dans laquelle la valve anti-
surpression (14) fonctionne dans un sens opposé¢ a la valve de gonflage
(13).

Roue (1) selon la revendication précédente, dans laquelle la valve anti-
surpression (14) est configurée pour basculer dans son état ouvert
lorsqu’une pression dans le volume du pneumatique (11) dépasse une
pression de seuil.

Roue (1) selon la revendication précédente, dans laquelle la pression de
seuil est supérieure ou égale a 1 bar.

Roue (1) selon ’'une quelconque des revendications précédentes, dans
laquelle la valve anti-surpression (14) comporte :

- un corps de valve (146) solidaire de la jante (12), le corps de valve
(146) étant monté dans un percage débouchant de la jante (12), le corps
de valve (146) délimitant un corps creux (140) formant le canal anti-
surpression ;

- une tige mobile (144) axialement dans le corps creux (140), la tige
pouvant prendre une premicre position dans laquelle une circulation de
fluide est autorisée au travers du corps creux (140) et une deuxieéme
position dans laquelle la circulation de fluide est empéchée ;

- un ressort de rappel (143) configuré pour maintenir la tige mobile
(144) dans la premicre position tant qu’une pression de fluide dans le
volume du pneumatique (11) est supérieure a la pression de seuil.
Véhicule automobile (2) comportant au moins une roue (1) selon 1’une

quelconque des revendications précédentes.
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[Fig. 1]

[Fig. 2]
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[Fig. 3]
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