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(54) Ajoneuvon rakenteelle kiinnitetty kantorunko -
P& fordonskarosseri fdst b3rstativ

Keksinn&n kohteena on ajoneuvon rakenteelle kiinnitetty
kantorunko ainakin yhden ajoneuvon istuimen vastaancttamiseksi,
jossa rungossa on vddnndnkestdvdksi, kiristysreunat omaavaksi
profiiliputkeksi tehty ajoneuvon istuimen painopisteen alapuolella
oleva ja poikittain kulkusuuntaan ndhden oleva kantopalkki, jolle
ajoneuvon istuin on kiinnitetty kiertymittomidsti.

Tdllaisen tunnetun kantorungon yhteydessd muodostuu kiris-
tysreunat omaava profiiliputkl sucrakulmaisesta putkesta, jolle
voidaan puristaa kiinnittimet, joille ajoneuvon istuimet on sovi-
tettu. Tdmd&n nykyaikaisen rakenteen etu on ndhtdvissd siind, ettd
ajoneuvon istuimia kantavia kiinnittimid voidaan siirtds profii-
liputken koko alueella, ettd siten siis matkustajatilan istui-
mien mddrd voidaan sovittaa kdytettdvissd olevan tilan mukaan.
Tdtd sovittamista rajoittaa tosin se, ettd yhtd ajoneuvon istuinta
kohti tarvitaan kaksi kiinnitintd ja ettd profiiliputkea taytyy
kantaa myts vield tukien, joissa on my®ds tdllaiset kiinnittimert.
Td1i1l8in on otettava huomioon, ettd kiinnittimet tdytyy tehdd hyvin

vahvoiksl el ainoastaan kuormituksen kestdmiseksi ajon aikana
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kuormitetussa tilassa vaan my8s sen estdmiseksi, etteivdt ajo-
neuvon istuimet varmasti kolise kantorungollaan kuormittamatto-
massa tilassa. Sen vuoksi el ndille kiinnittimille sovitettujen
kiristyslevyjen tule kohdistaa ainocastaan suunnatonta puristus-
painetta profiiliputkeen, vaan tdmdn paineen tdytyy sdilyd myds
ajoneuvon istuimen koko kdyttdaika. Tdmd vaatii luonnollisesti
ndiltd kiinnittimiltd painavaa, tilaa vievdid ratkaisua. Siten on
toisena epdkohtana vield, ettd tdmdn tunnetun kantorungon koko-
naisratkaisusta tulee suhteellisen painava, joten siis my®s ajo-
neuvon mukanaan kuljettama kuollut paino kasvaa.

Keksinndén tehtidvidnd on saada aikaan kantorunko, joka siitd
huolimatta, ettd se on rakennettu hyvin vahvaksi, jotta se voi
kestdd ajoneuvoa kdytettdessd esiintyvdt kuormitukset eikd my8s-
kddn pitemmdn kdyttdajan jdlkeen kolise, on kuitenkin hyvin kevyt.
Tdstd toivotusta kevyestd suoritusmuodosta huolimatta tdytyy
rakenteen kuitenkin sdilyttdd hyvdt ominaisuutensa tdllaisen mat-
kustajan istuimen koko ajateltavissa olevan kdyttdajan. Tdmd
saavutetaan keksinndn mukaisesti siten, ettd profiiliputki on
poikkileikkaukseltaan puolisuunnikkaan muotoinen ja se on sovi-
tettu leved sivu ajoneuvon istuimeen pdin kantorunkoon, ettd
rengasmaisesti suljetuissa kantosangoissa on profiiliputken poik-
kileikkausta vastaava kulloinkin yhdensuuntaisesti kulkeviin
sivuihin pdin pidennetty leikkaus, joille ajoneuvon istuimet
on kiinnitetty ja ettd ajoneuvon istuimeen on sovitettu kanto-
sangan ldpitydntyvd, profiiliputkea puristava paineruuvi.

Kiinnittimid ei siis endd, kuten tunnetussa ratkaisussa,
puristeta kiristyslevyjen avulla kiristysreunat omaavalle pro-
fiiliputkelle, vaan kiristdminen tapahtuu keksinndn mukaisesti
siten, ettd vastaavasti muotoiltu kantosanka kiilautuu puoli-
suunnikkaan muotoisen putken kylki& vasten. Tdmd kiilautuminen
eslintyisi luonnollisesti myds silloin, kun puolisuunnikkaan
muotoinen profiiliputki sovitettaisiin leved sivu alaspdin, kapea
sivu siis ajoneuvon istuimeen pdin. Silloin esiintyy kuitenkin
kiilautumisen yhteydessd ja erityisesti ajoneuvon istuimen sy-
sdysittdisen kuormituksen yhteydessd sellaisia painehuippuja kan-
tosangassa, ettd kantosanka olisi pidettdvd oleellisesti vahvem-
pana keksinnén mukaiseen ratkaisuun verrattuna ndiden kuormitusten

kestdmiseksi. Lisdksil tdytyisi ruuvata vastaava paineruuvi
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alhaaltapdin kantosankaan, mikd taas aiheuttaa kantosangan
raskaan suoritusmuodon ja vdhentdd tdllaisen istuimen alla olevaa
jalkatilaa. Lisdksi on keksinn®n mukainen laite, siis puolisuun-
nikkaan muotoisen profiiliputken leved sivu ajoneuvon istuimeen
pdin oleva, suositeltava sen vuoksi, koska silloin vastaavat
profiiliputkea kantavat tuet voidaan samoin valmistaa sellaisella
puolisuunnikkaan muotoisella leikkauksella ja profiiliputki
voidaan painaa t#hdn leikkaukseen vastaavan vetosangan avulla.
Jos profiiliputki on sitd vastoin sovitettu siten, ettd kapea
sivu on ajoneuvon istuimeen pdin, el vetosangan kdsittdva laite
©le mahdollinen eikd siten my8skddn +timi yksinkertainen tuen
suoritusmuoto.

Jotta kantosangan kiilautuminen puolisuunnikkaan muotoisella
profiiliputkella varmuudella saadaan aikaan ja siitd huolimatta
varmistetaan, ettd kantosangat on sovitettu likimain samalle kor-
keudelle profiiliputkelle, suositellaan keksinndn mukaisesti,
ettd puolisuunnikkaan kylkikulma on vihdn terdvdkulmaisempi kuin
suurin kylkikulma profiiliputken ja kantosangan vdlisen itse-
jarrutuksen alueella.

Sen ansiosta, ettd kdytetidn rengasmaisesti suljettua kan-
tosankaa, voidaan itse kantosanka pitdd suhteellisen kevyeni
keksinndn mukaisesti siten, ettd se on muodostettu kahdesta puo-
lisuunnikkaan muotoisesta, puolisuunnikkaan muotoisilla leikkauk-
silla varustetusta levystd, Joiden yhdensuuntaiset ulkoreunat on
yhdistetty toisiinsa liitoslevyn avulla. Lisiksi voivat seki pro-
fiiliputki ettd mySs kantosangat olla valmistetut kevytmetallista.
Kaiken kaikkiaan saadaan tédten tulokseksi kantosanka, joka on
sekd erittdin kevyt ettd kestdid mySs varmasti esiintyvdt kuormi-
tukset tdllaisen ajoneuvon istuimen koko kdytttajan. On myds
huomautettava, ettd nyt on mahdollista kiinnittas ajoneuvon istuin
yhdelld ainoalla kantosangalla puclisuunnikkaan muotoiselle pro-
fiiliputkelle, niin ettd on annettu suuri vapaus ajoneuvon istuin-
ten kiinnittdmiselle aksiaalisessa suunnassa profiiliputkella.
Sama koskee luonnollisesti tukien sovittamista, joiden ei nyt endd
tarvitse olla sovitettuina ajoneuvon istuinta leveyttd vastaa-
vasti, vaan jotka voidaan parhaiten sovittaa sinne, missd on paras

kiinnitysmahdollisuus.
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Piirustuksessa on esitetty kaavamaisesti keksinndn kohteen
erds suoritusesimerkkil.

Kuvio 1 esittdi profiiliputken sekd kantosangan poikii-
leikkausta ja

kuvio 2 esittdd tdllaisen kantorungon etukuvantoa.

Profiiliputki 1 on levedltd sivultaan 2 kiinnitetty tu-
kien 3, 4 vdlitykselld ajoneuvon lattiaan ja vastaavasti sivu-
seinddn. Tukiputkea 1 ympdrdi kantosanka b, joka on muodostettu
kahdesta puolisuunnikkaan muotoisesta, puolisuunnikkaan muotoisil-
la leikkauksilla varustetusta levystd, Jjolden yhdensuuntaiset
ulkoreunat on yhdistetty toisiinsa liitoslevyn 6, 7 avulla.
Kantosanka 5 on ruuvattu kiinni (numero 9) matkustajan istuimen
istuinlevyyn 8. Istuinlevyyn 8 on ruuvattu kiinni profiiliputkeen 1
pdin osoittaen paineruuvi 0. Profiiliputken 1 ja paineruuvin 10
ydliin on lisdtty vahvistusanka 11. Istuinlevylle 8 on lopuksi
rakennettu istuintyyny 12.

Keksinndn mukaisen kantorungon ja vastaavasti matkustajan
istuimen asentamiseksi kantorungolle 1 kiinnitetddn kantosangat 5
istuinlevyyn 8 ja tyénnetddn puolisuunnikkaan muotoiselle profii-
liputkelle 1. T4118in voidaan, kuten kuvio 2 tdmdn esittdd,
1is4td tuki 3 vdliin tai kuten esimerkiksi tuki 4 asettaa profii-
liputkelle 1 sen ulkopddhdn. Vahvistussankojen 11 asettamisen
j4lkeen profiiliputkelle 1 voidaan nyt paineruuvi 10 kiristdd, jo-
ten kantosanka 5 viistoon kulkevine sisdreuncineen kiilautuu puo-
lisuunnikkaan muotoisen profiiliputken 1 vastaaville pinnoille.
Tamd kiilautuminen on kantosangan &5 kevyestd ratkaisusta huolimatta
niin voimakas, ettd ei cle peldttdvissd kantosangan & irtoamista,
kuten vastaavat kokeet ovat osoiltaneet. Pdin vastoin pysyy mat-
kustajan istuin 12 keksinndn mukalsen rakenteen avulla aina lur-
vallisesti ja moitteettomasti valitussa asennossa. Lucnnollisesti
on tdstd huolimatta helposti mahdollista vapauttaa Jdlleen kanto-
sanka 5 irrottamalla paineruuvi 10, niin ettd sitd voidaan tyOntdd
profilliputkella 1. Jos esimerkiksi profiiliputki 1 pidetddn
pitempdnd, jollainen on esitetty katkoviivoin merkittynd jatkokse-
na 13, niin on jopa mahdollista siirtdd mclempia ajoneuvon istuil-
mia 17 kauemmaksi toisistaan ja myds ajoneuvon seindstd suuremman
istuintilan ja siten paremman istumamukavuuden tarjoamiseksil

matkustajille.
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Patenttivaatimukset

1. Ajoneuvon rakenteelle kiinnitetty kantorunko (1,3,4)
ainakin yhden ajoneuvon istuimen (8,12) vastaarottamiseksi, jossa
rungossa (1,3,4) on vddnndnkestdviksi, kiristysreunat omaavaksi
profiiliputkeksi (1) tehty ajoneuvon istuimen (8,12) painopisteen
alapuoclella cleva ja poikittain kulkusuuntaan ndhden oleva kanto-
palkki (1), jolle ajoneuvon istuin (8,12) on kiinnitetty kierty-
mattémdsti, t unn et t u siitd, ettd profiiliputki (1) on
poikkileikkaukseltaan puolisuunnikkaan muotoinen ja se on sovi-
tettu leved sivu (2) ajoneuvon istuimeen (8,12) pdin kantorunkoon
(1,3,4), ettd rengasmaisesti suljetuissa kantosangoissa (5) on
profiiliputken (1) poikkileikkausta vastaava kulloinkin yhden-~
suuntaisesti kulkeviin sivuihin (6,7) pdin pidennetty leikkaus,
joille ajoneuvon istuimet (8,12) on kiinnitetty ja ettd ajoneuvon
istuimeen (8,12) on sovitettu kantosangan (5) ldpity®&ntyvd, pro-
fiiliputkea (1) puristava paineruuvi (10).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen kantorunko, t unn e t -
t u siitd, ettd profiiliputki (1) ja kantosanka (5) ovat kevyt-
metallia.

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen kantorunko, t u n -
nettusiitd, ettd kantosanka (5) on tehty kahdesta puolisuun-
nikaan muotoisesta, puolisuunnikkaan muotoisilla leikkauksilla va-
rustetusta levystd, joiden yhdensuuntaiset ulkoreunat on yhdis-
tetty toisiinsa liitoslevyn (6,7) avulla.

4. Yhden tail useamman edellisen patenttivaatimuksen mukai-
nen kantorunko, t un n e t t u siitd, ettd puolisuunnikkaan kyl-
kikulma on v&hdn terdvdkulmaisempi kuin suurin kylkikulma pro-
fiiliputken (1) ja kantasangan (5) vdlisen itsejarrutuksen alu-
eella.

5. Yhden tai useamman edellisen patenttivaatimuksen mukai-
nen kantorunko, t un ne t t u siitd, ettd profiiliputkea (1)
kantavat tuet (3,4) on varustettu kantosankaa (5) vastaavalla
leikkauksella ja profiiliputken (1) leikkaukseen puristavalla

vetosangalla.
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Patentkrav

1. P& fordonskarosseri f&st bdrstativ (1,3,4) fdr upptag-
ning av 4tminstone en fordonssits (8,12), som uppvisar en bir-
balk (1), vilken utfcrmats som ett mot vridning styvt och kldm-
kanter uppvisande profilrér (1), vilket ligger under tyngdpunkten
av fordonssitsen (8,12) och 1l8per pd tvidren i fdrhdllande till
kérriktningen och pd& vilket fordonssitsen (8,12) ovridbart fast-
satts, k dnnetecknat ddrav, att profilrdret (1) an-
ordnats trapetsformigt i tvdrsnittet och med den breda sidan (2)
vdnd mot fordonssitsen (8,12) i bidrstativet (1,3,4), att en ring-
formigt sluten bdrbygel (5) tillhandahd&llits med en profilrdr-
tvdrsnittet motsvarande och i vart och ett fall till de parallellt
lépande sidorna (6,7) fdrldngd utskdrning, i vilken fordonssitsen
(8,12) fastsatts, och att i fordonssitsen (8,12) anbringats en
bdrbygeln (5) genomtrdngande och pd profilrdret (1) pdpressbar
tryckoskruv (10).

2. Bdrstativ enligt patentkravet 1, Kk @& nneteck -

n a t ddrav, att profilrdret (1) och bdrbygeln (5) bestdr av
ldttmetall.

3. Bdrstativ enligt patentkravet 1 eller 2, k & nn e -

t ec knat ddrav, att barbygeln (5) utformats av tvd trapets-
formiga och med trapetsformiga utskdrningar f8rsedda platar,

vilkas parallella yttre kanter fdrbundits med var sin f6rbindelseplat
(6,7).

4. Bdrstativ enligt ett eller flera av fdregdende patentkrav,
kdnnetecknat ddrav, att trapetsflankvinkeln dr nagot
spetsvinkligare dn stdrsta flankvinkeln i omrddet £f8r sjdlvhdmmning
mellan profilrdret (1) och bdrbygeln (5).

5. Bdrstativ enligt ett eller flera av fOregdende patentkrav,
kdnnetecknat dirav, att de profilrdret (1) bdrande
stdden (3,4) f8rsetts med en bdrbygeln (5) motsvarande utskdrning

och en profilrdret (1) i utskdrningen inpressande dragbygel.

Viitejulkaisuja-Anf&rda publikationer

Patenttijulkaisuja:-Patentskrifter: USA(US) 3 785 600 (F 16 m 11/20).
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