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Description

Titre de l'invention : ATTACHE COULISSANTE POUR BARRES
OMNIBUS D’UN SYSTEME DE BATTERIES DE VEHICULE
ELECTRIQUE ET VEHICULE COMPORTANT UNE TELLE
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ATTACHE

L’invention porte sur les systemes de recharge présents dans les véhicules électriques
ou hybrides électriques, et notamment ceux présentant d’une part un module de
batterie et d’autre part une paire de conducteurs protégés par une gaine isolante,
appelés barres omnibus, cheminant le long du module de batterie. L’ invention porte en
particulier sur un moyen de positionnement des barres omnibus contre un module de
batterie que comporte un tel systeme de recharge.

Dans une structure de systeme de recharge pour véhicule électrique connue
comportant un module de batterie, un support métallique (servant a la fois a
I’accrochage de cébles, a la protection d’un angle du module de batterie et a la fixation
d’un calculateur électronique sur le module de batterie) et une paire de barres omnibus
connectée électriquement au module de batterie, du ruban adhésif est utilisé pour
plaquer de maniere fixe en position les barres omnibus contre le support métallique. Le
ruban adhésif résiste cependant mal dans le temps et tend notamment a se décoller face
aux efforts auxquels les barres omnibus sont soumises au cours de 1’utilisation du
véhicule électrique. Les barres omnibus finissent alors par s’éloigner de la position qui
leur est initialement assignée, faisant alors apparaitre un risque d’interférence des
barres omnibus avec leur environnement, et ainsi un risque de court-circuit €lectrique.

Un objectif de I’invention est de remédier a I'inefficacité du ruban adhésif a résister
dans le temps.

Pour atteindre cet objectif, I’invention propose une attache pour le positionnement de
conducteurs d’un systéme de recharge de véhicule électrique ou hybride électrique,
comportant :

- une tete présentant au moins une surface plane ;

- une premicre jambe et une deuxieme jambe, chacune de forme allongée, la premicre
jambe s’étendant depuis la tete, la deuxieme jambe étant rattachée a un ensemble
formé par la téte et la premicre jambe, la premicre jambe comportant une premicre face
et la deuxieéme jambe comportant une deuxiéme face agencée en regard de la premicre
face,

la premiere jambe comportant un premier moyen d’arrét saillant en direction de la
deuxiéme jambe, et la deuxicme jambe comportant un deuxieme moyen d’arrét saillant

en direction de la premicre jambe, les moyens d’arrét de la premicre jambe et de la
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deuxiéme jambe Etant agencés en regard I’un par rapport a 1’autre,

un logement de réception étant formé conjointement par la premicre jambe et la
deuxiéme jambe entre la premiere face et la deuxieme face, et délimité par lesdits
moyens d’arrét dans un sens opposé a la téte,

une longueur d’une section distale de la deuxieme jambe qui s’étend au-dela du
deuxieéme moyen d’arrét, mesurée depuis le deuxieme moyen d’arrét, étant supérieure
a une longueur du logement de réception mesurée entre le deuxieme moyen d’arrét et
une surface de fond du logement de réception opposée au deuxieme moyen d’arrét.

Une telle attache peut étre facilement mise en place et maintenue sur des barres
omnibus d’un systeme de recharge de véhicule €lectrique ou hybride €lectrique. Avan-
tageusement, I’attache selon 1’invention permet de supprimer le ruban adhésif pré-
cédemment utilisé dans le positionnement de barres omnibus et de résoudre les
problemes de positionnement que le ruban adhésif générait. Le positionnement correct
des barres omnibus I’une au-dessus de 1’autre et positionnement de celles-ci, fixes,
contre un support que comporte le systeme de recharge du véhicule. Grice a ce posi-
tionnement fixe des barres omnibus, les frottements de celles-ci contre les composants
environnants dans le véhicule sont également supprimés. L’ arrachage et le déchirement
de la gaine isolante des barres omnibus est ainsi évité, permettant de supprimer le
risque de court-circuit.

En outre, I’invention améliore I’ efficacité du montage des barres omnibus en
réduisant le temps passé a les positionner. En effet, ’attache peut étre mise en place
tres simplement en deux étapes : par encliquetage sur une paire de barres omnibus su-
perposées puis par coulissement jusqu’a insertion a force de la téte de I’attache derriere
un support (par exemple métallique) et/ou jusqu’a insertion a force d’une partie distale
de I’une des jambes entre 1’une des barres omnibus et un élément de plancher ou de
chassis.

Avantageusement, selon I’invention, 1’attache peut €tre en plastique chargé de fibres,
de préférence de carbone ou de verre.

Avantageusement, selon I’invention, les moyens d’arrét sont chacun en forme de
dent a section triangulaire.

Avantageusement, selon I’invention, la téte et la premiere jambe peuvent étre
disposées dans 1’alignement 1’une de 1’autre.

Avantageusement, selon I’invention, la deuxi¢éme jambe peut €tre plus longue que la
premiere jambe et/ou le premier moyen d’arrét peut étre dispos€ en une extrémité
distale de la premiere jambe.

Avantageusement, selon I’invention, la premie¢re jambe et au moins une section
proximale de la deuxi¢me jambe portant la deuxi¢me face peuvent s’étendre dans un

plan d’extension respectif, les plans d’extension étant sensiblement paralleles entre
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eux.

L’invention porte également sur un systeéme de recharge pour véhicule électrique ou
hybride électrique, comportant une attache telle que décrite ci-dessus et deux barres
métalliques destinées a former chacune un conducteur de type barre omnibus, le
logement de réception de I’attache étant apte a recevoir I’une des deux barres mé-
talliques.

Avantageusement, le systeme de recharge de véhicule électrique ou hybride
électrique peut comporter :

- un module de batterie ;

- un support métallique comportant une surface de contact plane orientée en regard
du module de batterie lorsque le support métallique est monté sur le module de batterie
; et,

- une paire de barres omnibus comportant une premicre barre omnibus disposée au-
dessus d’une deuxieme barre omnibus le long du module de batterie, la paire de barres
omnibus étant montée contre le module de batterie.

L’attache peut alors étre montée encliquetée sur la premicre barre omnibus de sorte
que :

- la surface plane de la téte est en contact avec la surface de contact plane du support
métallique,

- la premiere barre omnibus est disposée dans le logement de réception, 1’ attache
étant retenue sur la premiere barre omnibus par les moyens d’arrét ;

- la deuxieme jambe est également disposée le long de la deuxi¢me barre omnibus,
de préférence contre la deuxieéme barre omnibus.

L’invention porte encore sur un véhicule électrique ou hybride électrique comportant
un systeme de recharge tel que décrit ci-dessus.

Avantageusement, dans le véhicule électrique ou hybride électrique, lorsque 1’attache
est montée encliquetée sur la premicre barre omnibus, une surface externe de la
deuxiéme jambe extéricure au logement de réception peut €tre en appui contre un
élément de chéssis ou de plancher du véhicule électrique ou hybride électrique.

L’invention sera davantage détaillée par la description de modes de réalisation non li-
mitatifs, et sur la base des figures annexées illustrant des variantes de I’invention, dans
lesquelles :

- [Fig.1] est une vue montrant en détails une attache de positionnement selon
I’invention ;

- [Fig.2] illustre schématiquement un systeme d’alimentation de véhicule électrique,
comportant I’attache de positionnement de la [Fig.1] ainsi qu’un module de batterie, un
support en tole de fixation de cébles et deux barres omnibus.

En référence a la [Fig.1], il est décrit une attache 10. Tel qu’illustrée en [Fig.1],
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I’attache 10 est dans un état de repos, ¢’est-a-dire non montée dans une structure tierce.

Dans le présent document, 1I’expression « véhicule €lectrique » peut désigner aussi
bien les véhicules €lectriques que les véhicules hybrides électriques, c’est-a-dire
comportant une premicre source d’énergie sous forme électrique, et une deuxi¢me
source d’énergie, distincte de la premicre source d’énergie (par exemple et non limita-
tivement, un hydrocarbure de type essence, diesel, bioéthanol, etc.).

En outre, dans ce document, les termes « interne » et « externe » sont a comprendre
comme désignant une orientation d’un élément vers un intérieur ou vers un extérieur
de I’attache 10.

Enfin, dans ce document, I’expression « sensiblement parallcle » a trait a des faces
ou parois s’étendant dans des plans généralement alignés entre eux ou jusqu’a 20° ’un
de I’autre.

L’attache 10 comporte une tete 20 et deux jambes 30 et 40. La téte et les deux jambes
30 et 40 sont formées d’un seul tenant.

La tete 20 est ici généralement plate. La téte 20 comporte au moins une face plane
21. La face plane 21 est destinée a former une région de contact avec un élément
externe, tel que le support métallique 8 décrit plus loin en référence a la [Fig.2]. Op-
tionnellement et non limitativement, ainsi qu’illustré, la téte 20 est de forme rec-
tangulaire.

Les jambes 30 et 40 sont chacune de forme allongée. De préférence, ainsi qu’illustré
en [Fig.1], les jambes 30 et 40 sont généralement plates.

La premiere jambe 30 s’étend ici de préférence depuis un coté de la téte 20. Ainsi
qu’illustré, mais non limitativement, la premiere jambe 30 est de préférence disposée
dans I’alignement de la téte plate 20 (ainsi que visible en [Fig.1]).

La premiere jambe 30 comporte une section principale 31 s’étendant jusqu’a une
extrémité distale 32. La section principale 31 s’étend entre une face interne 38 et une
face externe 39. La face interne 38 et la face externe 39 sont de préférence sen-
siblement planes et/ou sensiblement paralleles entre elles.

La section principale 31 comporte un moyen d’arrét 33, en saillie par rapport a la
face interne 38. Ici, le moyen d’arrét 33 est également dispos€ au niveau de I’extrémité
distale 32. Dans le mode de réalisation représenté, le moyen d’arrét 33 est une dent
d’encliquetage.

La dent d’encliquetage 33 présente une surface d’insertion 34 et une surface d’arrét
35. La surface d’insertion 34 est inclinée par rapport au plan général d’extension de la
section principale 31. La surface d’insertion 34 est aussi orientée a 1’opposé de la téte
20 par rapport a la section principale 31. La surface d’arrét 35 est orientée sen-
siblement transversalement a la section principale, et en direction de la téte 20 par

rapport a la section principale 31.
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La deuxiéme jambe 40 comporte une section proximale 41 et une section distale 42.
Dans le mode de réalisation illustré, la deuxieéme jambe 40 présente encore une section
de jonction 46, optionnelle, reliant la section proximale 41 a I’ensemble 25 formé par
la téte 20 et la premiere jambe 30 (c’est-a-dire a I’un ou I'autre parmi la téte 20 et la
premiere jambe 30, ou encore a une zone de raccordement entre la téte 20 et la
premiere jambe 30).

La section de jonction 46 est ici de forme généralement plane et rectangulaire. La
section de jonction 46 est rattachée d’un premier c6té a la section principale 31 de la
premiere jambe 30. La section de jonction 46 est rattachée d’un deuxieme coOté, opposé
au premier cOté, a la section proximale 41 de la deuxieme jambe 40. La section de
jonction 46 s’étend ici transversalement, par exemple ici perpendiculairement, d’une
part a la premiere jambe 30 et d’autre part a la section proximale 41 de la deuxieéme
jambe 40. Ainsi, la deuxieme jambe 40 est ici en forme de L, la section de jonction 46
en formant la branche courte, tandis que les sections proximale 41 et distale 42 en
forment la branche longue.

En variante, la deuxieéme jambe est exempte de la section de jonction 46, la section
proximale 31 étant alors directement reli€e a I’ensemble 25, par exemple par une forme
locale recourbée de la section proximale 41.

La section de jonction 46 de la jambe 40 permet d'éviter le contact entre la barre
omnibus 9a et le support métallique 8 pour protéger la barre omnibus 9a de tout risque
d'usure de sa protection €lectrique.

La section proximale 41 s’étend entre une face interne 49 et une face externe 50. La
face interne 49 et la face externe 50 sont de préférence sensiblement planes et/ou sen-
siblement paralleles entre elles. La section distale 42 s’étend depuis une extrémité de la
section proximale 41 opposée a la téte 20. La section proximale 41 est ici définie
comme ¢€tant plus proche de la téte 20 que la section distale 42.

De préférence, non limitativement, la section principale 31 de la premiere jambe 30
et la section proximale 41 de la deuxieme jambe 40 s’étendent généralement dans un
plan d’extension P1 et P2 respectif de maniere sensiblement parallele entre elles. En
outre, la section proximale 41 et la section distale 42 s’étendent ici, non limitativement,
sensiblement dans un méme plan. En variante non illustrée, la section distale 42 peut
étre 1égerement courbée ou inclinée, par exemple en direction de la premiere jambe 30
et/ou de I’extrémité distale 32 de la premiere jambe 30.

La deuxieme jambe 40 présente un moyen d’arrét 43. Le moyen d’arrét 43 est formé
a la rencontre entre la section proximale 41 et la section distale 42. Par commodité de
description, on considere ici que le moyen d’arrét 43 appartient a la section proximale
41.

Dans le mode de réalisation représenté, le moyen d’arrét 43 est une dent
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d’encliquetage. Ainsi qu’illustré, la dent d’encliquetage 43 peut €tre, non limita-
tivement, de conformation analogue a la dent d’encliquetage 33.

Ainsi, la dent d’encliquetage 43 présente ici également une surface d’insertion 44 et
une surface d’arrét 45. La surface d’insertion 44 est orientée a I’opposé de la téte 20
par rapport a la section proximale 41. La surface d’arrét 45 est orientée sensiblement
transversalement a la section principale 31, et en direction de la téte 20 par rapport a la
section proximale 41.

Comme il ressort de la description ci-dessus, la deuxieéme jambe 40 est plus longue
que la premiere jambe 30. Plus précisément, dans le mode de réalisation illustré, la
longueur H1 de la section principale 31 de la premiere jambe est sensiblement la méme
que la longueur H2 que la section proximale 41 de la deuxieme jambe 40. L’éventuelle
plus courte des longueurs HI et H2 sera considérée comme étant la longueur du
logement de réception 51, les longueurs H1 et H2 étant de préférence égales.

Par ailleurs, le moyen d’arrét 33 est disposé en regard direct du moyen d’arrét 43. Le
moyen d’arrét 33 est ainsi saillant en direction de la deuxieéme jambe 40. Le moyen
d’arrét 43 est saillant en direction de la premiere jambe 30.

De plus, la face 38 de la premiecre jambe 30 et la face 48 de la deuxieéme jambe 40
sont en regard I’une de 1’autre.

Un logement de réception 51 est ainsi formé entre la face 38 et la face 48. A I’opposé
de la téte 20, le logement de réception 51 s’étend jusqu’aux moyens d’arrét 33 et 43.
Comme il sera détaillé plus loin, le logement de réception 51 est prévu pour recevoir
une barre omnibus 9a ou 9b d’un systeme de recharge 5 de véhicule électrique 4.

Une mise en ceuvre de I’attache 10 dans un véhicule électrique 4 est décrite ci-apres a
titre d’exemple.

Le véhicule €lectrique 4 comporte un systeme de recharge 5 et un élément de
plancher ou de chassis 6.

Le systeme de recharge 5 comporte un module de batterie 7 (de forme sensiblement
parallélépipédique), un support métallique 8 et une paire de conducteurs 9.

Le module de batterie 7, de type connu en lui-méme, sert de source d’énergie
électrique d’entrainement du véhicule électrique 4.

Le support métallique 8 coiffe un angle du module de batterie 7. Le support mé-
tallique a pour role tout a la fois de servir de piece de fixation a divers composants
(non illustrés : calculateur électronique et éléments de raccordement de ciblage, etc.)
du véhicule électrique 4 et de piece de protection a un angle du module de batterie 7.

Les conducteurs 9 sont les barres omnibus 9a et 9b précitées. Les barres omnibus 9a
et 9b forment respectivement un conducteur €lectrique positif et un conducteur
électrique négatif. Les barres omnibus 9a et 9b assurent la connexion €lectrique entre

le module de batterie 7 et les consommateurs €électriques du véhicule électrique 4



[0059]

[0060]

[0061]

[0062]

[0063]

(moteur(s), équipements, etc. ; non illustrés).

Dans I’exemple illustré et décrit ci-dessus, les barres omnibus 9a et 9b sont chacune
de section généralement rectangulaire. L’ attache est donc congue pour que le logement
de réception 51 soit dimensionné a correspondance de forme avec la barre omnibus 9a.
Avantageusement, I’attache 10 peut s’encliqueter sur la barre omnibus 9a. En outre,
une surface interne 53 de la section distale 42 peut venir contre la deuxieéme barre
omnibus 9b pour en assurer la stabilité dans le véhicule 4 apres assemblage.

L’attache 10 est ici congue en plastique chargé de fibres, par exemple de carbone ou
de verre. Un tel matériau confere a I’attaché 10 une flexibilité suffisante pour pouvoir
s’encliqueter autour de la barre omnibus 9a par écartement des jambes 30 et 40 puis
retour vers leur position initiale, tout en assurant une rigidité et un état de surface
suffisants pour permettre le coulissement de I’attache 10 selon une direction C suivant
la direction d’extension des barres omnibus 9a, 9b et son montage a force entre les
barres omnibus 9a, 9b et des €léments tiers tels que le support métallique 8 et I’élément
de plancher ou de chassis 6. En outre, ce matériau offre une longévité importante
couvrant la durée de vie du véhicule électrique. Enfin, sa texture lisse permet un bon
coulissement de 1’attache sur les barres omnibus 9a et 9b qui sont métalliques.

On note que la deuxieme jambe 40 est plus longue que la dimension verticale de
deux barres omnibus (c’est-a-dire haut-bas selon 1’orientation normale d’un véhicule).
Ainsi, la surface externe 52 de la deuxieme jambe 40 est apte a venir en contact avec
I’élément de plancher ou de chassis 6 de sorte a pouvoir €tre montée a force a la fois
sur les barres omnibus 9a et 9b et contre I’élément de plancher ou de chéssis 6.

On note que I’attache 10 peut €tre dépourvue de I’un ou I’autre des moyens d’arrét
33 ou 43 et n’en comporter ainsi qu’un des deux. Préférentiellement, néanmoins,
I’attache 10 comporte chacun des moyens d’arrét 33 et 43 pour une meilleure accroche
de I’attache 10 et une meilleure stabilité de 1’assemblage lorsque 1’attache 10 est
montée sur la barre omnibus 9a.

On note que la téte 20 présente une largeur L1 plus importante que la largeur L2 de
la premiere jambe 30 et que la largeur L3 de la deuxieme jambe 40. La stabilité de la

téte 20 contre le support métallique 8 est donc optimale.
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Revendications

Attache (10) pour le positionnement de conducteurs (9a, 9b) d’un
systeme de recharge (5) de véhicule €lectrique ou hybride électrique (4),
comportant :

- une tete (20) présentant au moins une surface plane (21) ;

- une premiere jambe (30) et une deuxieme jambe (40), chacune de
forme allongée, la premiere jambe (30) s’étendant depuis la téte (20), la
deuxieme jambe (40) étant rattachée a un ensemble (25) formé par la
téte (20) et la premiere jambe (30), la premiere jambe (30) comportant
une premiere face (39) et la deuxieme jambe (40) comportant une
deuxieme face (49) agencée en regard de la premiere face (39),

la premicre jambe (30) comportant un premier moyen d’arrét (33)
saillant en direction de la deuxieme jambe (40), et la deuxieéme jambe
(40) comportant un deuxieme moyen d’arrét (43) saillant en direction de
la premicre jambe (30), les moyens d’arrét (33 ; 43) de la premicre
jambe (30) et de la deuxieme jambe (40) étant agencés en regard 1’un
par rapport a I’autre,

un logement de réception (51) étant formé conjointement par la
premiere jambe (30) et la deuxieme jambe (40) entre la premicre face
(39) et la deuxicme face (49), et délimité par lesdits moyens d’arrét (33 ;
43) dans un sens opposé a la téte (20),

une longueur (H3) d’une section distale (42) de la deuxieme jambe (40)
qui s’étend au-dela du deuxieéme moyen d’arrét (43), mesurée depuis le
deuxieme moyen d’arrét (43), étant supérieure a une longueur (H1 ; H2)
du logement de réception (51) mesurée entre le deuxieme moyen d’arrét
(43) et une surface de fond (48) du logement de réception (51) opposée
au deuxieme moyen d’arrét (43).

Attache (10) selon la revendication 1, caractérisée en ce que 1’attache
(10) est en plastique chargé de fibres, de préférence de carbone ou de
verre.

Attache (10) selon 1’une quelconque parmi les revendications 1 a 2, ca-
ractérisée en ce que les moyens d’arrét (33 ; 43) sont chacun en forme
de dent a section triangulaire.

Attache (10) selon 1’une quelconque parmi les revendications 1 a 3, ca-
ractérisée en ce que la téte (20) et la premiere jambe (30) sont disposées
dans I’alignement I’une de I’autre.

Attache (10) selon 1’une quelconque parmi les revendications 1 a 4, ca-



[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

[Revendication 10]

ractérisée en ce que la deuxieme jambe (40) est plus longue que la
premiere jambe (30) et/ou en ce que le premier moyen d’arrét (33) est
disposé en une extrémité distale (32) de la premiere jambe (30).

Attache (10) selon 1’une quelconque parmi les revendications 1 a 5, ca-
ractérisée en ce que la premiere jambe (30) et au moins une section
proximale (41) de la deuxieéme jambe (40) portant la deuxieme face (49)
s’étendent dans un plan d’extension (P1 ; P2) respectif, les plans
d’extension (P1 ; P2) étant sensiblement parall¢les entre eux.

Systeme de recharge (5) pour véhicule €lectrique ou hybride électrique
(4), caractérisé€ en ce qu’il comporte une attache (10) selon I’une
quelconque des revendications 1 a 6 et deux barres métalliques (9a, 9b)
destinées a former chacune un conducteur de type barre omnibus, le
logement de réception (51) de I’attache (10) étant apte a recevoir I’une
des deux barres métalliques (9a, 9b).

Systeme de recharge (5) de véhicule électrique ou hybride €lectrique (4)
selon la revendication 7, caractérisé en ce que le systeme de recharge (5)
comporte :

- un module de batterie (7) ;

- un support métallique (8) comportant une surface de contact plane
(80) orientée en regard du module de batterie (7) lorsque le support mé-
tallique (8) est monté sur le module de batterie (7) ; et,

- une paire de barres omnibus (9a, 9b) comportant une premiere barre
omnibus (9a) disposée au-dessus d’une deuxieme barre omnibus (9b) le
long du module de batterie (7), la paire de barres omnibus (9a, 9b) étant
montée contre le module de batterie (7),

dans lequel I’attache (10) est montée encliquetée sur la premiere barre
omnibus (9a) de sorte que :

- la surface plane (21) de la téte (20) est en contact avec la surface de
contact plane (80) du support métallique (8),

- la premiere barre omnibus (9a) est disposée dans le logement de
réception (51), ’attache (10) étant retenue sur la premiere barre omnibus
(9a) par les moyens d’arrét (33 ; 43),

- la deuxieme jambe (40) est également disposée le long de la deuxieme
barre omnibus (9b), de préférence contre la deuxieme barre omnibus
(9b).

Véhicule électrique ou hybride électrique (4) comportant un systeme de
recharge (5) selon la revendication 7 ou 8.

Véhicule électrique ou hybride électrique (4) selon la revendication 9,
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caractérisé en ce que, lorsque I’attache (10) est montée encliquetée sur
la premiere barre omnibus (9a), une surface externe (52) de la deuxicme
jambe (40) extérieure au logement de réception (51) est en appui contre
un élément de chassis ou de plancher (6) du véhicule électrique ou

hybride électrique (4).
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