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Regulator doplywu powietrza '
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Znany jest sposob regulacji procesu spalania

w paleniskach na podstawie zmiany skladu che-

micznego spalin, przy czym taka zmiana skladu
spalin oddzialywa na urzadzenia regulujace me-
chanicznie lub' elektrycznie bezposrednio lub za
posrednictwem odpowiedniego wzmacniacza.

Najczeéciej ograniczano sie tylko do okresla-
nia zawartoSei w spalinach CO: Iub nadmiaru
tlenu. Poniewaz skladniki te nie tylko zaleza od
wlasciwo$ei paliwa, ale réwniez' od konstrukeji
paleniska i jego nieszczelnodei, przeto taka zmia-

na sktadu spalifl nie moze stuzyé jako miara pro-

cesu spalania, a w niektérych przypadkach mo-
ze by¢ przyezyna powaznych bledéw . urzadzen
regulujacych. Stad powstala konieczno$é zasto-
sowania urzadzen regulujaﬁ.cych,' opartych na
okre§laniu w spalinach zawartosei skladnikéw
nie spalonych, jak weglowodory, sadza, tlen
i t. d., ktorych obecno§é oddzialywa w odpowie-
dnim kierunku na urzadzenie regulujace. -

» Jesli w tak dzia;ajacy.m urzadzeniu regula-

cyjnym zmieni sie najkorzystniejsza zawarto§é
w spalinach CO: wskutek zmiany rodzaju i)a-
liwa lub- obeiazenia paleniska, to moze zdarzyé:
sie, ze albo nastawiona zawarto§é CO: jest w o-
gole nieosiagalna wskutek obecno$ci w spalinach
skladnikéw nie spalonych, jak weglowodory, sa-
dza, tlen ‘itd'., albo nastawienie regulatora unie-
mozliwi doregulowanie catego urzadzenia na mo-
zliwie - wysoka zawarto§¢ CO: w spalinach.

- Wedlug wynalazku regulacja polega na tym,
ze do samoczynnego nastawienia najkorzystniej-
séego nadmian_l powietrza w palenisku, w zale-
znosci od skladu éhemicznego spalin, regulator
sterujacy spalania- powoduje niedomiar powie-

" trza, dopdki spaliny nie zawieraja czeSci pal-

nych, przy wystapieniu natomiast w spalinach
czedel palnych regulator' powoduje doprowadze-
nie powietrza w nadmiarze; régulator taki. dzia-
la zreszta w ten sposéb, Ze nastawienie na nie-
domiar powietrza odbywa sie bardzo powoli, na-
stawienie za na nadmiar powietrza bardzo Szy-



’
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bko. Fakt ten pozwa'la na pelne i oszcz@ﬂne spa-

lanié pahw, gdyz nawet ‘Hieznaczna zawartos
w. spalinach -czesei palnych umozliwia naJkorzy-
stniejsze nastaw1en1e regulatorow Jesli réwno-
~ waga procesu spalama zostanie naruszona, to
w przypadku obecno$ci w spalinach czeSei pal-
(niedomiar powietrza) regulator bediie
jesli

nych

zialal w kierunku nadmiaru powietrza;
za§ w spalinach cze$ci palne znikna, to regulator
spowoduje przestawienie na niedomiar poWietrza.
Tak sterowany proces spalania bedzie przebiegat
w poblizu swej najkorzystniejszej wartosci i jest
umezalezmony od zawartoscl w spalinach CO: lub
tlenu. <

Na rysunku przedstawiono regulator wedlug
wynalazku{.

W kanale ﬁowietrznym 1 paleniska znajduje
sie klapa 2, regulujaca doplyw powietrza. Klapa
ta moze byé nastawiona z grubsza i dokiadnie.

Nastawianie z grubsza odbywa si¢ w zalezi-
nosci od obcigzenia rusztu, np. samoczynnie, przy
rusicie posuwowym, zmiana szybko§ci posuwu
rusztu moze byé przenoszona na §limak 7 i koto
§limakowe 6, ktére za pofnoca kot stoikowych
4 i 5 uruchamia klape 2. Przy stalej szybkosci
posuwu rusztu §limak ? moze byé polaczox{y Z za-
suwa, regulu;aca gruboéé warstwy paliwa na
ruszcie. Kolo glimakowe 6 jest osadzone luZno
na wale 20 przekladni réznicowej, a koto 4, obra-
cajac sie swobodnie w lozyskach osadzonych
w kole 6, zazebia si¢ jednocze$nie z kotem 3,
osadzonym sztywno na wale 20 i z koltem 5,
osadzonym na wale polaczonym z klapa 2.

) * Nastawianie dokladne klapy 2, majace na
celu pl;zystosowanie doprowadzaﬁego ppwietrza
do najkorzystniejszych warunkéw spalania, uzy-
skuje sie 'za pomoca urzadzenia nastepujacego.
W kanale dymnym 8 paleniska znajduje si¢ na-

"dajnik analizatora- spalin, np. w postaci dwéch '

identycznych opornikéw elektryeznych 9 i 9a mo-
stka Wheatstonea. Oporniki 9 i 9a sa wykonane
z platyny lub z innego przewodnika o dziataniu
katalitycznym. Opornik 9 stykg sie¢ bezposrednio
z gazami spalinowymi, opornik 9e¢ natomiast jest

osloniéty przed bezposrednim dziataniem tyth ga-
z6w. Pozostaie dwa oporniki mostka Wheatstonea
sa w niiaré potrzeby nastawiane odpowiednio do
ich wzajefnnego stosunku. Potrzebyy prad pomia-
rowy staly jest pobierany,z sieci. Opory wszy-s
stkich opornikéw sa dobrane tak, ze w przypadku

‘doktadnego spalania zostaja zréwnowazone, tzn.

przez cewke przekaznika 10 prad nie bedzie ply-
nat. 'Za pomoca przekaznika 10 w obwéd elektro-
magnesu 71, mozna wiaczyé prad'i spowodowaé
ruch rdzenia, polaczonego z diwignig 12.
Dzwignia 12 uruchamia sprzeglo ‘dwustronne
13, zaopatrzone w dwa stozki cierne 21 i 22. Spre-
zyna 14 przesuwa do géry rdzen elektromagne-
su 11.
wzdluz walu 20, zaopatrzonego w klin 23. Sprze-

Sprzéglo 13 jest osadzone przesuwnie

glo  to umozhw1a sprzegniecie §limakéw 15 lub

16 z walem 20 za posrednictwem obsad stozko-
wyeh 27 i 28, polaczonych z kotami §limakowy-
mi 25 i 26. Kota §limakowe 25 i 26, zabezpieczo-
ne przed przesuwaniem ,si¢ wzdluz watu 20, sa
osadzone luzno na wale 20 i wprawiane w ruch
obrotowy za pomoca silnika 17 1 przektadni zeba-
tej 18 i 19. Szybkos§é nastawiania klapy 2

w tym przypadku znacznie muiejsza nizi przy

jest

nastawianiu klapy na nadmiar powietrza.

Jesli obciazenie paleniska wzrasta, to wsku-
tek potaczenia §limaka 7 z mechanizmem dopro-
wadzajacym paliwo kolo §limakowe 6 zostanie
obrécone. Dzigki samohamowaniu $limakéw 15
i 16 koto stozkowe 4 obréei kotv 5, co spowoduje
otwarcie sprzegnietej z nim klapy 2. w przy-
padku zjawienia si¢ w spalinach w kanale 8 cze-
Sci niespalonych nastapi dzieki katalitycznemu
dzialaniu opornika 9 spalanié B dodatkowe, “co
wplynie na- podniesienie temperatury i zwigksze-
nie oporno$ci tego opornika. Réwnowaga panu-
jaca w obwodach m_osfka Wheatstonea zostanie
zaktocona, dzieki czemu przez cewke pi‘zekaz’niké
10 poplynie prad i spowoduje wiaczenie pradu
w obwéd elektromédgnesu 11. Rdzen tego elektro-
magnesu zostanie weiagniety, wskutek czego
dzwignia 12 spowoduje polaczenie watu silnika
17 7z walem 20 za pomoca sprzegta 13. Polaczenie

[\



to spowoduje (;brét kota 3, ktory za posrednic-

twem két 4 i 5§ zostanie przeniesiony na klépe 2,
nastawiajac ja w kierunku nadmiaru powietrza.
Z chwila gdy ‘nastépi réwnowaga w procesie
spalania, )apory opornikéw 9 i 9a zréwnaja sie,
dzigki czemu zostanie wylaczony prad w cewce
" przekaznika 10, a sprezyna 14 przesunie‘ do gory
rdzen elektromagnesu 11 i diwignia 12 wylaczy
stozek 22 sprzegla 13. Jednoczes$nie stozek 21 te-
go sprzegla zostaje sprzegﬁiety z obsada stoz-
kowa 27, przez co silnik 17 bedzie nastawiat
klape 2 w kierunku niedomiaru powietrza za po-
Srednictwem kola :18, przekladni §limakowej 15,
25, walu 20 i kot zebatych 3, 4, i 5; stan ten

trwa dopéty, dopoki w kanale‘ 8 nie ukaza sie .

czeSei palne. .
Poniewaz strata czeéci palnych wskutek nie-
zupelnego spalania jest bardziej nieekonomiczna

niz strata ciepla wskutek nadmiaru powietrza,

- przeto szybko§é przymykania klapy 2 winna byé.

mniejsza niz szybko§é jej otwierania; réwniez
w celu usunigcia niebezpieczenstwa silnego wa-
hania klapy 2 ruch jej, spowod’owany dokladnym
nastawianiem, musi byé odpowiednio powolny.
Regulator wedlug wynalazku do naturalnej
regulacji doplywu powietrza ﬁ:oie mieé¢ rdzne
odmiany. Zamiast nadajnika analizatora spalin,
opisanego powyzej, moze byé uastosowany do-
wolny narzad do wykrywania obecnosci czesci
palnych w przewodzie kominowym. Urzadzenie
wzmacniajace moze byé réwniez dowolne. Jest
obojetne, czy iloSci powietrza reguluje sie bez-

posrednio czy posSrednio, i np. przy zastosowaniu
znanych urzadzen regulujgecych mozna zastoso-
waé regulacje 'w ‘ten sposéb, ze pod wplywem
urzadzenia, okre§lajacego zawarto§é ‘czeSci pal-
nych w spalinach, regulowana zawarto$é w nich
CO: lub tlenu moze byé stale riastawiona na war-
to§é najkorzystniejsza. Regulator moze byé poza
tym wykonany w dwéch ezeSciach, z ktérych je-
dna moze shuzyé do nastawiania z grubsza, a
druga, dzialajaca pod wplywem nadaj'nika, wy-
krywajacego obecnosé czesci palnyéh w  spali-

_nach, do nastawiania dokladnegv ilo§ci doprowa-

dzanego powietrza.

~Zastrzezenia patentowe

1. Regulé,tor doplywu powietrza do- samoczyn-

- nego nastawiania najkorzystniejszej ilosci po-
wietrza spalania, zaleznie od skladu chemi-
czneo spalin, znamienny tym, ze posiada dzia-
lajace dwustronnie sprzeglo (13) do nastawia-
nia klapy (2) w przewodzie powietrznym (1)
za poérednictwem przekladni stozkowej * (3,
4,5), ktére jest sterowane za pomoca przeka-
Znika elektrycznego (10), opornikéw (9, 9a)
i elektromagﬁesu (11) w zaleznoéci od zawar-
tosei w spalinach czesci palnych,.

2. Regulatbr wedlug .zastrz. 1, znamienny tym,
ze posiada diwignie dwuramienna (12), pola-
czong pl‘“zeg'ubowo~jednym koficem z rdzeniem

_eléktroinagnesu (11), a drugim koficem zo
spyzegltem (13), ktéra stuzy do dwustronnego
wlaczania i wylaczania tego sprzegla.

Mechaniki

Gléwny Instytut



Do opisu patentowego Nr 35227

19

i

10,

Ral. 2463 — 27-4-48.934 — 150 szt. Pism. 5. 1. 54,




	PL35227B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


