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(67) Resumo: CHAVE E DISPOSITIVO DE DESCANSO
LATERAL. A presente invengao disponibiliza uma chave de descanso
laterial e um dispositivo de descanso lateral em que um pino de
conexao em um elemento rotérico possa ser protegido contra danos
decorrentes de aperto de um elemento de fixagdo. Uma chave de
descanso lateral 5 incluindo elemento estojo 31 dotado de contato fixo
43; e um corpo rotérico 51 dotado de contato mével 54 que pode ser
posto em contato com o contato fixo 43, montado por aperto de um
parafuso de retengéo 6, e em conjunto girado junto com uma barra 3
de descanso lateral em relagdo ao elemento estojo 31. O corpo
rotérico 51 contra com um pino de conexao 63 inserido neste ultimo e
que deve ser inserido em um furo de conexédo 19 conformado na barra
de descanso lateral 3. Uma largura do pino de conexdo 63 na diregéao
de giro do corpo rotérico 51 é maior na secdo de base, no interior do
corpo rotérico 51, que na secgao de ponta de emerge para fora do
corpo rotorico 51.
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"CHAVE E DISPOSITIVO DE DESCANSO LATERAL".

A presente invencao refere-se a chaves de descansos laterais e dispositivos de
descansos laterais. Em particular, a invencado refere-se a uma chave de
descanso lateral capaz de detectar uma posicao de giro de uma barra de
descanso lateral que suporte um veiculo de duas rodas, tal como uma
motocicleta, bem como a um dispositivo de descanso lateral, incluindo a chave
de descanso lateral.

Geralmente as motocicletas vém equipadas com dispositivo de descanso lateral,
responsavel por apoiar o corpo do veiculo em pé quando este é estacionado. O
dispositivo de descanso lateral é construido acoplando-o a um parafuso de giro
aparafusado a um suporte na estrutura do corpo veiculo, de uma barra de
descanso lateral, e instalando uma chave de descanso lateral através de um
parafuso de retengao aplicado ao parafuso de giro. A chave de descanso lateral
inclui um elemento estojo com um contato fixo e um elemento rotérico com um
contato mével. A chave de descanso lateral detecta uma posicao de giro da
barra de descanso lateral quando o elemento rotérico é deslocado em conjunto
com a barra de descanso lateral.

No esquema correspondente, aparece uma chave de descanso lateral que
detecta uma posicao de giro da barra de descanso lateral, chave esta em que
um elemento rotérico é acoplado por pino a barra de descanso lateral (conferir,
por exemplo, a Literatura de Patentes — PTL - 1). Conforme ilustrado na Fig. 11,
para uma chave de descanso lateral 91, um elemento estojo 98 tem seu
deslocamento rotéricamente restringido por um pino de retencao 97 que emerge
de um suporte 92, enquanto um pino de conexao 101 emergindo do elemento
rotérico 99 conecta-se a um furo de conexdo 103 de uma barra de descanso
lateral 93. Nesta situagdo, um parafuso de retengdo 96 € inserido em uma
abertura central do elemento estojo 98 € no elemento rotérico 99, e apertado em
um furo rosqueado 102 em uma secdo de cabeca de um parafuso de giro 94.
Isso acopla fixamente a chave de descanso lateral 91 ao parafuso de giro 94.
Quando a barra de descanso lateral 93 gira, o elemento rotérico 99 também gira
em funcao do pino de conexao 101. A partir disso é detectada a posi¢ao de giro
da barra de descanso lateral 93.

[Literatura de Patentes]
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[PTL 1] Pedido de Patente Japonés nao examinado - Publicagdo No. 2004-
231094

Na chave de descanso lateral 91 do esquema correspondente, quando vamos
apertar o parafuso de retencdo 96, um torque rotérico sobre o parafuso.de
retencdo 96 faz com que o elemento rotérico 99 siga o movimento de rotagao do
parafuso de retengdo 96. Isso aplica uma grande carga de torque ao pino de
conexao 101. Particularmente nos casos em que o elemento rotérico 99 é feito
de um material de resisténcia relativamente baixa como, por exemplo, resina, o
pino de conexao 101 pode ser danificado pela carga de torque a ele aplicado
durante o aperto do parafuso de retengao 96.

A presente invencéao foi concebida considerando circunstancias descritas acima.
Um objetivo da presente invengédo é tornar disponivel uma chave de descanso
lateral e um dispositivo de descanso lateral concebida de modo a evitar que o
pino de conexao de seu elemento rotérico seja danificado durante o aperto de
um elemento de fixagao.

Uma chave de descanso lateral conforme a presente invencéo inclui um
elemento estojo dotado de contato fixo e um elemento rotdrico dotado de contato
moével capaz de fazer contato com o contato fixo, montado por aperto de um
elemento de fixagcao e girado conjuntamente com a barra de descanso lateral em
relagdo ao elemento estojo. O elemento rotérico tem nele inserido um pino de
conexao, que deve ser inserido em um furo de conexao presente na barra de
descanso lateral. A largura do pino de conexao, na direcdo de rotagao do
elemento rotérico, € maior em sua secao de base interna ao elemento rotérico e
menor na secao de ponta que emerge deste ultimo.

Nesta configuracdo com a largura da secdo de base do pino de conexao maior

gue aquela na secao da ponta, um ponto de concentragao das tensoes sobre o
pino de conexao pode ser deslocado para mais perto da secdo de ponta que
recebe uma carga de torque aplicada pelo aperto do elemento de fixagado. Esta
providéncia pode reduzir a carga resultante do aperto do elemento de fixacao
sobre o ponto de concentracdo das tensdes aplicadas ao pino de conexao,
melhorar as condigdes de resisténcia do pino de conexao em relagao a carga de
torque e evitar que este pino de conexao seja danificado.

Em conformidade com a presente invencao, na chave de descanso lateral
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A barra de descanso lateral 3 é acoplada ao suporte 2 pelo parafuso de giro 4. A
barra de descanso lateral 3 esta configurada para girar em torno do parafuso de
giro 4. A barra de descanso lateral 3 pode girar entre uma posi¢ao de parada,
em que a sobredita barra fica em contato com o solo, e uma posi¢éo recolhida,
na qual esta barra esta praticamente na horizontal em relagdo ao solo. A barra
de descanso lateral 3 € dotada de duas se¢des de acoplamento 15 e 16, entre as
quais devera ficar estacionada a segao chapeada 11 do suporte 2. As secoes de
acoplamento 15 e 16 apresentam respectivamente os furos transfixantes 17 e
18. A secgéo de acoplamento 15 tem ainda um furo de conexao 19 préximo ao
furo 17. O furo de conexao 19 transfixa a se¢ao de acoplamento 15, e deve ser
acoplada ao elemento rotérico 32 da chave de descanso lateral 5.

O parafuso de giro 4 é inserido nos furos 17 e 18 do par de segodes de
acoplamento 15 e 16 e no furo 13 do suporte 2, estando essa ultima estacionada
entre as secoes de acoplamento 15 e 16. Uma segao intermediaria 23 do
parafuso de giro 4 é inserida no furo 17 da secao de acoplamento 15 e no furo
13 do suporte 2, enquanto que uma secao rosqueada 24 a uma extremidade do
parafuso de giro 4 € inserida no furo 18 da outra secdo de acoplamento 16 e
parcialmente exposta ao exterior.

O parafuso de giro 4 é acoplado ao par de secbes de acoplamento 15 e 16
rosqueando-se a porca de retengao 7 na segdo rosqueada 24 e apertando a
porca de retencao 7. Com isso, a barra de descanso lateral 3 e o parafuso de
giro 4 sao girados em conjunto em relagao ao suporte 2. A segao de cabega 21
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descanso lateral 5 ao parafuso de giro 4. O parafuso de retengao 6 tem em sua
cabega, um flange circular 27. O flange 27 permite apertar de forma estavel a
chave de descanso lateral 5.
Sera detalhadamente descrita a seguir, tomando por referéncias as figuras de 3
5 a5, uma configuracado de chave de descanso lateral. A Fig. 3 é uma vista em
secgao transversal parcial do dispositivo de descanso lateral 1. A Fig. 4 é uma
visdo em perspectiva do elemento rotérico 32. A Fig. 5 € uma vista em
perspectiva ilustrando um pino de conexao 63 da chave de descanso lateral 5.
Para fins desta descricao, um corpo rotérico 51 esta indicado, a Fig. 5, por linhas
10 tracejadas.
Como ilustrado nas figuras 3 e 4, a chave de descanso lateral 5 inclui o elemento
estojo 31, cujo movimento rotacional é restringido por uma secao do pino
passante 12, e o elemento rotérico 32 abrigado no interior do elemento estojo 31
de tal modo que o elemento rotérico 32 é passivel de rotagcdo. O elemento estojo
15 31 é moldado em resina sintética e etc. O elemento estojo 31 inclui uma secéo
tubular 33 aberta ao fundo e uma se¢ao de grampo 34 ao lado da sec¢éo tubular
33. Uma parede superior da sec¢ao tubular 33 apresenta uma abertura circular
37, dotada de elemento de rolamento anular 41 que prové suporte rotérico uma
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elemento estojo 31, e um elemento absorvedor de torque 52 acoplado por atrito
a uma abertura 56 ao centro do corpo rotérico 51. O corpo rotérico 51 € moldado
em resina sintética, etc. O corpo rotérico 51 inclui uma se¢ao anular discoidal 57
trazendo a abertura 56 ao centro, uma secao superior de eixo anular 58
emergindo para cima a partir da borda da abertura 56 da secao discoidal 57, e
uma sec¢ao inferior de eixo anular 59 emergindo para baixo a partir da periferia
externa da secao discoidal 57.

A superficie superior da secao discoidal 57 apresenta retentores 61 para reter
trés molas helicoidais 53 e furos de posicionamento 62 para o posicionamento de
um contato mével 54, dispostos ao longo da periferia externa da sec¢éo discoidal
57. Os retentores 61 e os furos de posicionamento 62 sé&o espacados
alternadamente e uniformemente na direcao circunferencial. O contato mdvel 54
esta situado nas extremidades superiores das trés molas helicoidais 53. O
contato movel 54 tem formato de meio arco. O contato mével 54 tem segoes de
contato 65 em trés pontos, situados em suas extremidades e em seu centro, nas
direcbes para as quais se estende o contato mével 54. O contato mével 54
conta ainda com sec¢bdes de ancoragem 66 entre as secOes adjacentes das
secoes de contato 65. As segdes de ancoragem 66 cumprem uma funcéo de
posicionamento. O contato mével 54 é posicionado sobre a sec¢ao discoidal 57
por ancoragem das secdes de ancoragem 66 aos respectivos furos de
posicionamento 62. Isto permite posicionar as secoes de contato 65 sobre as
respectivas molas helicoidais 53. Assim, o contato movel 54 é configurado para
ser deslocado em conjunto ao corpo rotérico 51 enquanto é polarizado desde
sua secao traseira até o contato fixo 43 por meio das molas helicoidais 53.

‘A secao de eixo superior 58 tem formato cilindrico oco e recebe suporte -

rotacional do elemento de rolamento 41. A secao de eixo inferior 59 contém a
secado de cabeca 21 do parafuso de giro 4 e recebe suporte do elemento de
rolamento 42. Assim, o corpo rotérico 51 é apoiado pelos elementos de
rolamento 41 e 42 em ambas as suas extremidades superiores e inferiores de
modo tal que Ihe é possivel executar movimentos de rotagao. Portanto, o corpo
rotérico 51 é mantido, de forma estavel, interno ao elemento estojo 31. O pino
de conexado 63 de metal é inserido na seg¢ao de eixo inferior 59. O pino de
conexao 63 emerge para baixo a partir da face da extremidade inferior da secao
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de eixo inferior 59 e € inserido no furo de conexdo 19 da barra de descanso
lateral 3. Com esta configuracao, o corpo rotérico 51 € conectado a barra de
descanso lateral 3 pelo pino de conexao 63 e gira em conjunto com a barra de
descanso lateral 3.

O pino de conexao 63 é formado a partir de uma fina chapa metalica. Como
ilustrado na Fig. 5, uma secédo chapeada de suporte 74 a base do pino de
conexao 63 estd embutida no corpo rotérico 51, enquanto que uma secéo
chapeada de conexao 75 a ponta do pino de conexao 63 emerge para fora do
corpo rotérico 51. O pino de conexdo 63 estad de tal modo disposto que sua
superficie é junto com a periferia da segcao do eixo inferior 59. O pino de
conexao 63 esta configurado para entrar em contato com a superficie interna do
furo de conexao 19 da barra de descanso lateral 3 em suas faces laterais (na
direcdo da espessura), que apresentam elevada resisténcia. A secao chapeada
de conexao 75 emerge com um formato dimensional especificado. Conforme a
descricdo subsequente, uma carga de torque € aplicada a secao chapeada de
conexao 75 quando se aperta o parafuso de retencédo 6. A largura da segao
chapeada de suporte 74, em formato de saia, aumenta na dire¢gado oposta aquela
para a qual emerge (ou seja, aumenta na direcao para o interior do corpo rotérico
51). Com isso, a se¢ao chapeada de suporte 74 apresenta maior rigidez contra
uma carga de torque.

Referindo-se novamente a Fig. 3, o elemento absorvedor de torque 52 € um
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condutor sobe a barra de descanso lateral 3 quando vai guiar a motocicleta. A
barra de descanso lateral 3 gira em torno do parafuso de giro 4 desde sua
posicdo de parada até a posicao recolhida. O giro da barra de descanso lateral 3
faz com que o corpo rotérico 51 gire por meio do pino de conexao 63. Isto
permite as secgoes de contato 65 do contato mével 54 no corpo rotdrico 51 de
modo a fazer com que o contato fixo comum 43 entre em conducéao fechando um
circuito com o primeiro contato fixo individual do contato fixo 43. Deste modo, a
chave de descanso lateral 5 detecta que a barra de descanso lateral 3 esta em
sua posicao recolhida.

Por outro lado, ao estacionar o condutor desce a barra de descanso lateral 3. A
barra de descanso lateral 3 gira em torno do parafuso de giro 4 desde sua
posicao recolhida até a posi¢cao de parada. O giro da barra de descanso lateral
3, por meio do pino de conexao 63, faz com que o corpo rotérico 51 gire. Isso
permite as secoes de contato 65 do contato mével 54 no corpo rotérico 51 a por
o contato fixo comum do contato fixo 43 em conducédo, fechando um circuito com
o segundo contato fixo individual do contato fixo 43. Desse modo, a chave de
descanso lateral 5 detecta se a barra de descanso lateral 3 foi trazida até sua
posicao de parada.

Em seguida, sera descrito o acoplamento entre o corpo rotdrico e seu elemento
absorvedor de torque, tomando sempre por referéncia a Fig. 6. A Fig. 6 ilustra o
acoplamento entre o corpo rotérico 51 e o elemento absorvedor de torque 52.
Para facilitar a descricao, tanto o parafuso de retencdo 6 quanto o parafuso de
giro 4 vém representados em linhas pontilhadas na Fig. 6.

Como ilustrado na Fig. 6, o corpo rotérico 51 e o elemento absorvedor de torque
52 estao acoplados entre si por atrito mediante encaixe per presséo, de tal modo
que estes elementos podem girar um em relacao ao outro. A face da
extremidade superior 72 do elemento absorvedor de torque 52 emerge para cima
do nivel da face 73 da extremidade superior do corpo rotérico 51 e entra em
contato com a superficie traseira do flange 27 do parafuso de retencao 6.
Destarte, a face da extremidade superior 73 da secao de eixo superior 58 é
separada da superficie traseira do flange 27 do parafuso de retengcéo 6. Logo,
quando o parafuso de retencao 6 € apertado, evita-se que o torque sobre este
seja diretamente transmitido do parafuso de retengao 6 ao corpo rotdrico 51.



10

15

20

25

30

13/19

A forca de atrito entre as superficies de acoplamento do corpo rotédrico 51 e do
elemento absorvedor de torque 52 implicam em tensdes inferiores aquela
advinda do torque transferido diretamente desde o aperto do parafuso de
retencdo 6. O corpo rotorico 51 e o elemento absorvedor de torque 52 sao
configurados para girar um em relagdo ao outro apenas quando um torque de
modulo superior a um dado limite de seguranga for transferido para o corpo
rotérico 51. O parafuso de retencao 6 e o corpo rotérico 51 giram um em relagao
ao outro apenas quando um torque elevado for aplicado quando do apertar o
parafuso de retencao. Com isso, apds o aperto, 0 acoplamento por atrito entre o
corpo rotérico 51 e o elemento absorvedor de torque 52 evita a ocorréncia de
ruidos induzidos por vibragao.

Na presente configuragdo, o elemento absorvedor de torque 52 é acoplado por
pressao a abertura 56 do corpo rotérico 51. Entretanto, a presente invengao nao
esta restrita a tal configuragdo. Qualquer configuracao é possivel, contanto que
o corpo rotérico 51 e o elemento absorvedor de torque 52 estejam acoplados
entre si por uma forca de atrito inferior ao torque transferido quando do apertar
do parafuso de retencédo 6. Por exemplo, o elemento absorvedor de torque 52
pode ser acoplado a abertura 56 do corpo rotérico 51 através de moldagem por
insercao ou por fecho de pressao.

Uma estrutura de um pino de conexao projetado para suportar carga de torque,
caracteristica da presente invengdo, sera descrita a seguir tomando por
referéncia a Fig. 7. A Fig. 7 mostra como o pino de conexao 63 foi conformado
para suportar carga de torque.

Como ilustrado na Fig. 7(a), a secao chapeada de suporte 74 a base do pino de
conexdo 63 estd embutida no corpo rotérico 51, com a segado chapeada de
conexao 75 a ponta do pino de conexao 63 emergindo do corpo rotérico 51. A
secao chapeada de suporte 74 tem o formato de saia, cuja largura aumenta
desde a extremidade inferior da segcdo chapeada de conexao 75 até o interior do
corpo rotérico 51. A segao chapeada de suporte 74 apresenta, assim, maior
rigidez em relacao a uma carga de torque do que aquela da se¢ao chapeada de
conexao 75. Por conseguinte, quando uma carga de torque € aplicada a segéo
chapeada de conexao 75, um ponto de concentracédo das tensdes 76 aparece na
fronteira entre a sec&o chapeada de conex&o 75 e a secao chapeada de suporte
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74.
Com isso, no pino de conexao 63 conforme a presente configuragéo, o ponto de
concentracdo das tensbdes 76 € deslocado para mais perto de uma area da
secao chapeada de conexéo 75 adjacente a ponta do pino de conexao 63, ou
seja, para uma area a qual é aplicada uma carga de torque. Sendo um
fendmeno relacionado a momento angular, a carga aplicada ao ponto de
concentragdo das tensdées 76 aumenta conforme aumenta a distancia entre o
ponto de concentragdo das tensdes 76 e a area onde é aplicada a carga de
torque. No pino de conexao 63, em que o ponto de concentracdo das tensdes
76 e a area de aplicacao da carga de torque estao proximos entre si, uma carga
aplicada a esse ponto de concentragao das tensdes 76 sera pequena. O pino de
conexao 63 recebe uma carga de torque sobre as faces no sentido da espessura
77 e apresenta melhor desempenho em termos de durabilidade em face de
carga de torque. Isso aumenta a resisténcia do pino de conexéo 63 e evita que
este pino de conexdo 63 seja deformado (danificado) pela carga de torque em
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de conexao 81 ilustrado a Fig. 9, uma secao chapeada de suporte 82 a base
estd embutida no elemento rotérico 32, enquanto uma secdo chapeada de
conexao 83 a ponta emerge do elemento rotérico 32. A secado chapeada de
suporte 82 aumenta em largura na diregdo oposta aquela segundo a qual
emerge do elemento rotérico (ou seja, para dentro do elemento rotdrico 32).
Como ilustrado, as faces no sentido da espessura 84 da segao chapeada de
suporte 82 apresentam emersao e chanfros. Nesta configuracdo, em que a
secao de base do pino de conexdo 81 esta acoplada ao elemento rotérico 32
pelas faces no sentido da espessura 84, que apresentam emersoes e chanfros, o
acoplamento permite que todo o pino de conexao 81 seja solidamente apoiado
em sua totalidade com o elemento rotérico 32 pela carga de torque.

Mais especificamente, a pluralidade de emersdes e chanfros das faces no
sentido da espessura 84 aumenta a area de contato entre o elemento rotérico 32
e o pino de conexao 81, permite distribuicdo fina da carga de torque e reduz o
esforco aplicado na direcao de deformagado (dano) do elemento rotérico 32.
Deste modo, é possivel evitar que o pino de conexao 81 se incline e deforme o
elemento rotérico 32, além de melhorar a resisténcia entre o elemento rotérico 32
e o pino de conexdo 81. A configuracédo do pino de conexao nao se limita aquela
em que as faces do pino de conexao no sentido da espessura apresentam uma
série de emersbdes e chanfros. O pino de conexdo pode ser configurado de
forma a que cada face sua no sentido da espessura conte com um conjunto de
uma emerséo e um chanfro.

Na configuragdo descrita acima, o corpo rotérico estd acoplado por atrito ao
elemento absorvedor de torque. Todavia, a presente invencao nao se limita a tal
configuracdo. - Qualquer configuracdo- é possivel, conquanto a forca de
acoplamento entre o corpo rotorico € o elemento absorvedor de torque seja
menor que o torque proveniente do parafuso de retengéo. Por exemplo, o corpo
rotérico e o elemento absorvedor de torque podem ser concebidos de modo a
que possam deslizar um em relagao ao outro.

Na configuracao descrita acima, a face de uma extremidade do elemento
absorvedor de torque na dire¢do axial é posta em contato com a superficie
traseira do flange do parafuso de retencéo, de modo a separar a face de uma
extremidade do corpo rotérico na diregao axial da superficie traseira do flange.






Lx




10

15

20

25

30

1/2

REIVINDICACOES
1. "CHAVE DE DESCANSO LATERAL" composta de um elemento estojo
dotado de contato fixo; e elemento rotérico dotado de contato mével, que pode

entrar em contato elétrico com o contato fixo, montado por aperto de um
elemento de conexao, girado concomitantemente com a barra de descanso
lateral em relacdo ao elemento estojo caracterizada por o elemento rotorico ter
um pino de conexao a ser inserido em um furo de conex&o constante da barra de
descanso lateral; e uma largura do pino de conexdo na diregdo de giro do
elemento rotérico ser maior na secdo de base dentro do elemento rotérico que
na secao de ponta que emerge para fora do elemento rotérico.

2. "CHAVE DE DESCANSO LATERAL", de acordo com a reivindicacao 1,
caracterizada por a secao de base do pino de conexao ser formada de modo a

que a largura na diregao de giro do elemento rotérico aumente gradualmente na
direcao oposta aquela em que o pino de conexao emerge do corpo rotarico.

3. "CHAVE DE DESCANSO LATERAL", de acordo com a reivindicagao 2,
caracterizada por a se¢ao de base do pino de conexao ser formada de modo a

que as faces de contato com o elemento rotorico na direcéo de giro do elemento
rotérico tenham, cada uma, pelo menos uma emersao e um chanfro.

4. "CHAVE DE DESCANSO LATERAL", de acordo com a reivindicacao 1,
caracterizada por o elemento rotérico ser formado em resina € o pino de conexao

ser de metal.
5. "CHAVE DE DESCANSO LATERAL", de acordo com a reivindicagcdo 2,

caracterizada por o elemento rotérico incluir um corpo rotérico dotado de contato

moével e pino de conexdo, e um elemento absorvedor de torque acoplado ao

_ corpo _rotérico de modo a poder apresentar algum deslocamento rotérico,

configurado para absorver o torque proveniente do apertar de um elemento de
conexao; e na qual o corpo rotorico recebe o torque através do elemento
absorvedor de torque.

6. "CHAVE DE DESCANSO LATERAL", de acordo com a reivindicacao 5,
caracterizada por a barra de descanso lateral estar giratoriamente montada por

parafuso de giro ao suporte na estrutura do corpo do veiculo; o elemento de
fixacdo ser um parafuso de retengdo configurado para acoplar o elemento
rotérico ao parafuso de giro; o elemento absorvedor de torque apresentar
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formato tubular, com um furo através da qual se inserird uma secéo de eixo do
parafuso de retencao, uma superficie traseira da secdo de cabeca do parafuso
de retencdo sendo posta em contato com a face de uma extremidade do
elemento absorvedor de torque na diregdo axial, € uma superficie superior da
secao de cabecga do parafuso de giro ser posta em contato com a face da outra
extremidade do elemento absorvedor de torque na direcao axial; e o corpo
rotérico ser separado da superficie traseira da secao de cabeca do parafuso de
retencdo em uma face adjacente a se¢ao de cabega do parafuso de retencao na
direcao axial.

7. "DISPOSITIVO DE DESCANSO LATERAL" caracterizado por ser composto
de uma barra de descanso lateral configurada para sustentar a estrutura do
corpo do veiculo em posicao de repouso em pé, um suporte na estrutura do
corpo do veiculo; um parafuso de giro configurado para acoplar giratoriamente a
barra de descanso lateral ao suporte; a chave de descanso lateral de acordo
com qualquer das Reivindicagdo de 1 a 6; e um parafuso de retengéao
configurado para montar a chave de descanso lateral ao parafuso de giro por
aperto.
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FIG. 3
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FIG. 4
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FIG. 5
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FIG. 6
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RESUMO

"CHAVE E DISPOSITIVO DE DESCANSO LATERAL"

A presente invengao disponibiliza uma chave de descanso lateral e um
dispositivo de descanso lateral em que um pino de conexao em um elemento
rotérico possa ser protegido contra danos decorrentes do aperto de um elemento
de fixacao.

Uma chave de descanso lateral 5 incluindo elemento estojo 31 dotado de contato
fixo 43; e um corpo rotérico 51 dotado de contato mével 54 que pode ser posto
em contato com o contato fixo 43, montado por aperto de um parafuso de
retengao 6, e em conjunto girado junto com uma barra 3 de descanso lateral em
relacdo ao elemento estojo 31. O corpo rotérico 51 conta com um pino de
conexao 63 inserido neste ultimo e que deve ser inserido em um furo de conexao
19 conformado na barra de descanso lateral 3. Uma largura do pino de conexao
63 na direcao de giro do corpo rotérico 51 € maior na se¢ao de base, no interior
do corpo rotorico 51, que na secao de ponta que emerge para fora do corpo
rotérico 51.
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